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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

1. Przedmiot opracowania

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Oswiecimia i okolicznych gmin,
przyjety uchwatg Rady Miasta Oswiecim w dniu 29.04.2015 r., zostat zaktualizowany i przyjety przez Rade
Miasta Oswiecim w dniu 30.10.2019 r.

Od momentu sporzqdzenia pierwotnej wersji dokumentu oswiecimska komunikacja miejska zostata
gruntownie przeobrazona. Wymieniono ponad potowe taboru MZK, gdyz do eksploatacji wprowadzono
m.in. 21 fabrycznie nowych autobuséw, w tym 7 autobusoéw hybrydowych i pierwszy autobus zeroemisyjny -
autobus elektryczny. Rozszerzono kanaty dystrybucji biletéw, wprowadzajgc m.in. w prawie wszystkich
autobusach mobilne automaty biletowe z mozliwosciq nabycia biletéw za pomocg gotéwki i ptatniczych kart
zblizeniowych oraz instalujgc 3 stacjonarne automaty biletowe w Oswiecimiu. Na 11 przystankach
zamontowane zostaly elektroniczne wyswietlacze Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, informujgce
o rzeczywistych godzinach odjazdéw autobusow.

Pomimo iz liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w powiecie oswiecimskim od 2015 r. zwiekszyta
sie w roku 2021az 0 22,5 %', liczba pasazerdw podrézujgcych oswiecimskq komunikacjg miejskq utrzymywata
sie na podobnym poziomie do 2020 roku, kiedy rozpoczeta sie epidemia COVID-19. W wyniku wprowadzanych
ograniczen w Zyciu codziennym, przektadajgcych sie na mniejszqg mobilnos¢ mieszkaricéw, liczba pasazeréw
korzystajqgcych z transportu publicznego dramatycznie spadfa. Koniecznos¢ zachowania dystansu spofecznego
oraz odgérne limity w zakresie dopuszczalnej liczby oséb w pojeZdzie transportu publicznego, wymusity
utrzymanie niemal tej samej liczby pofgczen, pomimo znaczgcego odptywu pasazerow.

Zaistniata sytuacja wymusza efektywne gospodarowanie Srodkami finansowymi Oswiecimia i sgsiadujqcych
gmin, ktdre przeznaczane sq na lokalny transport zbiorowy. Postanowienia niniejszej aktualizacji Planu
ukierunkowane sq na dalszy rozwdj i doskonalenie funkcjonowania transportu publicznego w Oswiecimskim
Obszarze Funkcjonalnym, zgodnie z oczekiwaniami mieszkaricow, przy réwnoczesnej poprawie efektywnosci
komunikacji miejskiej. Wdrazanie postulatéw Planu zachecac bedzie do powrotu do korzystania z transportu
miejskiego, a obecnych jej uzytkownikdw do czestszego podrézowania autobusami MZK.

1.1. Cel opracowania

Gtéwny cel Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktorych organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim,
to zapewnienie efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej przy zachowaniu zasad
zrobwnowazonego rozwoju transportu. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkow
niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego. Kolejnymi celami planu, ktére powinny zostac
zrealizowane, aby zapewni¢ odpowiedni standard ustug transportowych, sg m.in.:

dostosowanie ustug przewozowych do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,
zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla os6b niepetnosprawnych,
integracja systemow taryfowo-biletowych,

jednolity system informacji pasazerskiej,

1 Zrédto: dane GUS/BDL, w roku 2015 liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw powiatu oéwiecimskiego
wynosita 532 pojazdy, a w roku 2021 - 651,5 pojazdow.
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redukcja negatywnego oddziatywania na srodowisko,
redukcja zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,
zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu oséb.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajgc
mozliwosci finansowe samorzadéw, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu publicznego, sposoby zarzadzania nim oraz
mozliwosci rozwoju.

Aktualizacja dokumentu zostanie poddana pod konsultacje spoteczne, ktére przeprowadzono w dniach
12.05.2023 r. - 01.06.2023 r. Wytozenie planu do publicznego wgladu stuzyto przekazaniu informacji o
planowanych dziataniach w sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim -
wptywaniu mieszkancéw na ksztatt dokumentu poprzez umozliwienie zgtaszania uwag i propozycji oraz
kreowania wiasnego, oczekiwanego wizerunku tego transportu. Uzasadnione uwagi otrzymane w
ramach konsultacji zostaty wprowadzone do tresci dokumentu. Plan, po uchwaleniu przez Rade Miasta
Os$wiecimia, bedzie stanowic¢ akt prawa miejscowego.

Aktualizacja ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktérego
organizatorem jest Miasto Oswiecim"” zostat pozytywnie uzgodniony z piecioma sasiednimi gminami (tj.
Brzeszcze, Chetmek, Libigz, MiedZzna, Oswiecim).

1.2. Zakres Planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca
co najmniej 50 000 mieszkancédw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tgcznie co najmniej
80 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze?.

Miasto Oswiecim jest gming miejskg, ktérej gminy sgsiadujace:

gmina miejsko-wiejska Brzeszcze,

gmina miejsko-wiejska Chetmek,

gmina miejsko-wiejska Libigz w zakresie sotectwa Gromiec,
gmina wiejska MiedZna w zakresie miejscowosci Wola,
gmina wiejska Oswiecim,

powierzyty Porozumieniem Miedzygminnym w 2018 roku wykonywanie zadan publicznych w zakresie
zbiorowego transportu lokalnego, uwzgledniajgcego potrzeby przewozowe mieszkancéw tych gmin.
Miasto OsSwiecim zapewnia warunki organizacyjne i techniczne realizacji zadania $wiadczenia
publicznego transportu zbiorowego, ktére wykonuje poprzez swoj podmiot wewnetrzny - Miejski Zaktad
Komunikacji sp. z 0.0. w Oswiecimiu (dalej MZK).

2Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym: Miasto Oswiecim oraz gminy sasiadujace, w ktérych
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim

Zrédto: opracowanie wtasne

Zakres rzeczowy Planu obszarowo obejmuje tereny gmin - uczestnikdédw porozumienia, a przedmiotowo3:

= sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu,

= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania sSrodowiskowe ustug przewozowych,

= zasady organizacji rynku przewozoéw,

= organizacje systemu informacji dla pasazera,

= przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

» planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

= linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie autobuséw zero-
lub niskoemisyjnych, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu Planu uwzgledniono:

3Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z p4zn. zm.), art. 12.
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stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie suikzp i mpzp) obszaru objetego planem,
jego sytuacje spoteczno-gospodarcza,

stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje Oswiecimia i sgsiadujacych z nim
gmin, charakterystyke funkcjonujgcego tam systemu transportowego i jego infrastruktury oraz
zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.

Na podstawie powyzszych danych okresSlono standard komunikacyjnej obstugi pasazerow,
ktéry powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozéw i systemu
informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono propozycje kierunkow
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Oswiecimiu i sgsiednich gminach zwigzanych z nim
Porozumieniem Miedzygminnym, majacych na celu poprawe jakosci ustug przewozowych.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne)
i oznaczaja:
plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 - 14) Ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktére zawarly
stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo - gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie,
przewéz o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze,
publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewéz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej,
zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkow
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego.
powiatowe przewozy pasazerskie - przew6z osOb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sgsiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktore utworzyty zwigzek powiatdw;
inne niz przewozy gminne, powiatowo - gminne, metropolitalne, wojewoddzkie
i miedzywojewddzkie,
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powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewéz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktére utworzyty
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewodzkie i miedzywojewodzkie,
wojewoédzkie przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdéch powiatéw
i niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przew6z do najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przew6z powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo - gminne,
metropolitalne i miedzywojewddzkie,
komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast,

miast i gmin sasiadujacych,

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu

wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy

pasazerskie,

operator publicznego transportu zbiorowego - samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowie,

organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wiasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007,

osoby ze szczegélnymi potrzebami - osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong
mobilnoscig i percepcja, osoby starsze, osoby z wézkami dzieciecymi oraz matymi dzie¢mi,
miodsze dzieci szkolne,

podmiot wewnetrzny - odrebna prawnie jednostka, podlegajgcg kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami#,

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem, w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym, w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

pomoc publiczna - wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktora zaktoca lub grozi zaktdéceniem konkurenc;ji

4 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)
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poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towaréw?, jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiane
handlowg miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

punkt przesiadkowy: miejsce zwartej lokalizacji przystankéw komunikacyjnych réznych linii
komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania) umozliwiajacych bezposrednie przesiadanie
sie pomiedzy pojazdami ptz kursujgcymi na roznych trasach, peini funkcje wezta
przesiadkowego o znaczeniu lokalnym wyposazonym w infrastrukture przystankows,
okotoprzystankowg i w elementy matej architektury, moze by¢ wyposazony dodatkowo
w parking P+R, B+R i K+R,

praca eksploatacyjna - liczba wykonywanych wozokilometréw przez Srodki transportu,

predkos¢ eksploatacyjna - przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju
na przystankach posrednich i dtugosci przerw miedzy kursowych,
predkos¢ komunikacyjna - przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju

na przystankach posrednich,

przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu,

standard transportowy - minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwane] przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w $cistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatoréw
i przewoznikéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego - umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej,

wezet przesiadkowy - miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania sie z transportu
indywidualnego (samochdd, rower) na linie ptz, ktére moze by¢ wyposazone w parkingi P+R
i/lub B+R i/lub K+R,

zintegrowany wezet przesiadkowy - miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania
pomiedzy roéznymi rodzajami ptz, wyposazone w pelng infrastrukture przystankowg
oraz okotoprzystankowg, oraz w parkingi P+R, B+R i K+R,

real-time - informacja aktualizowana w czasie rzeczywistym - rozktad jazdy i informacja
0 rzeczywistych godzinach odjazdow prezentowana elektronicznie,

e-papier - technologia pozwalajgca na aktualizacje danych rozktadowych bez koniecznosci
wymiany nos$nika, publikacji wielu rozktadéw w obrebie jednego nosnika, ktéra nie wymaga
statego zasilania do przekazywania informacji.

> Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.
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Wykaz akroniméw i skrotéw
B+R: (ang. Bike and Ride), podréz taczona rower - transport publiczny: podjedz ROWEREM
i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALE/ transportem publicznym,
BDL - Bank Danych Lokalnych GUS,
BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego,
DK - droga krajowa,
DW - droga wojewddzka
DP - droga powiatowa,
DG - droga gminna,
BEV- pojazd o napedzie elektrycznym,
GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny,
GPR - Generalny Pomiar Ruchu,
GZM - Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia,
KML: Koleje Matopolskie Sp. z 0. 0.,
KS - Koleje Slaskie Sp. z 0. 0.,
K+R: (ang. Kiss and Ride) - miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem
osoby lub 0s6b korzystajacych z transportu publicznego,
LE - (ang. Low Entry) - autobus niskowejsciowy z niskg podtoga w | i Il drzwiach (wraz z calg
dtugoscig podtogi pojazdu pomiedzy nimi) lub tylko w | lub w Il lub w Il drzwiach
(wraz z przestrzenig na wozek),
LF - (ang. Low Floor) - autobus niskopodtogowy z niska podtogg bez progdédw poprzecznych
na catej dtugosci pojazdu,
LK - linia kolejowa,
MINI - autobus jednocztionowy o dtugosci ok. 6 - 8 metrow,
MIDI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10 metrow,
MAXI - autobus jednocztionowy o dtugosci ok. 11-13 metréw,
MEGA18 - autobus dwucztonowy o dtugosci ok. 17-19 metréw,
mpzp - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy,
MZK - Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Oswiecimiu,
MSWIA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,
P+R: (ang. Park and Ride), podréz tgczona auto - transport publiczny: podjedz samochodem
i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALE/ transportem publicznym
SDRR - Sredni Dobowy Ruch Roczny,
SKA - Szybka Kolej Aglomeracyjna,
SPP - strefa ptatnego parkowania,
suikzp - studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy?®,
UTO - urzadzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem
hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie,

6 Lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujacy je nowy dokument polityki
przestrzennej gminy, bedacy aktem prawa miejscowego - np. plan ogdlny gminy.
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UWR - urzadzenie wspomagajgce ruch: urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny,
przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej, napedzane sitg miesni,

wzkm - wozokilometr,
ZTM - Zarzad Transportu Metropolitalnego, jednostka organizacyjna Goérnoslasko-

Zagtebiowskiej Metropolii - Organizator ptz.

13



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

2. Metodologia tworzenia Planu

Plan jest dokumentem, ktory sktada sie z:
czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru srodkéw transportu,
czesci planistycznej, obejmujagcej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte
przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw
oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Elementy Planu zostaty przedstawione w tabeli jn. wedtug ponizszej kolejnosci.

Tab. 2.1 Elementy Planu.

Numer

Element Planu X
rozdziatu

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego Planem, w tym:
informacje ogdlne o Oswiecimiu, jego demografia, gospodarka i sfera spoteczna; 3
informacje ogdlne o pozostatych gminach objetych Porozumieniem Miedzygminnym.

Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem, w tym:
komunikacja miejska w Oswiecimiu;
niedobory jakosciowe i ilosciowe;
osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy;
uktad drogowy; 4
ruch na drogach wojewédzkich i krajowych;
transport indywidualny;
transport towarowy;
platne miejsca postojowe;
inwestycje komunikacyjne.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym Planem, w tym:
zagospodarowanie przestrzenne Oswiecimia; 5
powiazanie z innymi dokumentami strategicznymi
wplyw transportu na Srodowisko.

Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych, w tym:
wielkos$¢ popytu efektywnego w roku bazowym; 6
prognoza popytu potencjalnego;
lokalizacja obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej.

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu, w tym preferencje wynikajace ze strategii 7

zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego uwzgledniajace potrzeby oséb niepetnosprawnych.

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
formy finansowania ustug przewozowych; 8
irédta finansowania ustug przewozowych.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
poiadany standard ustug przewozowych, w tym:
kategoryzacja sieci komunikacyjnej; 9
uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych;
ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajacego potrzeby srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym:
struktury zarzadzania transportem publicznym w Oswiecimiu i okolicznych gminach;
wyhor operatora; 10
zasady przygotowywania oferty przewozowej;
zarzadzanie infrastruktura transportu publicznego.

Organizacja systemu informacji pasazerskiej w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach, w pojazdach

. N P 1"
oraz w miejscach niezwiazanych bezposrednio z transportem.
Kierunki rozwoju PTZ, w tym linie obstugiwane przez autobusy zero- lub niskoemisyjne. 12
Monitoring i ewaluacja Planu. 13

Zrédto: opracowanie wiasne
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3.1. Informacje ogdélne o Miescie OSwiecim

Oswiecim jest miastem - gming miejska, bedacag takze siedzibg powiatu oswiecimskiego. Miasto
zlokalizowane jest w potudniowej Polsce, w zachodniej czesci wojewddztwa matopolskiego (przy granicy
z wojewoddztwem Slgskim) i lezy w Dolinie Gérnej Wisty. Sasiadujace z nim gminy to: Brzeszcze, Chetmek,
Libigz i Oswiecim.

Miasto Oswiecim powstato w XIl wieku. Obecnie liczy blisko 37 tys. mieszkaricow. Ze wzgledu na historie
zwigzang z obozem Auschwitz-Birkenau, Oswiecim, jako ,Miasto Pokoju”, jest waznym osrodkiem
inicjatyw pokojowych oraz siedzibg wielu fundacji i stowarzyszeh prowadzacych dziatania na rzecz
przeciwdziatania konfliktom. W miescie znajduje sie Muzeum Auschwitz-Birkenau oraz inne miejsca
pamieci ofiar obozu zagtady. Istotnymi zabytkami sg wyremontowany w roku 2010 zabytkowy Zamek
oraz wieza obronna i tunel pod wzg6rzem zamkowym.

Przez miasto przeptywa rzeka Sota, ktéra uchodzi do Wisty w p6tnocnej czesci miasta.

Miasto odlegte jest od Krakowa, w ktérym znajduje sie miedzynarodowy port lotniczy, o 75 km,
od Warszawy o 320 km, od Pragi o 450 km, od Bratystawy o 320 km, a od Berlina o 550 km.

W Oswiecimiu znajdujg sie lokalne siedziby urzedéw administracji samorzadowej (Urzad Miasta,
Starostwo Powiatowe, Urzagd Gminy O$wiecim). O$wiecim utrzymuje kontakty partnerskie’ z Arezzo i Cori
we Wioszech, Breisach oraz Kerpen w Niemczech, Ballan-Miré we Francji oraz Sambor (Cambip)
w Ukrainie.

7 Zrédto: https://oswiecim.pl/dla-mieszkanca/miasta-partnerskie dostep: 13-04-2023
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3.2. Demografia

Oswiecim zamieszkuje 36,6 tys. mieszkancéw (stan w dniu 31 grudnia 2021 r.), w tym 17,3 tys. mezczyzn
i 19,3 tys. kobiet. Gestos¢ zaludnienia wynosi 1 219 os6b na 1 km?.

Tab. 3.1 WskaZniki demograficzne Oswiecimia na tle wojewdédztwa mafopolskiego®

Lp. Wskaznik 2011 2015 2019 2020 2021
Ludnosc [tys. os.] 40,1 39,2 38,0 371 36,6
h -w tym w wojewddztwie matopolskim 3346,8 3372,6 3410,9 34327 3430,4
Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. os.] b.d. 6,2 6,2 6,0 6,0
> -w tym w wojewddztwie matopolskim 534,9 530,2 550,2 562,5 562,9
0Osoby w wieku produkcyjnym [tys. os.] b.d. 23,4 21,7 21,0 20,6
> -w tym w wojewddztwie matopolskim 2247,2 22144 2 164,6 2167,8 2157,7
0soby w wieku poprodukcyjnym [tys. os.] b.d. 9,6 10,1 10,1 10,1
* -w tym w wojewddztwie matopolskim 564,8 628,0 696,1 702,4 709,8
Stopa bezrobocia [%] 7,8 58 35 4,8 4,0
> -w tym w wojewodztwie matopolskim 10,3 1.5 2,9 2,8 3,2
Przyrost naturalny [na 1 000 ludnosci] -2,7 -4,4 -4,4 -1,8 -11,5
® -w tym w wojewddztwie matopolskim 1,7 1,0 1,2 -1,0 -2,2
Saldo migracji [na 1 000 ludnosci] -5,6 b.d. -4,4 -4,0 -4,1
" -w tym w wojewodztwie matopolskim 1,29 b.d. 2,0 1,2 1,4

Zrédto: GUS/BDL

W latach 2011-2021 w Oswiecimiu nastepowat proces depopulacji. Liczba ludnosci zmniejszyta sie
o ok. 3500 (ok. 9%). W analizowanym okresie nastgpit spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym
o ok. 2 800 oraz w wieku przedprodukcyjnym o ok. 200 (w stosunku do roku 2015), natomiast liczba
ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrosta o ok. 500. Zauwazalny jest znaczacy wzrost liczby zgonow
w 2021 r. zwigzany z pandemig wirusa COVID-19

8 Zrédto: http://www.stat.gov.pl/gus/; dostep: 12.04.2023 .
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Zmiany liczby ludnosci w Oswiecimiu wedtug grup wiekowych

2014 2015 2016

lata

2011 2012 2013 2017 2018 2019 2020 2021

e 0gitem  essswiek przedprodukcyjny —esssswiek produkcyjny —esssswiek poprodukcyjny

Rys. 3.1 Zmiany liczby ludnosci w Oswiecimiu wedtug grup wiekowych w latach 2011-2021
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ujemny przyrost naturalny utrzymuje sie juz od 2002 (najstarsze dane publikowane w ramach Banku
Danych Lokalnych GUS) i nic nie wskazuje na zmiane tej tendencji, dodatkowo saldo migracji od 1997 r.
utrzymuje sie na poziomie ujemnym (z przerwa w 2015 r. - brak danych).

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Oswiecimia®

1. Urodzenia [0s.] 353 347 351 309 269
2. Zgony [os.] 460 518 518 601 693
3. Naplyw ludnosci [o0s.] 286 b.d. 302 259 297
4, Odptyw ludnosci [os.] 513 b.d. 469 408 446
5. | Saldo migracji [0s.] -227 b.d. - 167 - 149 - 149

Zrédto: GUS/BDL

Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci gmin na obszarze Planu w wybranych latach na podstawie prognozy ludnosci
gmin na lata 2017 - 2030.

Liczba ludnosci [0s.], w tym: 128 498 128 094 127 660 128 094
-w wieku przedprodukcyjnym (0 do 17 lat) 23 043 22913 22 612 22913
-w wieku produkcyjnym

(od 18 lat do wieku emerytalnego) 73 889 73 060 1231 73 060
W wieku poprodukcyjnym 43802 | 42836 | 42019 | 42836
(powyzej wieku emerytalnego)

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-gmin-

na-lata-2017-2030-opracowanie-eksperymentalne, 10, 1.html, dostep 18.04.2023

9  ibidem.
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3.3. Gospodarka

W 2021 r. w O$wiecimiu zarejestrowanych byto 4 468 podmiotéw gospodarczych, ktérych liczba ulegta
zwiekszeniu wzgledem 2019 r. o 223 szt. W przeliczeniu na 10 tys. mieszkancow liczba podmiotow
gospodarczych w Oswiecimiu wynosi 1 221 i jest wyzsza od poziomu cechujgcego powiat oswiecimski
0 17%, w ktérym wskaznik ten osiggnat w 2020 r. wartos¢ 1 044,

Osoby pracujace w tgcznej liczbie 11 984 stanowiag 32,7% og6tu mieszkancow. Udziat os6b bezrobotnych
w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2021 r. ksztattowat sie na niskim poziomie 3,7%'°.

Tab. 3.4 Struktura zatrudnienia w Oswiecimiu*

Osoby pracujace [os.] 11 984 2085 43 9 851

Udziat [%] 100,00 17,4 0,4 82,2

*dane na dzien 31.12.2021 r.
Zrédio: https://www.polskawliczbach.pl/Oswiecim#rejestr-regon na podstawie danych z GUS/BDL

Oswiecim nalezy do $rednio uprzemystowionych miast z zaktadami przemystowymi oraz kopalniami,
ktére sg zlokalizowane gtéwnie we wschodniej czesci miasta:

= Kruszywo S.A. Kopalnia Kruszywa Dwory,
= Synthos Agro sp.zo.o.,
= Fingerbau sp.zo.o..

W 2021 r. dochody budzetu miasta wyniosty 248,1 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkahca daje
5 174,90 zt), a wydatki - 240,2 min zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanhca - 6 532,46 zt).

Tab. 3.5 Podstawowe dane budzetowe OsSwiecimia dotyczgce transportu publicznego

Dochody Miasta ogétem
1. 200,4 221,1 232,2 2481 212,2 225,4
[min z{]

Wydatki Miasta ogétem

[min zi], w tym:

216,5 223,2 225,1 282,2 223,8 237,5

w Dziale Transport i tacznos¢
3. 28,8 34,6 32,4 34,9 33,2 39,6
[min zi], w tym:

drogi publiczne powiatowe

2) [min z4] 1.0 1.4 2,2 2,2 1,2 1,2
drogi publi i

b) rogi publiczne gminne 171 2.9 .y 189 58 a
[min zh

¢) | Lokalny transport zbiorowy [min zi] 9,1 10,4 13,0 1,3 118 12,8

Zrédto: http://www.stat.gov.pl/gus/, http://bip.oswiecim.um.gov.pl/

0 Bank Danych lokalnych - Stopa bezrobocia rejestrowanego za rok 2021
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3.4. Sfera spoteczna

dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

W Oswiecimiu znajdujg sie przedszkola, szkoty podstawowe, licea ogélnoksztatcace, technika, branzowe
szkoty | stopnia, szkoty artystyczne oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2020/21 do przedszkoli
uczeszczato ponad 1,3 tys. wychowankow, w szkotach podstawowych uczyto sie ponad 2,6 tys. ucznidw,
za$ w szkotach ponadpodstawowych liczba uczniéw byta wyzsza i wynosita prawie 4,9 tys.™".

Tab. 3.6 Edukacja w Oswiecimiu w roku szkolnym 2020/21"?

Rodzaj placowek szkolnych

Liczba placéwek

Liczba uczniow

[szt.] [0s.]

Przedszkola 13 1389

Szkoty podstawowe 9 2 652

Szkoty ogdlnoksztatcace 3 1808

Technika 4 2180
Branzowe szkoty | stopnia 3 678
Szkoly artystyczne 1 258
tacznie: 33 8965

Zrédto: GUS/BDL

W Oswiecimiu funkcjonujg takze szkoty wyzsze:
Matopolska Uczelnia Panstwowa im. rotmistrza Witolda Pileckiego w Oswiecimiu,
Centrum Nauki i Biznesu "Zak” Sp. z 0.0.,

Miasto jest silnym osrodkiem kultury oraz centrum pamieci. Znajdujg sie w nim;

Oswiecimskie Centrum Kultury,
Mtodziezowa Piwnica Artystyczna MDK,

Miedzynarodowy Dom Spotkan Mtodziezy w Oswiecimiu (MDSM/IJBS),

Fundacja Pamieci Ofiar Auschwitz-Birkenau,
Centrum Dialogu i Modlitwy w OSwiecimiu,
kina, galerie oraz biblioteki.

W Oswiecimiu funkcjonuje Szpital Powiatowy im. sw. Maksymiliana, oraz takze kilkanascie przychodni

z kilkudziesiecioma gabinetami praktyk lekarskich i pielegniarskich.

Miasto stanowi wazny osrodek pamieci zwigzany z historig obozu koncentracyjnego Auschwitz-Birkenau
i jest siedzibg wielu fundacji oraz stowarzyszen przekazujgcych wiedze na temat historii oraz

promujgcych idee pokoju.

u  7Zrédto: http://www.stat.gov.pl/gus/; dostep: 22.07.2022r.

2 jbidem.
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3.5. Informacje ogélne o pozostatych gminach objetych Planem
transportowym

Plan, oprécz Oswiecimia, dotyczy takze obszaréw gmin lub sotectw nalezgcych do OsSwiecimskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Sa to:

= gmina wiejska Oswiecim,

= gmina miejsko-wiejska Brzeszcze,

= gmina miejsko-wiejska Chetmek,

= gmina miejsko-wiejska Libigz - sotectwo Gromiec,

= gmina wiejska Miedzna - miejscowos¢ Wola (gmina potozona w wojewddztwie $lgskim).

Tab. 3.7 Podstawowe dane demograficzne za 2021 rok Gmin objetych Planem transportowym

1. | Powierzchnia [km?] 75 46 27 57 50
Ludnosc [tys. 0s.], w tym: 18,9 20,7 12,5 21,5 16,1

2. - meiczyini [tys. 0s.] 9,3 10,0 6,1 10,4 8,0
- kobiety [tys. os.] 9,6 10,7 6,4 11,1 8,1

3. | Gestos¢ zaludnienia [0s./1 km?] 252 455 457 378 322
4. | Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. os.] 3,0 3,2 1.8 3,2 31
5. | Osoby w wieku produkcyjnym [tys. os.] 1,9 12,6 1,7 13,4 10,7
6. | Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. os.] 3,9 5,0 3,0 5,0 2,4
7. | Przyrost naturalny [na 1 000 ludnosci] -5,4 -1.4 -8,2 -6,3 0,6
8. | Saldo migracji [na 1 000 ludnosci] 5.5 -2,4 -3,0 -1,1 -0,6
9. | Poziom bhezrobocia [w %] 2,0 2,5 2,7 4,4 2,9

Zrédto: GUS/BDL
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Ludnosc¢ Oswiecimia i gmin objetych niniejszym
Planem w 2021 roku

a5 1611

0 20 000 40 000 60 000 80 000 100 000 120 000 140 000
B Oswiecim (gmina miejska) m Oswiecim (gmina wiejska) ™ Brzeszcze

H Chetmek H Libigz © Miedzna

Rys. 3.2 Ludnos$¢ Oswiecimia oraz gmin objetych niniejszym Planem w 2021 roku
Zrédto: GUS/BDL

45 000 Ludnos¢ gmin obszaru Planu

40140 39890 39660 39440 39 220

o000 38970 38680 33 300 38010

37120 36530

35000
30000

25 000 22812 22802 22768 22667 22649 22560 22490 22433 22342 21689 21548

20000 21706 ; 0925 20748

15000 1 16.590

16 ' 16,499 16151 16151

10 000 13099 13086 13027 13084 13106 13051 13010 12999 12990 12604 12478

5000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
==g==0swiecim (gmina miejska) «=@== OsSwiecim (gmina wiejska) ==@==Brzeszcze

e=@==Chetmek e=@um | ibigZz e=@==MiedZna

Rys. 3.3 Zmiana liczby ludnosci gmin obszaru Planu.
Zrédto: GUS/BDL
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Poréwnanie liczby ludnosci miasta Oswiecim i gmin
osciennych
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e=@==0Swiecim (gmina miejska) =@ t3cznie w gminach osciennych

Rys. 3.4 Poréwnanie liczby ludnosci miasta Oswiecim i gmin oSciennych.
Zrédto: GUS/BDL

Tab. 3.8 Podstawowe dane budzietowe dotyczqce transportu publicznego za 2022 r. Gmin objetych Planem

transporto

wym

Dochody [z4] 88 551 292,44 99 015 386,06 64 086 053,33 125 275 521,40 79 941 162,22
Wydatki [z4] 103 953 314,82 118 433 349,09 71788 785,00 128 142 496,62 89 182 247,97
Transport i tacznosé
[z4], 3677 772,80 12 590 260,64 11748 989,00 11731953,00 5208 819,00
w tym:

-lokalny transport

. 2357 122,80 2481135,84 780 000,00 3252 825,30 506 287,00
zhiorowy
-drogi publiczne
o 45 000,00 105 405,73 82 410,00 141 136,02 -
wojewddzkie
-drogi publiczne
. 700 500,00 235 000,00 1833 269,00 222 000,00 *
powiatowe
-drogi publiczne
. 575 150,00 9 166 731,23 9 040 000,00 8 087 690,13 4702 532,00

gminne

Dowoéz uczniéw
. 21 600,00 601 987,84 40 000,00 157 505,00 414 592,00

do szkot [z4]

Zrédto: GUS/BDL, Biuletyny Informacji Publicznej Gmin
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4. Istniejacy system transportowy

4.1. Komunikacja miejska w Oswiecimiu

Oswiecimska komunikacja miejska organizowana przez Miasto Oswiecim funkcjonuje nie tylko na terenie
Miasta Oswiecim, ale takze na obszarze pieciu sasiadujgcych gmin na podstawie Porozumienia
Miedzygminnego NR OR-0.031.2.2018.VIll zawartego 1 marca 2018 r. miedzy Miastem Os$wiecim a:

Gming Brzeszcze,

Gming Chetmek,

Gming Libigz - z ograniczeniem wytgcznie do sotectwa Gromiec,
Gming Miedzna - z ograniczeniem wytgcznie do miejscowosci Wola,
Gming Oswiecim.

Z przyczyn technicznych uwarunkowanych brakiem mozliwosci zmiany kierunku jazdy na niektérych
liniach, niektére przystanki w sieci oswiecimskiej komunikacji miejskiej zlokalizowane sg takze na terenie
gmin Bierun i Wilamowice.

Charakterystyczng cechg sieci oswiecimskiej komunikacji miejskiej jest realizowanie przewozow
na terenie dwoch wojewddztw - matopolskiego i Slgskiego oraz trzech powiatéw - chrzanowskim,
os$wiecimskim i pszczyriskim.

Na liniach komunikacji miejskiej organizowanej w O$wiecimiu funkcjonuje operator - Miejski Zaktad
Komunikacji sp. z 0.0. w Oswiecimiu, realizujgcy przewozy na mocy Umowy powierzenia, zawartej
z Miastem Os$wiecim na czas oznaczony od dnia 01.01.2017 r. do 31.12.2026 r. w sprawie realizowania
Zadan Przewozowych."

Aktualnos¢ ponizszych danych wedtug stanu na dzieri 24.03.2023 r.

MZK Swiadczy ustugi przewozowe na 23 liniach komunikacji miejskiej, w tym 15 liniach, ktére obstuguja
réwniez tereny poza granicami Oswiecimia - wszystkie miejscowosci w gminach Brzeszcze i Chetmek,
wiekszo$¢ miejscowosci w gminie Oswiecim i wybrane miejscowosci na terenie gmin Libigz i Miedzna.

3Umowa z dnia 23 grudnia 2016 .
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Tab. 4.1 Uktad staly (stan na 24.03.2023 r.) przebiegu linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MZK -
nie uwzglednia zmian tras zwiqzanych z remontami

Linia

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

LINIA JEDNOKIERUNKOWA (w przeciwnym kierunku kursuje linia 10)

STARE STAWY PETLA - 11 Listopada - Sw. Barbary - W. Jagietly - Rondo ks. S. Gérnego - Krélowej Jadwigi - Zaborska -
S. Pilata - K. Olszewskiego - J. Sobieskiego - S. Wyspiariskiego - al. . Stowackiego - W. Wréblewskiego - -

J. Sniadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - S. Konarskiego - A. Nideckiego - M.
Konopnickiej - Rondo Niwa - Powstaricéw Slaskich - Wyzwolenia - Wigzniéw O$wiecimia - Obozowa - A. Orfowskiego
- Legion6w - Zatorska - W. Jagietty - Sw. Barbary - 11 Listopada - STARE STAWY PETLA

(wybrane kursy wydfuzone z lub do Kamierica przez Zagrodowg, Kamieniec)

10

LINIA JEDNOKIERUNKOWA (w przeciwnym kierunku kursuje linia 0)

STARE STAWY PETLA - 11 Listopada - Sw. Barbary - W. Jagietty - Rondo ks. S. Gérnego - Zatorska - Most Jagielloriski -
Zatorska - Rondo Solidarnosci - Legionéw - A. Ortowskiego - Obozowa - Wiezniéw Oswiecimia - Wyzwolenia -
Powstaricow Slaskich - Carrefour - Powstaricow Slaskich - Rondo Niwa - M. Konopnickiej - A. Nideckiego -

S. Konarskiego - Rondo K. Ptonki - gen. ). Dgbrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - J. Nojego -

al. Tysiaclecia - J. Sniadeckiego - . I1I Sobieskiego - S. Wyspiariskiego - al. ). Stowackiego - K. Olszewskiego - S. Pilata
- Zaborska - Krélowej Jadwigi - W. Jagietty - Rondo ks. S. Gérnego - W. Jagietty - Sw. Barbary - 11 Listopada - STARE
STAWY PETLA

(wybrane kursy wydfuzone z lub do Kamierica przez Zagrodowg, Kamieniec)

(wybrane kursy S. Leszczyriskiej - prof. J. Szajny - M. M. Kolbego - Legionow - S. Leszczyriskief - SPOtEM -

S. Leszczyriskiej)- DWORZEC PKP - Powstaricow Slaskich - Rondo Niwa - M. Konopnickiej - A. Nideckiego -

S. Konarskiego - Rondo K. Ptonki - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - J. Sniadeckiego -
J. Sobieskiego - S. Wyspiariskiego - al. ). Stowackiego - gen. J. Dabrowskiego - Rondo Armii Krajowej - Chemikéw -
LODOWISKO (wybrane kursy Chemikéw - Rondo A. Telki - Fabryczna - Gospodarcza - Fabryczna - Wiosienica: 1 Maja -
J. Suskiego - Diuga - Centralna - Stawy Monowskie: Centralna - STAWY MONOWSKIE CENTRUM lub Chemikéw -
Rondo A. Telki - Fabryczna - Gospodarcza - Fabryczna - Potowiecka - Dabréwki - Whosienica: 1 Maja - Oswiecim:
Fabryczna - DWORZEC FABRYCZNY (powrét DWORZEC FABRYCZNY - Fabryczna - Gospodarcza)

(wybrane kursy z wjazdem przez Carrefour)

LINIA JEDNOKIERUNKOWA (w przeciwnym kierunku kursuje linia 12)

OSRODEK ZDROWIA ZASOLE -- Szarych Szeregéw - Obozowa - Dworcowa - Dworzec PKP - Wyzwolenia - Wigzniow
Oswiecimia - Obozowa - A. Ortowskiego - Legionéw - Rondo Solidarnosci - Zatorska - Most Jagielloriski - Zatorska -
Rondo ks. S. Gornego - W. Jagielty - Krélowej Jadwigi - Zaborska - S. Pilata - K. Olszewskiego - Rondo A. Telki -
Chemikéw - Zwyciestwa - Koszykowa - Wysokie Brzegi - Szpitalna - gen. ) Dabrowskiego - Most Piastowski -

gen. J. Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - S. Konarskiego - A. Nideckiego - M. Konopnickiej - Rondo Niwa -
Powstaricéw Slaskich - Dworzec PKP - Dworcowa - Obozowa - Szarych Szeregéw - OSRODEK ZDROWIA ZASOLE

(wybrane kursy z wjazdem przez STARE STAWY PEFTLA)
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Linia

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

12

LINIA JEDNOKIERUNKOWA (w przeciwnym kierunku kursuje linia 2)

OSRODEK ZDROWIA ZASOLE - Szarych Szeregéw - Obozowa -- Dworcowa - Dworzec PKP - Powstaricéw Slaskich - Rondo
Niwa - M. Konopnickiej - A. Nideckiego - S. Konarskiego - Rondo K. Ptonki - gen. ). Dabrowskiego - Most Piastowski -
gen. ). Dabrowskiego - Szpitalna - Wysokie Brzegi - Rondo C. Hallera - Koszykowa - Zwycigstwa - Rondo Armii
Krajowej - Chemikéw - K. Olszewskiego - S. Pilata - Zaborska - Krélowej Jadwigi - Zatorska- Rondo Solidarnosci -
Legionéw - A. Ortowskiego - Obozowa - Wieiniéw Oswiecimia - Wyzwolenia - Dworzec PKP - Dworcowa - Obozowa -
Szarych Szeregéw - OSRODEK ZDROWIA ZASOLE

(wybrane kursy z wjazdem przez STARE STAWY PFTLA)

OSRODEK ZDROWIA ZASOLE - Szarych Szeregéw (wybrane kursy: STARE STAWY PETLA - 11 Listopada - Sw. Barbary -

W. Jagielty - Rondo ks. S. Gérnego - Zatorska - Most Jagielloriski - Zatorska - Rondo Solidarnosci - Legionéw -

A. Ortowskiego - ) - Obozowa - Wigzniéw Oswiecimia - Wyzwolenia - Powstaricéw Slaskich - Rondo Niwa - S.
Konarskiego - Rondo K. Ptonki - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - J. Nojego - S. Pilata
- K. Olszewskiego - al. J. Stowackiego - gen. ]. Dabrowskiego - Rondo Armii Krajowej - Zwyciestwa - DWORY PETLA

(wybrane kursy wydfuzone do petli PASTERNIK)

(wybrane kursy realizowane przez: K. Olszewskiego, Chemikow)

OSRODEK ZDROWIA ZASOLE - Szarych Szeregéw - Obozowa - Dworcowa - DWORZEC PKP - Wyzwolenia - Wiezniéw
Oswiecimia - Obozowa - A. Ortowskiego - Legionéw - Rondo K.Plonki - gen. ). Dabrowskiego - Most Piastowski -
gen. ). Dabrowskiego - Wysokie Brzegi - Szpitalna - ). Sniadeckiego - J. Il Sobieskiego - S.Wyspianskiego -
al. J. Stowackiego - StLOWACKIEGO | (powr6t SLOWACKIEGO | - al. ). Stowackiego - Z. Wréblewskiego - J. Sniadeckiego)

16

(wybrane kursy SPOLEM - S, Leszczyriskiej - Wyzwolenia - DWORZEC PKP - Powstaricéw Slaskich - Rondo Niwa -

S. Konarskiego - Rondo K. Ptonki - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - pl. T. Kosciuszki -
H. Sienkiewicza - Zaborska - Krélowej Jadwigi - W. Jagielty - Rondo ks. S. Grnego - W. Jagielty - Grojec: Beskidzka -
K. Jagielloriczyka - Gtéwna - tazy: Lanckorona - £AZY PETLA (wybrane kursy Poreba Wielka: Tyszkiewicza - Polka -
POREBA WIELKA POLKA - Polanka Wielka: Stawowa - POREBA WIELKA GRANICA PETLA)

(wybrane kursy w relacji skroconej STARE STAWY OSIEDLE lub LODOWISKO - gmina Oswiecim, wybrane kursy przez Osiedle
Chemikow roznymi trasami, wybrane kursy przez Zasole)

17

LODOWISKO - Chemikow - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. Sniadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego - S. Konarskiego - Rondo Niwa -
Powstaricéw Slaskich - Wyzwolenia - S. Leszczyriskiej - Brzezinka: Brzozowa - Sportowa - Sportowa - Niwy - Ofiar
Faszyzmu - Ptawska - Ptawy: Wojewddzka - Harmeie: Borowskiego - Browarna - Franciszkariska - Polaka - HARMEZE
PETLA (wybrane kursy Wolska - Wola: Oswiecimska - Pszczyriska - Miedzyrzecka - Akacjowa - WOLA OSIEDLE)

(wybrane kursy przez Brzezinka: Kombatantow - Plawy: Kombatantow - Plawianka, wybrane kursy startujg
z DABROWSKIEGO MIASTO, skrécone do DABROWSKIEGO KOSCIOE lub DWORZEC PKP, z pominieciem Osiedla Chemikow lub
przez A. Nideckiego - M. Konopnickiej)

25




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

Linia

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

18

(wybrane kursy SPOLEM - . Leszczyriskiej - Wyzwolenia) DWORZEC PKP - Powstaricow Slaskich - Rondo Niwa -

S. Konarskiego - Rondo K. Ptonki - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - J. Sniadeckiego -
K. Olszewskiego - al. J. Stowackiego - gen. J. Dabrowskiego - Rondo Armii Krajowej - Chemikéw - Rondo A. Telki -
Chemikéw - Zaborze: Chemikéw - Porebska - Poreba Wielka: Wadowicka - Tyszkiewicza - Pélka - Polanka Wielka:
Stawowa - POREBA WIELKA GRANICA PETLA

(wybrane kursy startujg z DABROWSKIEGO KOSCIOt lub POREBA WIELKA UL. LESNICZOWKA, skrécone do DABROWSKIEGO
MIASTO lub LODOWISKO, przez M. Konopnickiej - A. Nideckiego, przez Poreba Wielka: Kmiecka - Wadowicka, kurs w relacji
POREBA WIELKA REMIZA - POREBA WIELKA POLKA oraz kurs startujgcy z tAZY PETLA)

19

WILCZKOWICE PETLA - Starowiejska - Oswiecimska - Skidzii: OSwiecimska - Wyzwolenia - Przecieszyn: Wyzwolenia -
J. Nosala - Brzeszcze: J. Nosala - Ofiar Oswiecimia - T. Kosciuszki - Piastowska - Ofiar Oswiecimia - Dworcowa -
BRZESZCZE PKP (wybrane kursy Brzeszcze: Dworcowa - Pszczyriska - Gora: Pszczyriska - Topolowa - J. Lompy - Gilowice:
W. Korfantego - Gornosigska - Wola: Pszczyriska - Miedzyrzecka - Akagiowa - WOLA OSIEDLF)

(wybrane kursy przez JAWISZOWICE DROBNIAKA PFTLA, wybrane kursy wydfuzone przez Rajsko do Oswiecimia)

20

DWORZEC PKP - Powstaricow Slaskich - Rondo Niwa - S. Konarskiego - Rondo K. Ptonki - gen. J. Dabrowskiego - Most
Piastowski - gen. ). Dgbrowskiego - J. Nojego - S. Pilata - K. Olszewskiego - al. J. Stowackiego - gen. ). Dabrowskiego
- Rondo Armii Krajowej - Chemikéw - Rondo A. Telki - Chemikow - Zaborze: Chemikow - Jezioro - Grojecka -
Zatorska - Osiedlowa - Zatorska - Grojecka - Goscinna - ZABORZE PETLA

(wybrane kursy przez J. Sniadeckiego - al. Tysigclecia, skrécone do LODOWISKO lub DABROWSKIEGO KOSCIOL, wybrane
kursy z pominieciem ZABORZE DOMKI PETLA lub Ronda Armii Krajowej, wybrane kursy wydfuzone do STARE STAWY PFTLA,
SPOLEM)

22

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo A)mii Krajowej - gen. J. Dgbrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego -
S. Konarskiego - A. Nideckiego - M. Konopnickiej - Babice: Krakowska - Broszkowice: Krakowska - Bobrek: Krakowska
- Gorzow: Krakowska - Bobrek: Krakowska - Nadwislariska - Gromiec: Nadwislariska - W. Broniewskiego - GROMIEC
SZYJKI |

(wybrane kursy skrdcone z/do DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOL,, kurs szkolny przez Bobrek: Parkowa, wybrane kursy
skrdcone BROSZKOWICE UL. KLUBOWA - DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOE)

24

LODOWISKO - Chemikow - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. Sniadeckiego - gen. ). Dabrowskiego - most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - S. Konarskiego -
Rondo Niwa - Powstaricéw Slaskich - DWORZEC PKP - Wyzwolenia - S. Leszczyriskiej - prof. J. Szajny - M. M. Kolbego -
Legion6w - Rajsko: Pszczyriska - Wilamowicka - Wilczkowice: Oswiecimska - Skidzir: OSwigcimska - Wypoczynkowa -
Zasole: Wypoczynkowa - Kostka Jagietty — ZASOLE PETLA

(wybrane kursy skrécone do ZASOLE BAR, SKIDZIN KUZNIA)
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Linia Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. Sniadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOL - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski -
gen. J. Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - S. Konarskiego - Rondo Niwa - Powstaricow $laskich - Wyzwolenia -

S. Leszczynskiej -prof. J. Szajny - M. M. Kolbego - Legionéw - Rajsko: Pszczyfiska - Brzeszcze: Ofiar OSwiecimia -

J. Nosala - Przecieszyn: J. Nosala - Wyzwolenia - Skidzifi: Wyzwolenia - Oswiecimska - Wilczkowice: OSwigcimska -
WILCZKOWICE PETLA

25

(wybrane kursy wydfuzone do Zasola lub skierowane do Zasola z pominieciem Wilczkowic, z wjazdem
przez A. Nideckiego - M. Konopnickiej)

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. . Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. Sniadeckiego - gen. ). Dabrowskiego - most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - S. Konarskiego -
Rondo Niwa - Powstaricéw Slaskich - Wyzwolenia - S. Leszczyriskiej - prof. ). Szajny - M. M. Kolbego - Legionéw -
26 | Rajsko: Pszczyriska - Brzeszcze: Ofiar OSwigcimia - T. Kosciuszki - Piastowska - Ofiar Oswigcimia - Dworcowa -
BRZESZCZE PKP

(wybrane kursy przez BRZESZCZE BUDY DOM LUDOWY PETLA, z pominieciem Brzeszcze: T. Kosciuszki - Piastowska lub
wjazdu w giab os. Chemikow)

LODOWISKO - Chemikow - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. Sniadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOL - gen. . Dabrowskiego - most Piastowski -
gen. J. Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - S. Konarskiego - Rondo Niwa - Powstaricow $laskich - Wyzwolenia -

S. Leszczyniskiej - prof. ). Szajny - M. M. Kolbego - Legionéw - Rajsko: Pszczyriska - Brzeszcze - Ofiar OSwiecimia -

T. KoSciuszki - Piastowska - Ofiar OSwigcimia - Turystyczna - Jawiszowice: Turystyczna - Bielska - Dankowice: Jedlina
- Jawiszowice: Jedlina - Bielariska - JAWISZOWICE PRZECZNA | (powrdt JAWISZOWICE PRZECZNA | - Bielariska -
Przeczna - Bielska)

27

(wybrane kursy przez BRZESZCZE BUDY DOM LUDOWY PFTLA lub BRZESZCZE PKP lub przez Skidziri i Przecieszyn)

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. Sniadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOL - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski -
gen. J. Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - S. Konarskiego - Rondo Niwa - Powstaricéw $laskich - Wyzwolenia -

28 | S- Leszczyriskiej - prof. J. Szajny - M. M. Kolbego - Legionéw - Rajsko: Pszczyriska - Brzeszcze: Ofiar Oswigcimia -

T. Kosciuszki - Piastowska - Ofiar OSwiecimia - Turystyczna - Jawiszowice: Turystyczna - tecka - Zasole: tecka -
Kostka Jagietty — ZASOLE PETLA

(wybrane kursy przez BRZESZCZF BUDY DOM LUDOWY PETLA lub A. Nideckiego - M. Konopnickiej)

LODOWISKO - Chemikow - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. Sniadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOL - gen. . Dabrowskiego - most Piastowski -
gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - S. Konarskiego - Rondo Niwa - Powstaricéw Slaskich - Wyzwolenia -

S. Leszczynskiej - prof. ). Szajny - M. M. Kolbego - Legionéw - Rajsko: Pszczyriska - Brzeszcze: Ofiar OSwigcimia -

29 T. KoSciuszki - Piastowska - Ofiar OSwiecimia - Turystyczna - Jawiszowice: Turystyczna - Bielska - Olszyny - Jainik -
Janowiec - Dankowice: Sw. M. Kolbe - KANIOWEK PETLA

(wybrane kursy, skierowane przez BRZESZCZE BUDY DOM LUDOWY PFTLA, BRZESZCZF PKP lub JAWISZOWICE PRZECZNA |,
wybrane kursy skrocone do BRZESZCZF PKP)
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

Linia Trasa podstawowa i trasy dodatkowe
DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOL - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki -
S. Konarskiego - A. Nideckiego - M. Konopnickiej - Babice: Krakowska - Broszkowice: Krakowska - Bobrek: Krakowska -
Gorzéw: Krakowska - Oswiecimska - Szkolna - Gorzowska - Oswigcimska - Chetmek: Oswiecimska - Mieszka | -
32 B. Chrobrego - Jagielloriska - A. Fredry - A. Mickiewicza - Jagiellofiska - Z. Krasiriskiego - A. Mickiewicza - Piastowska -
Krakowska - T. Kosciuszki - marsz. J. Pitsudskiego - Wojska Polskiego - CHELEMEK PETLA
(wybrane kursy z/do Lodowiska, przez BOBREK DOM LUDOWY lub GROMIEC SZYJKI 1)
46 DABROWSKIEGO KOSCIOL/MIASTO - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki -
S. Konarskiego - A. Nideckiego - Babice: Grunwaldzka - Slaska - Bierun: Warszawska - BIERUN ZABRZEG
Linia jednokierunkowa (dowéz do szkoty nr 5)
BLONIE - A. Nideckiego - S.Konarskiego - Rondo K.Ptonki - gen. ). Dabrowskiego - most Piastowski -
ST |gen.). Dabrowskiego - pl.T. Kosciuszki - H.Sienkiewicza - Zaborska - Krolowej Jadwigi - W.JagieHy -
Rondo ks. S. Gérnego - Zatorska - Most Jagiellofiski — Zatorska - Rondo Solidarnosci - Legionéw - A. Ortowskiego -
Obozowa - 0BOZOWA
Linia jednokierunkowa (dowéz do szkoty nr 1)
52 | STARE STAWY - W. JagieHty - Kamieniec - KAMIENIEC PETLA - Kamieniec - W. Jagielty - Zagrodowa - 11 Listopada -
Sw. Barbary - W. JagieHty - Rondo ks. S. Gérnego - W. Jagielty - Krélowej Jadwigi - KROLOWE] JADWIGI

Zrédto: Opracowanie wtasne

Podstawowy uktad komunikacji miejskiej tworzg linie nr 0, 1 i 3 tgczgce najwieksze osiedla Oswiecimia
ze Starym Miastem oraz wigzka tzw. linii brzeszczanskich, zapewniajgcych potgczenie miejscowosci

w Gminie Brzeszcze z OsSwiecimiem i jednoczesnie komunikujgcych $Srednicowo zachodnig czes¢
Oswiecimia z Osiedlem Chemikéw . Linie te charakteryzujg sie najwiekszg czestotliwoscig kursowania -
okoto 15-30 minut w godzinach szczytu przewozowego w dni robocze.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim
W sieci komunikacyjnej wyrézni¢ mozna nastepujace grupy linii:
wedtug kryterium przestrzennego:
8 linii miejskich wewngatrz Oswiecimia: 0, 2, 3, 8, 10, 12, S1, S2,

10 linii miejsko-podmiejskich: 1, 18, 20, 22, 24, 25, 26, 27, 28 i 29,
5 linii podmiejskich: 16, 17, 19, 32, 46;

wedtug kryterium charakteru trasy:

4 linie o charakterze promienistym: 16, 32, 46, S2

14 linii o charakterze Srednicowym: 1, 3, 8, 17, 18, 20, 22, 24, 25, 26, 27, 28, 29 S1,
4 linie o charakterze obwodowym: 0, 2, 10, 12,

1 linia peryferyjna: 19;

wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju roku:

21 linii catorocznych: 0, 1, 2, 3, 8,10, 12, 16,17, 18, 19, 20, 22, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 32 i 46,
2 linie kursujgce wytgcznie w roku szkolnym od wrzesénia do czerwca: S1, S2,

wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju tygodnia:

15 linii kursujgcych codziennie: 1, 2, 3, 8, 12, 16, 17,18, 22, 24, 25, 26, 27, 28, 32,
3 linie kursujgce od poniedziatku do soboty: 0, 10, 20,

1 linie kursujacg od poniedziatku do pigtku: 29,

3 linie kursujgce od poniedziatku do pigtku w dni nauki szkolnej: 19, S1, S2,

1 linia kursujgca w niedziele i w Swieta: 46;

wedtug kryterium czasu funkcjonowania w przekroju doby:

9 linii kursujacych przez caty dzien lub wieksza czes¢ dnia: 0, 1, 3, 8, 16, 20, 27, 28, 32,
14 linii okresowych: 2, 10, 12, 17, 18, 19, 22, 24, 25, 26, 29, 46, S1, S2;

wedtug kryterium znaczenia linii w sieci komunikacyjnej:

linie podstawowe (co ok. 15-30 min. w godzinach szczytowych ): 0, 1, 3 oraz wigzka
linii brzeszczanskich na wspdélnym odcinku trasy, tj. 24+25+26+27+28+29,

linie uzupetniajace (co ok. 60 min.): 2, 8, 12,

linie dodatkowe: 10, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 32, 46, S1, S2,
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SCHEMAT LINII KOMUNIKAC])I MIEJSKIE) MZK OSWIECIM STAN NA 17.04.2023
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Rys. 4.1 Schemat linii komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Os$wiecim (uktad staty, stan na 17.04.2023 r.)
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Miasto Os$wiecim jest organizatorem komunikacji miejskiej i ma decydujacy wptyw na trasy linii
w obszarze administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kurséw na liniach
obstugujacych obszary Gmin objetych Porozumieniem Miedzygminnym ustalane sg z samorzadami tych
gmin. Partycypujg one w kosztach komunikacji miejskiej realizowanej na swoim terenie.

Liczba wozokilometrow wykonywanych w sieci oswiecimskiej komunikacji miejskiej w minionych latach
ulegta zmniejszeniu w odniesieniu do 2018 r. Istotny spadek wielkosci pracy eksploatacyjnej nastapit
w 2020 r., ze wzgledu na ograniczenia mobilnosci zwigzane z epidemia wirusa SARS-CoV-2 wywotujacego
chorobe COVID-19. Na przestrzeni lat 2018 - 2022 wielko$¢ pracy eksploatacyjnej oswiecimskiej
komunikacji miejskiej spadta 0 17%.

Tab. 4.2 Wielkos¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej przez MZK w wzkm w latach 2018 - 2022

Rok Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej [wzkm] Dynamika r/r

2018 2 382 205,00

2019 2382 844,00 0,0%

2020 1745 464,00 _
2021 2 045 139,00 +17,2%

2022 1973 115,00 -3,5%

r/r - rok do roku
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych z MZK

Ponizej zestawiono prace eksploatacyjng wykonang przez operatora komunikacji miejskiej na obszarze
Oswiecimia oraz gmin objetych Porozumieniem Miedzygminnym:

Tab. 4.3 Praca eksploatacyjna oswiecimskiej komunikacji miejskiej

Rok | Suma wzkm Miasto Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina Udziat Miasta
Oswiecim Brzeszcze Chetmek Libiaz Miedzna Oswiecim Oswiecim
2018 | 2382 205,00 1265362,10 448 455,20 | 109 408,10 | 31348,70 | 23 373,90 504 257,00 53,1%
2019 | 2382844,00| 1264 808,30 451917,70 | 108 643,20 | 31417,80 | 13 421,00 512 635,50 53,1%
2020 | 1745 464,00 760 164,20 379 451,80 | 99860,70 | 27 184,70 | 34 261,80 444 540,80 43,6%
2021 | 2045 139,00 1000 227,90 448 184,90 | 108 764,40 | 29 890,10 | 40 205,70 417 866,00 48,9%
2022 | 1973 115,00 932 336,40 447 954,00 | 112 422,90 | 30871,70 | 40 060,70 409 469,30 47,3%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych z MZK

Konstrukcja rozktadu jazdy zaktada funkcjonowanie réznych godzin odjazdéw w dni robocze szkolne,
dni robocze feryjno-wakacyjne, soboty i niedziele, co przektada sie na zalezno$¢ wielkosSci pracy
eksploatacyjnej od danego dnia.
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MZK dysponuje 44 autobusami przeznaczonymi do obstugi komunikacji miejskiej, a ich wykorzystanie
przedstawia sie nastepujgco:

w dzien roboczy szkolny w ruchu znajduje sie maksymalnie 29 autobusoéw - 65,9% taboru,
w dzien roboczy feryjny- 22 autobusy - 50 % taboru,

w soboty 13 autobuséw - 46,4% taboru:

w niedziele i Swieta 11 autobuséw - 39,3 % taboru.

Struktura taboru wedtug klas autobuséw wyglada nastepujaco:

klasa mini - 1 szt. (2,3% floty),

klasa midi - 21 szt. (47,7%),

klasa maxi - 20 szt. (45,4%), w tym 1 autobus elektryczny i 7 autobuséw hybrydowych,
klasa mega18 (autobusy przegubowe) - 2 szt. (4,5%).

Najstarszy autobus zostat wyprodukowany w 1992 r., natomiast najmtodszy autobus elektryczny
pochodzi z 2020 r. Sredni wiek taboru wynosi 13,0 lat. Prawie potowe taboru (48%, tj. 21 sztuk) stanowig
autobusy majgce nie wiecej niz 5 lat. Najwiecej autobuséw wyprodukowano w 2018 r. i wspéttworzg one
flote MZK w 31% (tj. 14 sztuk).

tacznie 30% taboru (13 szt.) spetnia wymogi czystosci spalin wedtug norm nizszych niz Euro 4.
Najwiekszg czes¢ floty stanowi 20 autobusow z normg Euro 6 (tj. 45%).

Zdecydowana wiekszos$¢ autobuséw posiada niskg podtoge - 77% floty, tj. 34 autobusy. Dwie trzecie
floty - 33 autobusy, posiada zamontowang klimatyzacje catopojazdowg, co stanowi 66% taboru.
Wszystkie pojazdy wyposazone sg w zapowiedzi gtosowe wewnetrzne i zewnetrzne, niemal wszystkie
autobusy (tj. 98%) posiadajg mobilne automaty biletowe. Prawie potowa autobuséw wyposazona jest
w monitory LCD prezentujgce przebieg trasy.

Struktura taboru pod wzgledem klasy pojazdu

4,5% 2,3%

E MINI

= MIDI

41,7%

45,5% = MAXI

MEGA18

Rys. 4.2 Klasy pojazdow obstugujgcych komunikacje miejskg organizowang przez Miasto Oswiecim

Zrédto: Opracowanie wiasne

14 Wykaz taboru autobusowego MZK.
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Parametry wyposazenia pojazdow
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90%
80%
70%
60%
50%
40%
30% 52%
20% 34%
10% 23%
0%

klimatyzacja pojazdy biletomat mobilny zapowiedzi gtosowe monitory z
catopojazdowa niskopodtogowe przebiegiem trasy

nie Wtak

Rys. 4.3 Parametry wyposazenia pojazdow obstugujacych komunikacje miejskg organizowang
przez Miasto Oswiecim

Zrédto: Opracowanie wiasne

Struktura taboru pod wzgledem wieku pojazdu

m 31
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Rys. 4.4 Wiek pojazdéw obstugujgcych o$wiecimska komunikacje miejska

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Struktura taboru pod wzgledem norm emisji spalania EURO

18%

m EURO 1
EURO 2
m EURO 3
EURO 4
B EUROS5

. 5%
45% . 2%
5%

m EEV
m EURO 6

2%

Rys. 4.5 Normy emisji spalania pojazdéw obstugujacych komunikacje miejskg organizowang
przez Miasto Oswiecim

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dodatkowo na obszarze Planu autobusowy publiczny transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowany jest na 7 liniach przez Zwigzek Komunalny Komunikacja Miedzygminna
w Chrzanowie (5 linii) oraz przez Zarzad Transportu Metropolitalnego (2 linie). Linie autobusowe
organizowane przez ZTM (operatorem tych linii jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Tychach
Sp.zo.0.):

nr 56 (Wola - Bierun - Ledziny), obstugujgca miejscowos$¢ Wola w gminie Miedzna, wykonujgca
12 kurséw w dni robocze szkolne, 11 kurséw w dni robocze i 4 kursy w dni wolne,

nr 686 (Oswiecim - Tychy), obstugujgca miasto Oswiecim oraz miejscowos¢ Babice w gminie
Oswiecim, wykonujgca 17 kurséw w dni robocze szkolne, 16 kurséw w dni robocze i 5 kurséw
w dni wolne.

Linie autobusowe organizowane przez ZKKM (obstugiwane przez operatoréw ZKKM):

nr 8 (Chetmek - Chrzanéw), obstugujgca miasto Chetmek w gminie Chetmek, wykonujaca
4 kursy w dni robocze i 3 kursy w dni wolne,

nr 15 (Gromiec - Mtoszowa), obstugujgca sotectwo Gromiec w gminie Libigz, wykonujgca
10 kurséw w dni robocze i 7 kurséw w dni wolne,

nr 25 (Chetmek - Chrzanoéw), obstugujgca miasto Chetmek w gminie Chetmek, wykonujaca
6 kurséw w dni robocze,

nr A (Chetmek - Libigz), obstugujagca miasto Chetmek w gminie Chetmek, wykonujaca
5 kurséw w dni robocze szkolne, 6 kurséw w dni robocze, 6 kurséw w soboty i 5 kurséw
w niedziele,

nr B (Chetmek - Libigz), obstugujaca miasto Chetmek w gminie Chetmek, wykonujgca
1 kurs w dnirobocze.

Ze wszystkich ww. 7 linii organizowanych przez ZTM i ZKKM, tylko jedna z nich - nr 686, kohczy swéj bieg
w centrum miasta Oswiecim, przy placu Tadeusza Kosciuszki (niedaleko od Rynku Gtéwnego).
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Linie autobusowe organizowane przez ZTM i ZKKM, obstugiwane sg w wiekszosci autobusami LF oraz LE,
dostepnymi dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

4.2. Analiza zasiegu sieci komunikacji miejskiej

Zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow OsSwiecimia, tj. blisko 93% znajduje sie w strefie dojscia
500 metrow do najblizszego przystanku komunikacji miejskiej. Nalezy zaznaczy¢, ze 89% mieszkancow
mieszka w strefie 400 metrow, a tylko 84% w strefie 300 metréw, granicznej dla atrakcyjnosci
autobusowej komunikacji miejskiej.

W ramach rozszerzania zasiegu komunikacji miejskiej, jako wskazniki zaproponowano dostepnos¢
do przystankow transportu publicznego na terenie Miasta Oswiecim w zasiegu 500 metréw - utrzymanie
€0 najmniej obecnego poziomu 92% mieszkancéw oraz w zasiegu 300 metrow - objecie minimum 85%
mieszkancow.

Ponizej wymieniono obszary o braku odpowiedniej dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej
w Oswiecimiu:
ul. Stefana Batorego, ul. Ignacego Krasickiego, Osiedle Kruki - brak przystanku, obstuga
wymagataby inwestycji w celu dostosowania infrastruktury drogowej dla komunikacji miejskiej,

Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet i celdéw podrozy
i znajdowac sie jak najblizej generatoréw ruchu. Wskazane jest uzupetnienie sieci przystankami,
gdy droga dojscia pieszego przekracza 300 metréw na obszarze centrum i osiedlach z wysoka zabudowa
wielorodzinng oraz 500 metréw na pozostatych terenach.

Zalecane jest, aby inwestycje w OSwiecimiu polegajgce na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze
uzytecznosci publicznej oraz zabudowy mieszkaniowej uwzgledniaty spetnienie warunku odlegtosci
od przystanku komunikacji miejskiej nie wiekszej niz 500 metrow.
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PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA

fo A

[_] granice miasta Liczba mieszkancéw: / -l

® przystanki o 1-5 i //

Ekwidystanty dojéciado  * 5-15 i \
przystankéw autobusowych: ¢ 15-30 \
I do300m . S )
do 400 m i
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Rys. 4.6 LkaIizacja i zasieg obstugi przystankéw komunikacji miejskiej na obszarze Miasta O$wiecim
Zrédfto: opracowanie wiasne
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4.3. Niedobory jakosciowe i iloSciowe systemu transportu
i infrastruktury

Analiza stanu istniejgcego systemu transportowego dowodzi, iz Oswiecim systematycznie realizuje
przedsiewziecia z zakresu zréwnowazonego rozwoju transportu. Pomimo prowadzonych dziatan
w minionych latach, konieczne jest dalsze niwelowanie niedoboréw ilosciowych i jakosciowych,
w szczegolnosci w sektorze transportu publicznego, co przy wysokich naktadach inwestycyjnych wymaga
pozyskania dofinansowania zewnetrznego.

Tab. 4.4 Wartosci cech okreslajgcych stan istniejqcych rozwigzan w systemie i infrastrukturze transportu.

Cecha Wartos¢ cechy
Udziat autobuséw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych w 2%
komunikacji miejskiej'®
Udziat autobuséw o ograniczonej emisji'® w komunikacji miejskiej 45%
Sredni wiek autobuséw komunikacji miejskiej 13 lat
Udziat autobuséw LF lub LE w komunikacji miejskiej 17%
Udziat autobusow komunikacji miejskiej z klimatyzacjqg w czesci 66%
pasazerskiej
dtugos¢ wydzielonych paséw dla autobusow 0 m.b.
Udziat mieszkancow w zasiegu przystankéw 300 m 84,00%
Udziat mieszkaricéw w zasiegu przystankéw 400 m 89,00%
Udziat mieszkaricow w zasiegu przystankéw 500 m 92,68%
Predkos$¢ komunikacyjna komunikacji miejskiej w dziei roboczy 29.0 km/h
szkolny
Predkos¢ eksploatacyjna km;u::;:c" miejskiej w dzien roboczy 19.3 km/h
Zkolny

15 Zgodnie z ustawg o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych autobusy zeroemisyjne to autobusy o napedzie
elektrycznym oraz wodorowym, a autobusy niskoemisyjne to autobusy z silnikami napedzanymi paliwami alternatywnymi
(CNG, LNG, biometan).

16 Autobusy spalinowe, ktérych silniki spetniajg co najmniej norme EURO 6
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Cecha Wartosc cechy

lloraz predkosci eksploatacyjnej i predkosci komunikacyjnej w 0.67
dzien roboczy szkolny '

Liczba wozokilometréw na 109 n'ue'szkancow (wylacznie w miescie 273436 wzkm
Oswiecim)

Liczba wozokilometréw na 100 mieszkaricow (na terenie gmin 1163,46 z gm. Libiaz i MiedZna
osciennych) 1 870,62 bez gm. Libigz i Miedina

inf - real-ti vankach autob h 11 wyswietlaczy DIP
nformacja real-time na przystankach autobusowyc
) przy wy na przystankach

Informacja real-time na smartfony funkcjonuje

Stacjonarne automaty hiletowe na przystankach na 3 przystankach

Mobilne automaty biletowe w autobusach w 98% autobusow

Motiliwos¢ zakupu biletu przez aplikacje mobilng jest

Spdjna siec drég dla roweréw jest

Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania BEV 1 dwustanowiskowa

System ITS nie istnieje

Strefa Ptatnego Parkowania funkcjonuje w miescie Oswiecim

Wspotczynnik motoryzacji"’ 651,5 s.0. /1 000 mieszkancow

Zrédto: Materiaty MZK, GUS/BDL, http:www.bdl.stat.gov.pl,

Majgc na uwadze stan obecny elementéw zwigzanych ze zréwnowazonym, proekologicznym,
mobilnosciowym rozwojem aglomeracji oswiecimskiej, a takze koniecznos¢ ich rozwoju w perspektywie
Sredniookresowej, w dalszej czesci Planu przedstawiono pakiet stosownych dziatarn o charakterze

technicznym i organizacyjnym.

7 Dane GUS/BDL za rok 2021 dla powiatu o$wiecimskiego.
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4.4. Regionalny osobowy transport kolejowy

W obszarze objetym Planem funkcjonujg trzy linie kolejowe z prowadzonym ruchem pasazerskim,
nieprzebiegajgce tylko przez sotectwo Gromiec w gminie Libigz i przez miejscowos¢ Wola w gminie
MiedZna. Na tych 3 liniach kolejowych znajduje sie 6 stacji kolejowych (w tym 2 nieczynne)
i 5 przystankéw kolejowych (w tym 1 nieczynny):

LK 93 Trzebinia - Zebrzydowice, linia magistralna (sie¢ TEN-T bazowa pasazerska), dwutorowa,
zelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim, z:

3 stacjami kolejowymi: Oswiecim, Brzeszcze Jawiszowice, Chetmek'?,
2 stacjami kolejowymi nieczynnymi: Brzeszcze Kopalnia, Chetmek,
3 przystankami kolejowymi - Brzeszcze, Gorzéw Chrzanowski, Jawiszowice Jaznik,

LK 94 Krakdéw Ptaszéw - Oswiecim, linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana, czynna
w ruchu pasazerskim, z:

1 stacjg kolejowg: Dwory,
1 przystankiem kolejowym - Wtosienica,
1 przystankiem kolejowym nieczynnym - Kruki,

LK 138 Oswiecim - Katowice, linia magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana, czynna w ruchu
pasazerskim, ze stacjg kolejowg Oswiecim (wliczong do LK 93).

Pozostate linie kolejowe, niewykorzystywane dla przewozéw pasazerskich na obszarze objetym Planem:

LK699 Oswiecim OWC - Oswiecim OWC1, jednotorowa, zelektryfikowana (tgcznik pomiedzy
LK138 i LK93/LK94)

LK882 Oswiecim - KWK Czeczot, jednotorowa, zelektryfikowana,

LK886 Dwory - Zaktady Chemiczne Dwory, jednotorowa, zelektryfikowana.

Pasazerski transport kolejowy na obszarze objetym Planem obejmuje swoim zasiegiem miejscowosci
w czterech gminach (miasto Oswiecim oraz gminy: Brzeszcze, Chetmek i Oswiecim). Organizatorem
przewozéw kolejowych o znaczeniu regionalnym jest Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego,
a operatorami zleconych potgczen kolejowych sa:

KME, ktore obstugujg linig SKA3 stacje i przystanki kolejowe w miescie Oswiecim i w gminie
Chetmek,

KS, ktore obstuguijg linig S31 stacje kolejowg Oéwiecim w miescie Oéwiecim,

Polregio, ktére obstugujg potgczeniami:

na trasie z Trzebini do Czechowic-Dziedzic stacje i przystanki kolejowe w mie$cie Oswiecim
oraz w gminie Brzeszcze i Chetmek,

na trasie z Katowic do Zatoru, stacje i przystanki kolejowe w miescie Oswiecim
oraz w gminie Oswiecim.

W pasazerskich przewozach kolejowych w dni robocze szkolne i w dni wolne, czynne s3g tylko:
stacja kolejowa Oswiecim, stacja kolejowa Chetmek i przystanek kolejowy Gorzéw Chrzanowski.

'8 Dane o liniach kolejowych oraz stacjach i przystankach kolejowych, dotyczg wytacznie odcinkéw w granicach Planu.
19 Poprzednia nazwa stacji kolejowej: Chetmek Fabryka.
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Natomiast pozostate - stacja kolejowa Dwory i przystanki kolejowe: Jawiszowice Jaznik, Brzeszcze
Jawiszowice i Whosienica, sg czynne w ruchu pasazerskim tylko w dni wolne.

W dni robocze (od poniedziatku do pigtku) ruch pasazerski odbywa sie tylko na 3 stacjach i przystankach
kolejowych, oferujgc tacznie 64 kursy pociggéw. W dni wolne ruch pasazerski odbywa sie juz
na wszystkich 8 stacjach i przystankach kolejowych, oferujgc wiecej kurséw niz w dni robocze (70 kurséw
oraz od 5.05.2023 r. 74 kursy dziennie).

Tab. 4.5. Liczba kurséw pociggéw pasazerskich w OOF.

stacja kolejowa LK93 A
Oswiecim LK138 >8 46/48
iast tacja kolej
’mlias 0' stacja Kolejowa LK94 0 ZA
Oswiecim Dwory
przystanek kf)lejowy LK94 nieczynny w ruchu pasazerskim
Kruki
tanek kolej
przystanek kolejowy LK93 0 2
Brzeszcze
gmina stacja kolejowa . LK93 nieczynna w ruchu pasazerskim
miejsko-wiejska | __Brzeszcze Kopalnia
Brzeszcze stacja kolejowa LK93 0 2
Brzeszcze Jawiszowice
tanek kolej
przy.s ane. 0 eJ’ovyy LKS3 0 >
Jawiszowice Jaznik
stadja kolejowa LK93 nieczynna w ruchu pasazerskim
gmina Chetmek
miejsko-wiejska stacja kolejowa LK93 32 32
Chelmek Chetmek®
rzystanek kolejo
S WY | ko3 32 32
Gorzéw Chrzanowski
i iejsk tanek kolej
gmlrna.WIefs a przys ane' ?ejowy LKod 0 oA
Oswigcim Wiosienica
A-0d5.05.2023 r. A
razem 4
B - poprzednia nazwa: Chetmek Fabryka 6 70/74

Zrédio: rozktady jazdy operatoréw kolejowych (KM, KS i Polregio)

Istotne?® czynne stacje i przystanki kolejowe o duzej dobowej wymianie pasazerskiejw roku 2021, to:

» stacja kolejowa Oswiecim (850 os6b, w roku 2019 byto 1 100 0s6b, co oznacza spadek wymiany
pasazerskiej o0 33 %),

» stacja kolejowa Chetmek (75 osdb, w roku 2019 byto 125 oséb, co oznacza spadek wymiany
pasazerskiej o 40 %).

20 Dane UTK, Wymiana pasazerska na stacjach w roku 2019 2021.
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Pozostate czynne stacje i przystanki kolejowe miaty w roku 2021 dobowg wymiane pasazerska
na poziomie 5 oséb. W poréwnaniu z poziomem wymiany w roku 2019, w roku 2021 nastapit spadek
dobowej wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach kolejowych az o 36 % (réwno potowa z nich
odnotowata spadki, a pozostate miaty wartosci bez zmian), w tym:

= zadna stacja i przystanek kolejowy nie odnotowaty wzrostu wymiany pasazerskiej,

= 4 stacje i przystanki kolejowe miaty taki sam poziom wymiany pasazerskiej,

= stacja kolejowa OSwiecim miata spadek wymiany pasazerskiej o 1/3,

= stacja kolejowa Chetmek odnotowata 1,6-krotny spadek wymiany pasazerskiej,

m przystanek kolejowy Gorzéw Chrzanowski miat spadek wymiany pasazerskiej o 2/3
(jedna z dwdch najwyzszych wartosci spadku),

= stacja kolejowa Brzeszcze Jawiszowice odnotowata najwyzszy, 7-krotny spadek wymiany
pasazerskiej.

Tab. 4.6. Dobowa wymiana pasazerska na czynnych stacjach i przystankach kolejowych.

stacja kolejowa LK93 ‘
miasto Oswiecim LK138 1100 850
Oswiecim tacja kolej
e stacja kolejowa e 5 5 <:>
Dwory
przystanek kolejowy LKG3 5 5 <:>
) Brzeszcze
gmina ja kolejowa
miejsko-wiejska stagja kole] LK93 35 5 ‘
Brzeszcze Jawiszowice
Brzeszcze Koleo
t o
prsanek oo | g ; &
Jawiszowice Jaznik
gmina stacja kolejowa LKO3 125 75 ‘
miejsko-wiejska Cheimek _
Chetmek | Praystanekkolejowy LK93 15 5 b
Gorzéw Chrzanowski
gmi,na.wieg'ska przystane-k k(?lejowy LKO4 5 5 @
Oswiecim Wiosienica
trend bez zmian <:>
razem 1292 951
spadek do 50% / powyzej 50% ‘ ‘

Zrédto: Urzqd Transportu Kolejowego
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W akceptowalnej dla 5-minutowego dojscia pieszego od przystanku autobusowego odlegtosci do 500 m,
ze wszystkich stacji i przystankow kolejowych wymég ten spetnia tylko 7 z nich (2 nieczynne w ruchu
pasazerskim). Przy 3 czynnych stacjach i przystankach kolejowych przystanki autobusowe zlokalizowane
sg bardzo blisko, w tym przy dwoch bezposrednio przy nich. Nieakceptowalng odlegtos¢ 1,3 km dojscia
od najblizszego przystanku autobusowego ma tylko jeden przystanek kolejowy Brzeszcze oraz nieczynna
stacja kolejowa Brzeszcze Kopalnia.

Odlegtosci od przystankow autobusowych do stacji i przystankéw kolejowych mogg stanowic jeden
z czynnikdbw przy podejmowaniu decyzji o lokalizowaniu weztéw przesiadkowych, integrujacych
transport autobusowy z kolejowym.

Tab. 4.7. Dostepnosc ze stacji i przystankow kolejowych do przystankéw autobusowych.

stacja kolejowa LK93 17 50 bezposrednio przy stacji, wezet
Oswiecim LK138 przesiadkowy
iast stacja kolejowa
Lo RS LK94 1 300
Oswiecim Dwory
rzystanek kolejo nieczynny w kolejowym ruchu
przy olelowy | koa 2/1 450/ 400 ynny WO
Kruki pasazerskim
tanek kolej
przystanex kolgowy LK93 5 1300 za daleka lokalizacja
Brzeszcze
gmina stacja kolejowa ' LKS3 5 1300 niecz.ynnalw kolejowym ruchu .
- o Brzeszcze Kopalnia pasazerskim, za daleka lokalizacja
miejsko-wiejska
stacja kolejowa
Brzeszcze ; jowa LK93 5 50 bezposrednio przy stadji
Brzeszcze Jawiszowice
rzystanek kolejo
P y' . J, wy LK93 1 150 przy stadji
Jawiszowice Jaznik
stacja kolejowa nieczynna w kolejowym ruchu
. LK93 1 300 ynna wrokony
i Chetmek pasazerskim
gmina stacja kolejowa
miejsko-wiejska A LK93 1 200 przy stacji
Chelmek Chetmek’
rzystanek kolejo mozliwos$¢ lokalizacji przystanku
P oWy 1 ko3 2/1 550 / 650 yprey
Gorzéw Chrzanowski autobusowego
gmi'na.wie.jska przystane.k kc.>|ejowy LKod 1 550 mozliwos$¢ lokalizacji przystanku
Oswigcim Wiosienica autobusowego

A - poprzednia nazwa stacji kolejowej: Chetmek Fabryka

Zrédto: opracowanie wtasne

W ramach projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS objetych Krajowym Planem Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci do 2023 roku, w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku?' w granicach
Planu zlokalizowane sg dwa projekty kolejowe:

= nr KPK 1.091 Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia - Oswiecim - Czechowice
Dziedzice (lista podstawowa),

= nr KPK 1.134 Prace na linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakéw Ptaszéw - Skawina - Oswiecim
(lista rezerwowa).

21 Uchwata nr 249/2022 Rady Ministréw z dnia 13.12.12022 r.
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B czynne przystanki
i stacje kolejowe

# nieczynne przystanki
i stacje kolejowe
Linie kolejowe
o3
== 94
== 138
== 699
= 882
o= 886
[J granice gmin
i granice miejscowosci

* poprzednia nazwa:
Chetmek Fabryka”

Rys. 4.7 Uktad linii kolejowych w Oswiecimiu i gminach sasiadujgcych
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Dobrej jakosci, czesto kursujgce pociggi regionalne moga zostac atrakcyjnym uzupetnieniem systemu
komunikacji autobusowej na obszarze objetym Planem, a takze w dojazdach z okolicznych gmin
do miasta Oswiecim. W tym celu rekomenduje sie koordynacje rozktadéw jazdy pociggdw i autobuséw
oraz przeanalizowanie mozliwosci i zasadnosci uruchomienia nieczynnych dzi$ w ruchu pasazerskim
stacji i przystankéw kolejowych lub ich relokacje (np. uruchomienie przystanku kolejowego Kruki w nowe;j
lokalizacji przy ul. Ignacego Krasickiego w miescie Oswiecim) oraz nowg lokalizacje blizej zrodet i celow
podrézy (np. nowy przystanek kolejowy w Brzeszczach przy ul. Bér).

4.5. Regionalny i dalekobiezny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Oswiecimiu i gminach / sotectwach objetych planem transportowym
obstuguje MZK. Linie organizowane przez ZKKM obstugujg przewoznicy wybrani w drodze przetargu.
Linie organizowane przez ZTM obstuguje natomiast PKM Tychy. Tabor dedykowany do obstugi linii
nie obstugiwanych przez MZK, to pojazdy klasy: MINI, MIDI oraz MAXI.

Wsréd firm  wykonujacych regularne przewozy komercyjne na terenie obszaru opracowania
do najwazniejszych nalezy zaliczy¢:

BAKO Jo6zef Skubis - posiadajgca pojazdy typu MINI,

Przewoz Oséb Gotba Zygmunt - posiadajacy pojazdy typu MINI oraz autobusy MIDI,
Miro Trans Mirostaw Skibinski - posiadajgcy pojazdy typu MINI oraz autobusy MAXI,
Przewdz Oséb Jarostaw Spisak,

Firma MAXI - posiadajgcy pojazdy typu MINI.

Tab. 4.8. Wykaz istniejgcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na terenie Oswiecimia wedtug stanu
na dzier 24.06.2022 r.

Lp. Przewoinik Trasa

Przewéz Oséb .. - - -
1 Oswiecim - Whosienica Dolna - Wiosienica - Przeciszow - Zator

Gotha Zygmunt

2 BAKO 0swiecim - Wiosienica Dolna—Wtosienica - Przeciszéw - Zator - Rudze - Graboszyce -

Jozef Skubis Grodzisko - Trzebienczyce - Zator

Przewéz Os6b L . - - . .

3 Oswiecim - Wiosienica Dolna - Wiosienica - Przeciszow - Polanka - Piotrowice
Gotha Zygmunt

Przewéz Oséb . . . . L .
4 . Oswiecim - Poreba Wielka - Dalachowice - Polanka - Osiek - Osiek Gérny - Gtebowice
Jarostaw Spisak

Przewéz Os6h . . - -
5 . Oswiecim - Grojec - teki - Bielany - Nowa Wie$ - Kety
Jarostaw Spisak

6 PKS w Pszczynie Oswiecim - Poreba Wielka - Dalachowice - Polanka - Osiek - Osiek Gorny - Gtebowice
7 Miro Trans Oswiecim - Dwory - Dwory Drugie
Przewéz Oséb . . s
8 Oswiecim - Dwory Drugie - Przeciszow
Gotba Zygmunt
9 Firma MAXI Oswiecim - Gorzéw - Chetmek - Libigz - Chrzan6w

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw internetowych poszczegdlnych przewoznikéw, zezwoleri
na wykonywanie przewozoéw regularnych wydanych przez Starostwo Powiatu Oswiecimskiego

44



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

4.6. Uktad drogowy

Podstawowy drogowy uktad drogowy obszaru objetego Planem stanowig drogi krajowe, wojewddzkie:

DK44: Gliwice (A1/A4) - Mikotow (DK81, DW928) - Tychy (DK1) - Oswiecim (DW933, DW948) - Zator
(DK28) - Skawina (DW953) - Krakdw (A4),

klasy technicznej GP i przekroju 1/2 (na odcinku Gliwice - OSwiecim, DW933) oraz klasy
technicznej G i przekroju 1/2 (na odcinku Oswiecim, DW933 - Skawina, DW953),

DW780: Krakéw (A4) - Alwernia - Libigz (DW933) - Chetmek - Kopciowice k./Chetma §/qskiego
(DW934),

klasy technicznej G i przekroju 1/2 (odcinkowo w Chetmku o przekroju 1/2+022),

DW933: Rzuchéw (DW935) - Wodzistaw Slgski (DK78) - Jastrzebie Zdréj - Pszczyna (DK1, DW939,
DW935) - MiedZna - Brzeszcze (DW949) - Oswiecim (DK44, DW948) - Libigz (DW780) - Chrzanéw
(DK79),

klasy technicznej G i przekroju 1/2,

DW948: Oswiecim (DK44) - teki (DW949) - Kety (DK52) - (...) - Kobiernice (DK52) - Tresna - Oczkéw
k./Zywca (DW946),

klasy technicznej G i przekroju 1/2,

DW949: Brzeszcze (DW933) - Jawiszowice - teki (DW948) - Przeciszow (DK44),

klasy technicznej Z i przekroju 1/2.

Uzupetnieniem sieci drég podstawowych sg drogi lokalne - drogi powiatowe i drogi gminne
(klas technicznych G, Z, L i D, w zaleznosci od parametréw technicznych oraz klasy technicznej
przejmowanych DK lub DW w sie¢ drog powiatowych lub gminnych), obstugujace zaréwno miasto
Oswiecim i siedziby gmin, jak i pozostate miejscowosci na obszarze objetym Planem.

W miescie OSwiecim przebiegaja drogi publiczne wszystkich kategorii, w tym:

DK44 (gr. miasta - ul. Slaska - Rondo Niwa - ul. Stanistawa Konarskiego - rondo im. Kazimierza
Ptonki - ul. Legiondéw - Rondo Solidarnosci /DW933/ - most Jagiellonski - rondo ks. Kanonika
Stanistawa Gornego /DW948/ - ul. Zatorska - ul. Chemikdéw - rondo im. Andrzeja Telki /DW933/
- ul. Fabryczna - gr. miasta),

DW933 (gr. miasta - ul. Legiondéw - rondo im. Heleny Stupki - ul. Legionéw - Rondo Solidarnosci
- /nieciggto$¢ po DK44/ - rondo im. Andrzeja Telki - ul. Chemikéw - rondo im. Armii Krajowej -
ul. Ignacego Jana Paderewskiego - rondo im. Cezarego Hallera - most Niepodlegtosci -
gr. miasta)

DW948 (rondo ks. Kanonika Stanistawa Gornego /DK44/ - ul. Wtadystawa Jagietty - gr. miasta),
16 ulic w ciggach drog powiatowych,

190 ulic w ciggach drog gminnych o tgcznej dtugosci ok. 72,6 km.

Lokalnie uktad drogowy miasta OSwiecim jest obstugiwany takze drogami gminnymi niepublicznymi -
wewnetrznymi. Obecnie miasto OSwiecim posiada ciggi drogowe petnigce funkcje obwodnicowe:

DK44, petnigca funkcje obwodnicy srédmiejskiej wyprowadzajgcej ruch tranzytowy
z poprzedniego przebiegu przez centrum miasta,

22 Przekroj drogi 1/2+0: droga z jednojezdniowa, dwupasowa ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, petnigcym funkcje
lewoskretéw.

45



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

DW933, (tzw. obwodnica poétnocna), stanowigca cze$¢ Drogi Wspotpracy Regionalnej,
wyprowadzajgcej ruch tranzytowy z poprzedniego przebiegu po ul. Krakowskiej.

Podstawowy uktad drogowy miasta Oswiecim, tworzony przez DK i DW, w stopniu zadawalajagcym
przenosi ruch tranzytowy i regionalny, sie¢ drég powiatowych i gminnych - ruch lokalny, ruch
wewngtrzmiejski oraz osiedlowy.

Istotng bariere komunikacyjng (zaréwno dla ruchu drogowego oraz ptz, jak i dla ruchu pieszego
i rowerowego), stanowig linie kolejowe oraz rzeka Sota. Na obszarze Planu funkcjonuje t3gcznie
50 przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym:

28 w jednym poziomie, w tym 13 z nienormatywng skrajnig pozioma (szerokoscig ulicy
na przejezdzie),
22 w drugim poziomie, w tym:

18 wiaduktéw kolejowych, w tym 13 z nienormatywng skrajnig pionowg (wysokoscig
nad ulicg) i 12 z nienormatywng skrajnig pozioma (szerokoscig ulicy pod wiaduktem
kolejowym),

6 wiaduktéw drogowych?3,

Stan techniczny wszystkich drég gminnych publicznych (o tgcznej dtugosci 76,612 km) w granicach
miasta Oswiecim na podstawie przegladu piecioletniego drég gminnych?* przedstawia sie nastepujgco:

az 57 % drog gminnych jest w stanie dobrym,
tylko 19 % drég gminnych jest w stanie zadawalajgcym,
jeszcze 24 % drég gminnych jest w stanie ztym.

Zty stan nawierzchni blisko 1/4 drég gminnych publicznych w miescie Oswiecim wynika ze stabej juz
jakosci drog (m.in. obnizona nosno$¢ nawierzchni i podbudowy) i niskiego stanu nawierzchni jezdni
(m.in. deformacje, spekania).

W ciggu drég krajowych GDDKIA planuje oraz realizuje na obszarze miasta Oswiecim oraz na obszarze
objetym Planem, a takze bezposrednio przy jego granicach, nastepujace inwestycje w ramach Rzgdowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.):

zadanie: Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata, odcinek: DK44 obwodnica Oswiecimia
obejmujacy budowe obwodnicy OSwiecimia w ciggu DK44 (lata realizacji 2021-2024), na odcinku
od wezta S1 Os$wiecim k./miejscowosci Bojszowy do obecnej obwodnicy srédmiejskiej
W miejscowosci Zaborze w gminie Oswiecim,

co pozwoli na przekierowanie catego ruchu tranzytowego (szczegélnie krajowego
i miedzyregionalnego) w ciggu DK44 z dotychczasowego przebiegu przez obszar centrum
miasta Oswiecim oraz z miejscowosci Babice w gminie Oswiecim,

zadanie: Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata, obejmujgce m.in. budowe drogi ekspresowej
S1 na odcinkach:

wezet Kosztowy Il (z weztem) - wezet Bierun (bez wezta), lata realizacji 2022-2025,

22 W tym 2 wiadukty drogowe budowane w trakcie realizacji obwodnicy Oswiecimia w ciggu DK44 i wezta S1 Brzeszcze.
24 7v6dto: Plan rozwoju sieci drogowej i projektu planéw finansowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég
oraz drogowych obiektdéw inzynierskich, dla ktérych Prezydent Miasta Oswiecim jest zarzqdcq drogi w latach 2022-2030.
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wezet Bierun (z weztem) - wezet Oswiecim (bez wezta) wraz z obwodnicg Bierunia,
lata realizacji 2021-2025,
wezet Oswiecim (z weztem) - Dankowice, lata realizacji 2020-2024,

co pozwoli na uzyskanie trasy alternatywnej dla ruchu tranzytowego na ciggach pétnoc-
potudnie; DW933 Brzeszcze - Oswiecim - autostrada A4 (wezet Byczyna) oraz DW948 (Kety -
Oswiecim i dalej do autostrady A4).

W ciggu drég wojewddzkich ZDW w Krakowie planuje na obszarze objetym Planem:

budowe obwodnicy Brzeszcz?®> w ciggu DW933 w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég,
realizacja w latach 2023-2026,

co pozwoli na przekierowanie ruchu tranzytowego z dotychczasowego przebiegu przez ul. Ofiar
Oswiecimskich w Brzeszczach,

budowe skrzyzowania DW780 z LK93 w Chetmku?® w drugim poziomie (tunel drogowy),
realizacja do roku 2027,

co usprawni przejazd pojazdow przez czynng LK93 o duzym ruchu pociggow.

Miasto Oswiecim oraz otaczajace je gminy wskazuja takze na potrzebe:

poprawy powiazan wewnetrznych miasta Os$wiecim?’ poprzez m.in. przebudowe
lub rozbudowe istniejgcego uktadu drogowego tworzonego przez drogi gminne oraz budowe
nowych odcinkdéw ulic,

dokonczenie Drogi Wspotpracy Regionalnej, obejmujacej odcinek od obwodnicy miasta
Oswiecim w ciggu DW933 do autostrady A4,

budowy obwodnicy Chetmka w ciggu DW780 od wschodniej granicy miasta, po potudniowej
stronie Chetmka, do DW934 w miejscowosci Kopciowice,

remonty, przebudowy i rozbudowy drég powiatowych i gminnych, z uspokajaniem ruchu
na obszarach zabudowy,

2 Wykaz przedsiewziec wieloletnich realizowanych w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Matopolskiego -
uchwata nr LXIV/944/22 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27.02.2023 r.

26 7r4dto ZDW w Krakowie.

27 7r6dto: Plan rozwoju sieci drogowej i projektu planéw finansowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég
oraz drogowych obiektdéw inzynierskich, dla ktérych Prezydent Miasta Oswiecim jest zarzqdcq drogi w latach 2022-2030.
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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4.7. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, cyklicznie co piec lat
przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktéry obrazuje aktualny poziom natezenia ruchu
na poszczegolnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5, 10 15 lat.

Obecnie obowigzuje przeprowadzony w latach 2020 i 2021 GPR 2020%. Warto$¢ SDRR dla wojewo6dztwa
matopolskiego wyniést w GPR 2020:

dla drog krajowych 18 918 poj./dobe (przy SDRR dla kraju - 13 574 poj./dobe),
dla drog wojewddzkich 6 714 poj./dobe (przy SDRR dla kraju - 4 231 poj./dobe) -wartos¢ ta jest
najwyzsza wartoscig w GPR 2020 dla SDRR na drogach wojewddzkich.

W poréwnaniu z GPR 2015 SDRR w GPR 2020 w wojew6dztwie matopolskim na drogach krajowych wzrost
0 30 % (przy Sredniej krajowej wynoszacej 21 %). W 2015 roku wynosit on 14 580 poj./dobe (przy Sredniej
krajowej wynoszacej 11 178 poj./dobe). Na drogach wojewddzkich SDRR w GPR 2020 w poréwnaniu
z GPR 2015 wzrést o 21 % (przy Sredniej krajowej 20 %). W 2015 roku wynosit on 5526 poj./dobe
(przy S$redniej krajowej wynoszacej 3 520 poj./dobe) -wartos¢ ta byta najwyzszg wartoscig w GPR 2015
dla SDRR na drogach wojewddzkich.

Ledzinypis J & %"/%{ zan,

>4
12£68 A5

Rys. 4.9 SDRR w GPR 2020 na tle obszaru objetego Planem
Zrédito: GDDKIA

287 powodu trwajgcej w latach 2019-2021 epidemii COVID-19 i wynikajacych z niej ograniczen w przemieszczaniu sie,
GPR 2020 prowadzony byta w latach 2020-2021.
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W obszarze objetym Planem w GPR 2020 odnotowano SDRR wiekszy, niz $sredni SDRR dla wojewddztwa
matopolskiego, na:

DK44 na odcinkach:

od DW934 do Ronda Niwa w miescie Oswiecim (19 383 poj./dobe),

w miescie Oswiecim od Ronda Niwa do Ronda Solidarnosci (25 305 poj./dobe),

w miescie Oswiecim od Ronda Solidarnosci do Ronda ks. kanonika Stanistawa Gornego
(27 502 poj./dobe),

catym przebiegu DW780, DW933 i DW948 (w przedziale od 10 4294 - 13 736 poj./dobe),
na odcinku DW949 Brzescie - Jawiszowice (14 022 poj./dobe) - najwiekszy poziom SDRR.

Nizsze wartosci SDRR dla DK44 od $redniego SDRR dla drég krajowych wystgpity na pozostatych
odcinkach DK44 i wyniosty w zaleznosci od odcinka od 11,5 d tys. poj./dobe 0 12,9 tys. poj./dobe, a nizsze
wartosci SDRR na drogach wojewddzkich tylko na DW949 od Jawiszowic do Przeciszowa (DK44),
wynoszgce od 2 763 do 5 334 poj./dobe.

Wyzsze od $redniego SDRR dla drég krajowych w wojewdédztwie matopolskim wartosci SDRR na DK44
w miescie Oswiecim (19,3 - 27,5 tys. poj./dobe) obrazujg potrzebe udroznienia przepustowosci
istniejgcego  uktadu komunikacyjnego miasta  Oswiecim (realizowang obecnie poprzez
budowe obwodnicy Oswiecimia w ciggu DK44). Podobnie ma to sie na DW933 w Brzeszczach
- SDRR rzedu 10,4-14 tys. poj./dobe, wykazujg koniecznos¢ przekierowania ruchu
(gtéwnie tranzytowego) na obwodnice Brzeszcz (w ramach realizowanej drogi ekspresowej S1
wraz z uktadem drogowym zwigzanym z budowg wezta Brzeszcze).

4.8. Transport indywidualny

Dos$¢ dobrze rozbudowany uktad drogowy na obszarze objetym Planem (m.in. obwodnica centrum
miasta Oswiecim w ciggu DK44, Droga Wspotpracy Regionalnej - obwodnica miasta Oswiecim
w ciggu DW933), oraz dalsza budowa nowych odcinkéw drog krajowych (realizowane: droga ekspresowa
S1 oraz obwodnica Oswiecimia w ciggu DK44) i drog wojewddzkich (planowana obwodnica Brzeszcz
w ciggu DW933 i obwodnica Chetmka w ciggu DW780 oraz planowana budowa tunelu drogowego
pod LK93 w Chetmku w ciggu DW780), przyczynia sie (majgc takze na uwage niskie wykorzystanie
potencjatu transportu kolejowego opartego o 8 czynnych stacji i przystankéw kolejowych), nadal
do czestego korzystania przez mieszkancéw z wiasnego samochodu w podrézach zaréwno
obligatoryjnych, jak i podrézach fakultatywnych. Dlatego samochéd osobowy jest nadal najwygodniejszg
forma przemieszczania sie

Duzy udziat podrézy z wykorzystaniem samochodu koresponduje zaréwno ze zwiekszajgcym sie
poziomem SDRR (rozdziat 4.7 ) jak i ze zwiekszajgcym sie wskaznikiem liczby samochodéw osobowych
na 1000 mieszkancéw. Dla obszaru Planu?® $redni wskaznik w roku 2021 (655,4 s.0./1 000 mieszk.)
jest wyraznie wyzszy od wartosci wskaznika dla wojewddztwa matopolskiego i troche wiekszy
od wartosci wskaznika dla wojewo6dztwa $laskiego. Najnizsze wartosci wskaznika z tych trzech powiatow
w latach 2017-2021, pomimo wzrostu 2017-2021 o 14,6 %, ma powiat oswiecimski. W tab. 4.10 pokazane

2% Dane GUS/BDL dotyczg obszaru catych powiatéw, dlatego wartosci obejmujg trzy powiaty: chrzanowski, o$wiecimski
i pszczynski, z odniesieniem do wojewddztw: matopolskiego i $laskiego.
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zostaty wartosci liczby s.o. / 1 000 mieszk. w powiatach chrzanowskim, oswiecimskim i pszczyriskim,
na tle wojewddztwa matopolskiego i slgskiego oraz catego kraju w roku 2017, 2019 i 2021.

Tab. 4.9 Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw

Polska 585,5 635 682 16,5% 7,4%
wojewddztwo matopolskie 554,3 598,3 634,7 14,5% 6,1%
wojewddztwo $lgskie 562,6 606,2 654,3 16,3% 7,9%
Powiat Chrzanowski 571,6 613,2 662 15,8% 8,0%
Powiat Oswiecimski 568,5 609,1 651,5 14,6% 7%
Powiat Pszczynski 590,8 625,1 652,7 10,5% 4%
$rednio dla powiatéw- 615,8 - 13,6% 6,4%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS/BDL

Do transportu indywidualnego zalicza sie takze rower (w tym rower ze wspomaganiem elektrycznym),
hulajnoga (w tym hulajnoga elektryczna), UTO i UWR. Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wysokiego komfortu przemieszczania sie rowerami, hulajnogami, UTO i UWR, niezbedne jest
tworzenie odpowiedniej infrastruktury technicznej, w szczegdélnosci wzdtuz jezdni, na ktérych
dopuszczalna predkos¢ przekracza poziom 30 km/h. Na obszarze Planu w roku 2022 funkcjonowato®
okoto 20 km drég dla rowerdéw i okoto 86 rowerowych tras turystycznych, w tym tacznie tras rowerowych:

= w miesScie Oswiecim -50,2 km,
= wgminie Brzeszcze - 20,63 km,
= wgminie Chetmek -49km,

m  w sotectwie Gromiec w gminie Libigz - 7,6 km,

= w miejscowosci Wola w gminie Miedzna - 16,7 km,
= w gminie OSwiecim - 6,98 km.

Ze wzgledu na ich odcinkowa, fragmentaryczng realizacje, nie tworzg one jeszcze jednolitych ciggéw
rowerowych, zaréwno na obszarach gmin, jak i na potaczeniach pomiedzy nimi. Brak ciggtosci ciggdw
rowerowych nie tworzy przyjaznej dla ruchu rowerowego infrastruktury.

Lepiej rozwinieta jest sie¢ turystycznych tras rowerowych, ktére funkcjonujg nierzadko na catych
zaplanowanych ciggach oraz stanowig element dedykowanych programéw oraz dofinasowania do ich
realizacji.

30 Dane gmin dla obszaru objetego Planem.
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Niezmotoryzowany transport indywidualny wspierany jest takze w miescie Oswiecim:

przez jednego operatora systemoéw pojazdow wspoétdzielonych - oferujgcego hulajnogi
elektryczne,

przez parking B+R funkcjonujgcy w ramach zintegrowanego wezta przesiadkowego na stacji
kolejowej Oswiecim.

4.9. Transport towarowy

Drogowy transport towaréw (samochody dostawcze oraz samochody ciezarowe), realizujgcy funkcje
zaopatrzeniowe wzgledem systeméw gospodarczych i handlowych, jest niezbedny dla prawidtowego
funkcjonowania kazdego miasta (w tym obszaréw bezposrednio wokét nich) i miejscowosci. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego powinno sie go zaréwno usprawniaé, jak i niwelowac
jego negatywny wptyw na srodowisko naturalne i antropogeniczne.

Majgc na uwadze negatywny wptyw ruchu pojazdéw dostawczych i ciezarowych na poziom brd oraz
na przepustowos$¢ (szczegdlnie w godzinach szczytu komunikacyjnego) i degradacje nawierzchni ulic
i drég zamiejskich, nalezy docelowo usuwac ruch tranzytowy oraz ruch docelowy z centrum miast
i miejscowosci oraz przenosi¢ go z obszaréw centralnych i ogranicza¢ wiekszos¢ ruchu docelowego
na pozostatych obszarach.

Wedtug GPR 2020 udziat ruchu pojazdéw dostawczych i samochodoéw ciezarowych w catym ruchu wynosit
$rednio na wszystkich DK i DW razem 14,6 % (na wszystkich DW $rednio 13,7 %):

na DK44 Srednio 16,6 %, w tym najwiecej - 21,2 % na odcinku od ronda ks. Kanonika Stanistawa
Gornego (DW948) do ronda Andrzeja Telki (DW933),

na DW780 w Chetmku - 14 %,

na DW933 srednio 14,8 %, w tym najwiecej - 19,6 % na odcinku Goéra - Brzeszcze (DW946),

na DW948 srednio 11,9 %, w tym najwiecej - 13 % na odcinku Oswiecim - teki,

na DW949 Srednio 12 %, w tym najwiecej - 12,4 % na odcinku Brzeszcze (DW933) - Jawiszowice.

Realizowana potudniowa obwodnica Oswiecimia w ciggu DK44 oraz droga ekspresowa S1
pozwolg na mozliwos¢ nawet catkowitego usuniecia ciezarowego ruchu tranzytowego z centrum miasta
Oswiecim i jego obszaru srédmiejskiego na relacjach wschdd - zachdéd (dotychczasowy cigg DK44
przez miasto) oraz w wiekszosci na relacji pétnoc-potudnie poprzez przerzucenie czesci ruchu
tranzytowego z ciggu DW933 i DW948 na odcinkach pomiedzy nowg obwodnicg a dotychczasowym
przebiegiem DK44.

W ramach oddania do uzytkowania obwodnicy w ciggu DK44 oraz drogi ekspresowej S1 w miescie
Oswiecim mozna wdrozy¢ rozwigzania majgce na celu uspokajanie ruchu poprzez ograniczenie
i reorganizacje ruchu pojazdéw dostawczych i ciezarowych.

Analiza mozliwosci wdrazania tych rozwigzan w centrum miasta, w obszarze srdédmiejskiemu
oraz w pozostatej czesci miasta (ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw z zabudowg mieszkaniowa),
pozwoli¢ moze m.in. na wprowadzanie stref ograniczonego ruchu dla samochoddéw dostawczych
i ciezarowych, regulujgcych obszarowo i/lub czasowo dostepnos¢ dla obstugi transportu towaréw
pojazdami powyzej okreslonej masy catkowitej (DMC).

Nalezatoby takze przeanalizowa¢ mozliwos¢ wyznaczania w miare mozliwosci miejsc postojowych
oraz parkingdw dla nich, na ktoérych moglyby one oczekiwa¢ na mozliwos¢ wjazdu do strefy z
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ograniczeniem tonazowym. Poniewaz pojazdy dostawcze i ciezarowe obecnie zajmujg czesto na czas
za- lub wytadunku towaréw miejsca postojowe dla samochodéw osobowych lub pas ruchu na ulicy,
nalezatoby takze wyznacza¢ w miare mozliwosci dedykowane dla dostaw miejsca postojowe.

4.10. Ptatne miejsca postojowe

W aspekcie regulacji podazy i popytu miejsc postojowych na danym obszarze, szczegblnie tych
z deficytem liczby m.p. (np. centrum miasta), istotne jest prawidtowe prowadzenie polityki parkingowej.
wdrozone odpowiednie narzedzia organizacyjne oraz fiskalne, majg istotny wptyw na rotacje m.p.
Na obszarze Planu parkowanie pojazdéw, odbywa sie jako:

parkowanie na ogolnodostepnych wydzielonych parkingach zorganizowanych ptatnych
i bezptatnych (tgcznie 34 parkingi w O$wiecimiu) oraz na wielostanowiskowych parkingach
osiedlowych,

parkowanie przykraweznikowe w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich, zgodnie
z przepisami prawa o ruchu drogowym,

parkowanie na terenach wewnetrznych.

Strefa Ptatnego Parkowania funkcjonuje tylko w miescie Oswiecim3'. W SPP wnoszenie optat za postoj
obowigzuje w dni powszednie od poniedziatku do pigtku, tgcznie na 23 ulicach. SPP oferuje okoto
700 m. p., w tym okoto 20 m. p. dedykowanych osobom z niepetnosprawnosciami (4 % wszystkich m.p.):

w godzinach od 8:00 do 18:00 na 21 ulicach w strefie | (591 m.p., w tym 14 m.p. dla os6b
niepetnosprawnych)
w godzinach od 7:00 do 15:00 na 2 ulicach w strefie Il (109 m.p., w tym 6 m.p. dla os6b
niepetnosprawnych).

Optate za postdj w SPP mozna wnies¢:
jako optate jednorazowa:

w parkomacie,
poprzez aplikacje mobilne?,

poprzez wykupienie okreslonego rodzaju abonamentu:

abonament dla mieszkanca SPP (miesieczny),

ogoblnodostepny (miesieczny),

dla jednego miejsca zastrzezonego ,koperta” (miesieczny),

dla pojazdéw zwigzanych z obstugg ruchu turystycznego na terenie miasta Oswiecim
tylko na miejscu zastrzezonym ,koperta” (miesieczny).

Bezptatny postdj w SPP obejmuje wskazane grupy pojazdéw, w tym oséb niepetnosprawnych
posiadajacych karte parkingowq dla 0séb niepetnosprawnych lub podczas ich przewozu przez rodzicow,
opiekunéw prawnych i innych oséb.

31 SPP w miescie Oswiecim funkcjonuje od roku 2015 - uchwata nr VII/107/15 Rady Miasta Oswiecim z dnia 25.03.2015 r.
32 Obecnie 5 aplikacji mobilnych: mobiParking, moBILET, mPay, AnyPark, ePark (https://oswiecim.pl/urzad-miasta/strefa-
platnego-parkowania/).
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Rys. 4.10 Obszar Stref Ptatnego Parkowania w miescie Oswiecim

Zrédto: https://www.it.oswiecim.pl/Parkingi-20.html (dostep: 25.03.2023)

4.11. Inwestycje komunikacyjne realizowane i planowane

W aspekcie komunikacyjnym, dla wtasciwego funkcjonowania uktadu transportowego obszaru objetego
Planem, oprécz inwestycji miejskich, wazne sg takze inwestycje realizowane przez inne podmioty w tym
obszarze oraz przy jego granicach. Do najwazniejszych planowanych inwestycji komunikacyjnych,
ktére wptywaé bedg zaréwno na usprawnienie ruchu drogowego, jak i transportu zbiorowego
w obszarze objetym Planem oraz bedg miaty bezposredni lub posredni wptyw na dostepnosé
do przystankdw ptz, nalezg inwestycje w ciggu drég krajowych, drég wojewddzkich oraz linii kolejowych.

W ciggu drég krajowych GDDKIA planuje oraz realizuje (na obszarze Planu oraz bezposrednio
przy jego granicach) nastepujgce inwestycje w ramach inwestycji ujetych w Rzgdowym Programie Budowy
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.):

zadanie: Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata, odcinek: DK44 obwodnica Oswiecimia
obejmujacy budowe obwodnicy OsSwiecimia w ciggu DK44 (lata realizacji 2021-2024),
na odcinku od wezta S1 Os$wiecim k./miejscowosci Bojszowy do obecnej obwodnicy
Srodmiejskiej w miejscowosci Zaborze w gminie Oswiecim, co pozwoli na przekierowanie
catego ruchu tranzytowego w ciggu DK44 z dotychczasowego przebiegu przez obszar centrum
miasta OSwiecim oraz z miejscowosci Babice w gminie Oswiecim,

zadanie: Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata, obejmujgce m.in. budowe drogi ekspresowej
S1 na odcinkach:

wezet Kosztowy Il (z weztem) - wezet Bierun (bez wezta), lata realizacji 2022-2025,

wezet Bierun (z weztem) - wezet Oswiecim (bez wezta) wraz z obwodnicg Bierunia,
lata realizacji 2021-2025,

wezet Oswiecim (z weztem) - Dankowice, lata realizacji 2020-2024,

co pozwoli na uzyskanie trasy alternatywnej dla ruchu tranzytowego na ciggach p6tnoc-potudnie: DW933
(Brzeszcze - Oswiecim - autostrada A4 (wezet Byczyna) oraz DW948 (Kety - Oswiecim i dalej do A4).
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W ciggu drég wojewddzkich ZDW w Krakowie planuje w obszarze objetym Planem:

budowe obwodnicy Brzeszcz*® w ciggu DW933 w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég,
realizacja w latach 2023-2026, co pozwoli na przekierowanie ruchu tranzytowego
z dotychczasowego przebiegu przez ul. Ofiar Oswiecimskich,

budowe skrzyzowania DW780 z LK93 w Chetmku3* w drugim poziomie (tunel drogowy),
realizacja do roku 2027, co usprawni przejazd pojazdéw przez czynng LK93 o duzym ruchu
pociggow.

Miasto Oswiecim oraz otaczajace je gminy wskazuja takze na potrzebe realizacji na obszarze Planu:

poprawy powiazan wewnetrznych miasta O$wiecim35 poprzez m.in. przebudowe lub
rozbudowe istniejgcego uktadu drogowego tworzonego przez drogi gminne oraz budowe
nowych odcinkow,

budowy obwodnicy Chetmka w ciggu DW780 od wschodniej granicy miasta, po potudniowej
stronie Chetmka, do DW934 w miejscowosci Kopciowice,

dokonczenie Drogi Wspétpracy Regionalnej, obejmujgcej odcinek od obwodnicy miasta
Oswiecim w ciggu DW933 do autostrady A4,

remonty, przebudowy i rozbudowy drég powiatowych i gminnych, z uspokajaniem ruchu
na obszarach zabudowy.

W miescie Oswiecim do najistotniejszych w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci i rozwoju ptz
oraz mobilnosci aktywnej inwestycji*® nalezg m.in. dziatanie:

1.3.1.8 Oswietlenie miasta - Zapewnienie bezpieczenstwa (...), lata realizacji 2011-2025,

1.3.1.9 Oswiecimska Przestrzeri Spotkari - Budowa mostu dla pieszych na rz. Sole w Oswiecimiu
wraz z infrastrukturq (...), 1ata realizacji 2017-2026,

1.3.1.11 Publiczny transport zbiorowy - Zapewnienie bezpieczeristwa uzytkownikom oraz poprawa
estetyki przystankdw komunikacyjnych na terenie miasta (...), lata realizacji 2016-2027,

1.3.1.31 Zarzgdzanie drogami - zapewnienie bezpieczeristwa uzytkownikom (...), lata realizacji 2021-
2027,

1.3.1.39 - 1.3.1.43: opracowanie pieciu mpzp,

1.3.2.5 Przebudowa i rozbudowa ul. Koszykowej w Oswiecimiu (...)*’, |lata realizacji 2022-2023,
1.3.2.6 Zagospodarowanie terenu pomiedzy ul. Berka joselewicza i ul. Bulwary wraz z budowqg
parkingu podziemnego (...), lata realizacji 2022-2024,

1.3.2.7 Przebudowa i rozbudowa ulicy Pod Borem w Oswiecimiu (...)%%, lata realizacji 2022-2023,

33 Wykaz przedsiewzie¢ wieloletnich realizowanych w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Matopolskiego -
uchwata nr LXIV/944/22 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27.02.2023 r.

34 7r6dto ZDW w Krakowie.

35 7rédto: Plan rozwoju sieci drogowej i projektu planéw finansowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég
oraz drogowych obiektdéw inzynierskich, dla ktérych Prezydent Miasta Oswiecim jest zarzgdcg drogi w latach 2022-2030.

3¢ Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Oswiecim - wersja wedtug uchwaty nr LIX/948/23 Rady Miasta O$wiecim z dnia
22 lutego 2023 .

37 Zadanie dostato dofinasowanie w ramach | naboru do Programu Inwestycji Strategicznych: Polski tad dla matopolski -
https://www.malopolska.uw.gov.pl.

38 Ibidem.
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1.3.2.8 Przebudowa skrzyzowania ul. Zaborskiej i ul. Batorego - projekt budowlany - przebudowa
sieci drég oraz poprawa bezpieczeristwa na drogach, lata realizacji 2022-2023,
1.3.2.9 Budowa ulicy Krasiriskiego w Oswiecimiu (...)%, lata realizacji 2022-2024.

W ramach | naboru do Programu Inwestydji Strategicznych: Polski tad dla matopolski*® na obszarze Planu
zatwierdzone zostaty dwa projekty drogowe: w gminie Brzeszcze - Modernizacja drég gminnych na terenie
Gminy Brzeszcze oraz w gminie Chetmek - Rozbudowa DG nr 510951K ul. Brzechwy wraz z rozbudowq
DG nr 510609K ul. Lesnej oraz budowq i przebudowgq infrastruktury w m. Chetmek.

W ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég na rok 2023*" w obszarze Planu zostaty zatwierdzone
projekty drogowe dla drég powiatowych:

lista podstawowa: Przebudowa drogi powiatowej 1872K ul. Pocztowa w km od 1+838,00
do km 2+638,00 w miejscowosci Jawiszowice, Powiat Oswiecimski,

lista podstawowa: Przebudowa drogi powiatowej 1900K ul. Gorzowska w km od 1 +611,41
do km 2+740,06 w miejscowosci Gorzow, Powiat Oswiecimski,

lista rezerwowa: Przebudowa drogi powiatowe] 1864K ul. Gidwna w km od 1 +204,00 do km 2+464,93
w miejscowosci Grojec, Powiat Oswiecimski,

lista rezerwowa: Przebudowa drogi powiatowej 1001K na odcinku | - w km od 2+905 do km 5+622,
na odcinku Il - w km od 5+622 do km 5+901 w miejscowosci Gromiec i Libigz, Powiat Chrzanowski,
lista rezerwowa: Rozbudowa drogi powiatowej 1001K na odcinku | - w km od 0+065 do km 1+065,
na odcinku Il - w km od 1+065 do km 2+100 w miejscowosci Gromiec, Powiat Chrzanowski,

oraz dla drég gminnych:

lista podstawowa: Przebudowa drogi gminnej 510580K ul. Osiedle Paderewskiego w km 0+000 -
0+633,50 oraz rozbudowa drogi gminnej 510580K ul. Osiedle Paderewskiego w km 0+633,50 -
0+855,00 w miejscowosci Jawiszowice, Gmina Brzeszcze,

lista podstawowa: Budowa drogi gminnej w km od 0+020,0 do km 0+626,4 (skrzyzowania z drogq
powiatowq: 1897Kw km od 0+004,1 do km 0+020,0 i w km od 0+626,4 do km 0+634,3) w miejscowosci
Oswiecim, Miasto Oswiecim,

lista podstawowa: Rozbudowa drogi gminnej 510764K w km od 0+073,10 do km 0+505,00
(skrzyzowanie z drogqg wojewddzkq nr DW933 oraz skrzyzowanie z drogq powiatowg nr 1895K
w km od 0+505,00 do 0+538,20) w miejscowosci Oswiecim, Miasto Oswiecim,

lista podstawowa: Przebudowa drogi gminnej nr 510529K w km od 0+008,5 do km 0+308,0
ul. Pitsudskiego w miejscowosci Brzeszcze, Gmina Brzeszcze,

lista rezerwowa: Przebudowa drogi gminnej nr 510513K ul. Daszyriskiego od km 0+554,4
do km 1+047,9 w miejscowosci Brzeszcze, Gmina Brzeszcze,

lista rezerwowa: Budowa drogi w km od 0+007,06 do km 0+972,42 w sgsiedztwie ulicy Polnej,
w miejscowosci Gorzéw, gmina Chetmek.

39 Zadanie dostato dofinasowanie w ramach Il naboru do Programu Inwestycji Strategicznych: Polski tad -
https://www.malopolska.uw.gov.pl.

40 7rédto: https://www.malopolska.uw.gov.pl.

41 7rédto: wyniki naboru Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég na 2023 rok - https://www.malopolska.uw.gov.pl.
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W ramach Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych - edycja trzecia - PGR*,
w obszarze Planu zostaty zatwierdzane projekty drogowe:

Przebudowa i rozbudowa ul. Borowej w Brzeszczach,
Modernizacja ulic Edukacyjnej i Przemystowej w miejscowosci Rajsko w gminie Oswiecim.

Na sieci kolejowej w ramach projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS objetych Krajowym
Planem Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci do 2023 roku, w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku®?
w granicach Planu zlokalizowane sg dwa projekty kolejowe:

nr KPK 1.091 Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia - Oswiecim - Czechowice
Dziedzice (lista podstawowa),

nr KPK 1.134 Prace na linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakéw Ptaszéw - Skawina - Oswiecim
(lista rezerwowa).

42 7rodlo: wyniki naboru Rzgdowego Funduszu Drég: Program Inwestycji Strategicznych, edycja trzecia PGR -
https://www.malopolska.uw.gov.pl.

4 Uchwata nr 249/2022 Rady Ministréw z dnia 13.12.12022r.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze objetym Planem

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

5.1.1.Uktad zagospodarowania Oswiecimia

W strukturze gruntéw OsSwiecimia wyrdznia sie wysoki odsetek terenéw przemystowych - w 2020 r.
wyniost 22,7% - co w duzej mierze potwierdza przemystowy charakter miasta. W ostatnich 10 latach
zmniejszyta sie powierzchnia gruntéw rolnych (20,9% w 2020 r.) oraz pozostatych uzytkow rolnych - tak,
pastwisk, sadéw itd. (15,6% w 2020 r.). Spadki te zostaly skompensowane wzrostem terendéw
mieszkaniowych (z 9,4% do 9,9%) oraz kategorii zawierajgcej tereny pozostate (np. rekreacyjno-
wypoczynkowe, obstugi komunikacyjnej) (z 27,2% do 28,6%). Zarébwno lasy i grunty zalesione
jak i nieuzytki stanowig nikty odsetek, niewiele przekraczajagcy 1% w kazdym z przypadkow.

Oswiecim jest miastem o specyficznej strukturze przestrzennej, w duzej mierze warunkowane;j
przebiegiem rzek (Wista, Sotfa, kanat Dwory), terenami przemystowymi w jego wschodniej czesci oraz
terenami Muzeum tuz za zachodnig granica. Dodatkowo, z zachodnig granicg miasta pokrywa sie linia
kolejowa Trzebinia - Zebrzydowice.

Rozmieszczenie ludnosci w OSwiecimiu jest nierdwnomierne, co przektada sie na niejednolitg
architektonicznie zabudowe miasta.

W miescie mozna wyodrebni¢ nastepujace obszary z zabudowa mieszkaniowa:

obszary z zabudowg wielorodzinng (2 km?) - np. Os. Chemikéw,
obszary z zabudowg jednorodzinng (6 km?)- np. Os. Btonie, Os. Zasole, Os. Stare Miasto,

Obszary mieszkaniowe o wysokiej gestosci zaludnienia:

zachéd - Osiedle Zasole,
poétnoc - Osiedle Btonie,
wschdd - Osiedle Chemikow.

Zabudowa przemystowa skoncentrowana jest gtéwnie na 2 obszarach, sg to:

zachodnia cze$¢ miasta w okolicach ul. Maksymiliana Kolbego oraz Stanistawy Leszczynskie;.
centralna cze$¢ miasta w okolicy ul. Zwyciestwa, Chemikéw oraz ul. Fabryczne;j.

5.1.2.Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na obszarze objetym niniejszym Planem posiadajg uchwalone i obowigzujgce studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (dalej: suikzp):

Miasto Oswiecim: uchwata nr XLV/733/22 Rady Miasta Oswiecim z dnia 23 lutego 2022 r. -
w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem ptz zar6wno w miescie,
jak i obstugiwanych przez MZK gminach, zostaty opisane dobrze i doktadnie,
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Gmina miejsko-wiejska Brzeszcze: uchwata nr XXXII1/319/2021 Rady Miejskiej w Brzeszczach
z dnia 28 wrzednia 2021 r. - w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem
transportu publicznego zostaty opisane w sposéb dostateczny,

Gmina miejsko-wiejska Chetmek: uchwata nr XXVII/273/2017 Rady Miasta Chetmek z dnia
27 kwietnia 2017 r. - w suikzp kwestie zwigzane ze zrownowazonym rozwojem transportu
publicznego zostaty opisane w spos6b dostateczny,

Gmina miejsko-wiejska Libigz: uchwata 111/20/2018 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia
30 listopada 2018 r. - w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu
publicznego zostaty opisane w sposéb dostateczny, w roku 2022 gmina przystapita
do sporzadzenia zmiany suikzp,

Gmina wiejska Miedzna: uchwata LIX/408/2023 Rady Gminy MiedZna z dnia 28 lutego 2023 r. -
w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego zostaty
opisane w sposéb dostateczny,

Gmina wiejska Oswiecim: uchwata XI/105/19 Rady Gminy O$wiecim z dnia 28 sierpnia 2019 r. -
w suikzp kwestie zwigzane ze zrbwnowazonym rozwojem transportu publicznego nie zostaty
opisane, w roku 2022 gmina przystgpita do sporzadzenia zmiany suikzp.

Ustalenia suikzp sa wigzace dla organow gminy przy sporzadzaniu miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (dalej: mpzp). Pokrycie obowigzujgcymi mpzp** nw. gminach w roku
2021 wynosito srednio 34,2 %, w tym:

w miescie Oswiecim -91,6 %,
w gminie miejsko-wiejskiej Brzeszcze - 100 %,
w gminie miejsko-wiejskiej Chetmek - 12,2 %,
w gminie miejsko-wiejskiej Libigz -3,2%,
w gminie wiejskiej Miedzna -2%,

w gminie wiejskiej Oswiecim - 24,3 %.

Najwieksze pokrycie obowigzujgcymi mpzp w roku 2021 miata tylko gmina miejsko-wiejska Brzeszcze
(na catosci swojego obszaru) oraz miasto OSwiecim. Ponizej Sredniej wartosci (34,2 %) pokryte mpzp
byty az 4 gminy, w tym najnizszy stopien pokrycia mpzp byt w gminie miejsko-wiejskiej Libigz i w gminie
wiejskiej Miedzna.

Im nizsze jest pokrycie obszaru gminy obowigzujgcymi mpzp, tym bardziej rozwdj przestrzenny gminy
na obszarach bez mpzp opierany jest w catosci na procedurze wydawania decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania przestrzennego. Efektem czego moze by¢ takze rozwdj niekontrolowane;j
suburbanizacji i potegowania jej negatywnego odziatywania na przemieszczanie sie mieszkancéw,
przejawiajgcego sie m.in. brakiem dostepnosci do linii autobusowych i do stacji i przystankéw kolejowych.
Wéwczas niewykorzystanie potencjatu publicznego transportu zbiorowego moze przetozy¢ sie na jeszcze
wiekszy wzrost ruchu samochodéw.

4 7rodto: GUS/BDL.
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5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.2.1.Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym#,
to nadrzedny dokument w systemie Plandéw organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkédw poszczegoélnych wojewddztw, wykonujacych
zadania organizatora w zakresie wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Nastepnie plany marszatkdow
uwzgledniajg w swoich planach transportowych pozostali organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego wskazani w Ustawie PTZ4®,

W czesci pierwsze] krajowego planu transportowego omoéwiona zostata charakterystyka sieci
komunikacyjnej wykorzystywanej do zapewnienia kolejowych potgczen miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych objetych Planem.

Podkreslono wage zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej do przystankéw i stacji
kolejowych, na ktérych zatrzymujg sie pociagi miedzywojewddzkie uruchamiane w ramach Planu.
Rozpatrywane parametry wplywajgce na zainteresowanie ludnosci ofertg transportu kolejowego
to m.in. gestos¢ rozmieszczenia punktéw postojow handlowych, liczba potgczen przypadajgca
na 10 tys. mieszkancow.

W dokumencie wskazano, ze w sezonie 2017/18 powiat oswiecimski nalezat do grupy powiatow o $redniej
gestosci (tj. w przedziale 0,4-0,8) rozmieszczenia punktéw postojow handlowych na 100 km?, jednakze
pod katem liczby potgczern miedzywojewddzkich na 10 tys. mieszkancow uzyskat wartos¢ niskg
(ti. w przedziale 0,2-0,5)*.

W krajowym planie transportowym wskazano, ze funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych mogg
petni¢ wszystkie przystanki i stacje przewidziane do obstugi przez pociggi miedzywojewddzkie

W katalogu pozadanych punktéw obstugiwanych przez pociggi miedzywojewddzkie OsSwiecim
wymieniany jest jako punkt postoju codziennego. Wskazana stacja moze petni¢ funkcje zintegrowanego
wezta przesiadkowego na ktérym inne $rodki transportu, a w szczegélnosci komunikacja autobusowa
powinny by¢ powigzane z transportem kolejowym.

W zatgczniku do Planu wskazano takze proponowane linie komunikacyjne w transporcie kolejowym
w  wojewodzkich przewozach pasazerskich w podziale na wojewddztwa - organizatoréw.
Dla wojewddztw matopolskiego i S$lgskiego rekomendowana jest organizacja m.in. linii
komunikacyjnej Krakéw - Trzebinia - Oswiecim - Czechowice Dziedzice, linii Katowice - Oswiecim
i linii Czechowice-Dziedzice - Oswiecim.

Do wezta w Oswiecimiu komunikacja autobusowa (wojewoédzka/ powiatowa/ gminna) powinna dojezdzac
z miejsc, do ktérych nie dociera transport kolejowy. Integracja ma obejmowac zapewnienie wygody

4>Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i migedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

4Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z p6zn. zm.)

47 W 2023 r. na terenie powiatu o$wiecimskiego miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym,
ktorych operatorem jest PKP IC, zaplanowano wytgcznie w sezonie letnim przez Kety i Andrychéw.
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w przesiadaniu sie w ramach odpowiednich ciggdw pieszych do przystankéw autobusowych potozonych
w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowej oraz wiasciwg koordynacje rozktadu jazdy linii
autobusowych. Warunki skomunikowan, np. maksymalny czas oczekiwania na opo6zniony pociag,
ma okresla¢ wtasciwy organizator przewozow.

Tab. 5.1 Planowana liczba potgczen miedzywojewddzkich w transporcie kolejowym na obszarze Oswiecimia
i okolicznych gmin.

. Liczba par pociagéw na dobe w scenariuszu
. . Lokalizacja - - -
Odcinek sieci ) . na lata w rjp od rjp stan pozadany w
punktéw postoju
2021 -2027 2026/2027 2028/2029 2030 roku
Trzebinia - Oswiecim - L.
. L Oswiecim 2-3 2-3 2-3 4-5
Czechowice-Dziedzice

rip - rozktad jazdy pociggéw
Zrédto: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

5.2.2.Ustalenia wojewédzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim*® jest aktem
prawa miejscowego, wyznaczajgcym zasady organizacji, funkcjonowania i finasowania sieci
komunikacyjnej wojewddztwa i na jego granicach zewnetrznych w wojewddzkich przewozach kolejowych
oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego. Plan realizuje cel strategiczny
wojewoOdztwa: poprawe dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej w wojewoddztwie matopolskim poprzez
rozwoj zrobwnowazonego systemu transportu zbiorowego.

Plan ten okresla wizje regionalnego transportu publicznego wojewddztwa matopolskiego w perspektywie
2014-2021 z horyzontem prognostycznym do roku 2025, ktéry zapewnia dostepnos¢ komunikacyjng
wszystkich gtdéwnych obszaréw wojewddztwa oraz wzajemng dostepnos¢ sasiadujacych osrodkow
powiatowych i jest atrakcyjng alternatywag (w aspekcie przestrzennym, czasowym i organizacyjnym)
dla prywatnych samochodow.

Jako najbardziej prawdopodobne scenariusze rozwoju ptz Plan wskazat:

scenariusz A: umiarkowane ksztattowanie sie uwarunkowan (Partnerzy dotrzymujg gtéwnej
czesci zobowigzan i znaczaco realizujg swoje plany, wzrost gospodarczy umiarkowany),
scenariusz B: niekorzystne ksztattowanie sie uwarunkowan (Partnerzy wycofujg sie
ze zobowigzan, restrykcje finansowe ograniczajag mozliwosci wilasne wojewddztwa,
kryzys gospodarczy).

Jednym z dwoch wyznaczonych zadan szczegotowych jest pop dostepnosci osrodkow subregionalnych
oraz zespotu miast zachodniej matopolski (Oswiecimia, Olkusza i Chrzanowa). Rozwdj sieci ustug
publicznych w wojewddztwie matopolskim zaplanowano poprzez m.in.:

uporzadkowanie przebiegu potgczen kolejowych oraz
wzbogacenie ich o autobusowe linie dowozowe na kierunkach o duzym natezeniu ruchu,
realizacje zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

48 Uchwata nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.
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Planowany w wojewddztwie uktad linii kolejowych obejmuje dwa typy potaczen:

sie¢ potaczen SKA o stato odstepowych rozktadach jazdy,
sie¢ potaczen REGIO jako linie regionalne z rozktadami jazdy dostosowanymi do potokow
pasazerskich i mozliwosci sieci kolejowe;.

W ramach rozwoju kolejowe;j sieci ptz w wojewddztwie matopolskim Plan wskazuje szczego6lnie na:

koniecznos¢ wigczenia do potaczen SKA po zakonczeniu przebudowy/modernizacji LK93
odcinka Trzebinia - Oswiecim,

konieczno$¢ wznowienia przewozéw pasazerskich na LK94 na odcinku Skawina - Oswiecim,
stworzenie punktéw integrujgcych pociggi organizowane przez Wojewddztwo Matopolskie
z pociggami organizowanymi przez ministra wtasciwego do spraw transportu takze miasta
Oswiecim (stacji kolejowej Oswiecim).

Plan wskazuje trzy trasy kolejowe przebiegajgce przez obszar objetym Planem zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim,: OSwiecim -
Chrzanow - Trzebinia - Krakow Gtéwny oraz Oswiecim - Spytkowice - Skawina - Krakéw Ptaszow -
Krakéw Gtéwny i Katowice - Oswiecim - Czechowice-Dziedzice, dla ktérych prognoza ruchu kolejowego
w wojewddzkich przewozach pasazerskich na rok 2021 przewidywata nastepujgca w ciggu doby liczbe
par pociggdéw i warto$¢ potokoéw pasazerskich:

LK93, Trzebinia - Chrzandéw - Oswiecim: 10-14 par pociagow, 3 800 pasazeréw,
LK93, Oswiecim - Czechowice-Dziedzice: 7 par pociggdéw, 1 100 pasazerdow,
LK94, Skawina - Oswiecim: 10-12 par pociggéw, 4 100 pasazerow,

LK138, Oswiecim - kierunek Imielin: 7 par pociggéw, 400 pasazerow,

Bukowno ‘ Olkusz W \ (—)
Stomniki

-

Krzeszowice
Zablerzow I

o

Podigie

Oswigcim (gm. miejska) ) &
1=
S~

Brzeszcze

Skawina

Wieliczka

Swigtniki Gérne

Dobczyce

7

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim

Mysilenice

Sulkowice

Rys. 5.1 Planowane pasazerskie potgczenia kolejowe
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Przeprowadzone wéwczas kompleksowe badania ruchu wykazaty ze Srednia liczba podrozy nie pieszych
realizowanych w ciggu doby przez mieszkancédw powiatu oswiecimskiego miescita sie w przedziale 1,4-
1,6, przy Sredniej dla catego wojewoddztwa (bez Krakowa) wynoszacej 1,6. Odsetek podrozy
obligatoryjnych nie pieszych realizowanych przez mieszkancéw powiatu oswiecimskiego srodkami ptz
miescit sie w przedziale 30-35%, ponizej Sredniej dla wojewddztwa 40 %. Mieszkaricy powiatu
oswiecimskiego realizujg takze jedne z najdtuzszych czasowo w wojewddztwie podréze - $rednio
50 minut. Niski byt natomiast udziat podrézy przesiadkowych, wynoszgcy w powiecie oswiecimskim
tylko 7,4 %.

Mieszkancy powiatu oswiecimskiego ocenili takze przewoznikéw (operatoréw linii), dajac najnizsze
noty operatorom kolejowym (ocena 2,9), operatorom linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej
ocene 3,6 i najwyzsza ocene - 4,9 operatorom linii komercyjnych.

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej dla Oswiecimia - osrodka subregionalnego, wynosic
powinna jako zalecana maksymalna odlegtos¢ - 600 m, a jako dopuszczalna maksymalna - 800 m.
Poprawe dostepnosci do przystankéw nalezy realizowa¢ poprzez skracanie dojscia pieszego,
zageszczanie lokalizacji przystankéw komunikacyjnych (autobusowych i kolejowych) oraz prowadzenie
meandrujacych linii autobusowych,

Zarzadzaniem ustugami (zamawianie, nadzor, finasowanie i rozliczanie) w zakresie wojewddzkich
przewozéw kolejowych oraz autobusowych linii dowozacych do pociggéw, docelowo ma zajgé sie
powotany do tego zarzad transportu.

5.2.3.Ustalenia Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa matopolskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego*® (PZPWM) to dokument okreslajgcy
polityke zagospodarowania przestrzennego samorzadu wojewddztwa, ktérej celem jest wykorzystanie
zréznicowanych obszaréw i potencjatdw do osiggniecia spdjnego rozwoju regionu m.in. poprzez
planowanie zintegrowanego ponadlokalnego systemu transportowego, budowanie sieci powigzan
transportowych, a takze spdjne i zintegrowane planowanie rozwoju w obrebie obszaréw funkcjonalnych.
PZPWM ustala kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa dla catego
wojewoddztwa, w tym dla subregionu Matopolski Zachodniej, w sktad ktérej wchodzi powiat o$wiecimski.

Uktad miast O$wiecim - Chrzanéw zostat wskazany jako obszar wymagajacy powaznej interwencji
w ramach scenariusza rozwoju B - rozwdj miast regionalnych, dedykowanego miastom subregionalnym,
celem dziatan deglomeracyjnych wzgledem Krakowa i przywrdcenia im wiasciwej roli i funkgcji
w wojewddztwie.

Powiat oSwiecimski zostat wigczony w sktad jednego z obszaréw funkcjonalnych - Klin K1 (aglomeracja
oswiecimsko-chrzanowska), uczestniczagcy w procesach rozwojowych wojewo6dztwa. Dedykowane przez
PZPWM rekomendacje do ksztattowania polityki przestrzennej w dokumentach strategicznych
i planistycznych gmin wchodzgcych w sktad Klina 1 to przede wszystkim:

zabezpieczenie w lokalnych dokumentach planistycznych miejsc pod parkingi P+R przy stacjach
i przystankach kolejowych,

4Uchwata Nr XLVI1/32/18 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 26 marca 2018 .
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dostosowanie sieci drog lokalnych do potrzeb transportu kolejowego oraz poprawa
dostepnosci do weztéw autostradowych (np. Droga Wspotpracy Regionalnej),

opracowanie programow rewitalizacji miast lub ich czesci (dot. miasta Oswiecim),
wyprowadzenie drég wojewddzkich poza obreb zabytkowych centréw miast.

W transporcie drogowym PZPWM wskazuje na potrzebe realizacji obwodnic Oswiecimia (w ciggu DK44
i w ciggu DW933%%), Brzeszcz (w ciggu DW933) i Chetmka (w ciggu DW780), a takze budowe
drogi ekspresowej S1.

W ramach transportu kolejowego PZPWM wskazuje na obszarze powiatu oswiecimskiego na:

uruchomienie potgczen SKA,

skracanie czasu podrézy z Krakowa do O$wiecimia,

budowe terminalu inter- lub multimodalnego w Oswiecimiu,

budowe parkingéw P+R na kazdej stacji i przystanku kolejowym na przebiegu tras linii SKA,

nie dopuszczenie do fizycznej likwidacji linii kolejowych, dla zachowanie korytarzy
transportowych,

modernizacje LK93, LK94 i LK138,

budowe nowych przystankéw kolejowych,

budowe turystycznych tras rowerowych w ramach Velo Matopolska.

'r:# w~lnmm‘¢" 3 ".’.\ :
Doediice (E‘:J ﬁ _\\ “I\ 4
Rys. 5.2 Planowany rozwdj transportu w PZPWM

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Matopolskiego

%0 Obwodnica Os$wiecimia w ciggu DW933 zostata juz zrealizowana.
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5.3. Wptyw transportu na sSrodowisko

5.3.1.Korzystanie ze Srodowiska naturalnego
Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogow prawnych, rowniez
w aspekcie ochrony srodowiska naturalnego®'. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty krajowe
oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegdlne znaczenie w duzych miastach, w ktérych stan srodowiska
naturalnego przektada sie istotnie na warunki zycia mieszkancow.

Transport oddziatuje na srodowisko w dwdéch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje zanieczyszczen
do powietrza oraz emisje hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrodto zanieczyszczenia powietrza. W 2019 r. w Polsce silniki
spalinowe zasilane benzyng stanowity najpowszechniejszy sposéb napedzania samochodéw osobowych,
w przypadku pozostatych typow (samochody ciezarowe, autobusy oraz ciggniki siodtowe) najwiekszy
udziat mialy pojazdy wykorzystujace olej napedowy>2. Niemniej jednak staty postep technologiczny
w zakresie produkcji tych silnikéw umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego przez nie paliwa,
jak i spetnianie coraz bardziej rygorystycznych norm ekologicznych. Réwniez pojazdy zasilane paliwami
alternatywnymi - gazem ciektym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, ciektym gazem ziemnym LNG,
biopaliwami, czy samochody o napedach hybrydowych i elektrycznych - przyczyniaja sie do zmniejszenia
emisji do powietrza szkodliwych dla srodowiska sktadnikéw spalin. W ostatnich latach coraz wiekszej
uwadze poswieca sie pojazdy zeroemisyjne, do ktérych nalezg pojazdy elektryczne (likwidacja liniowej
emisji spalin) oraz pojazdy wykorzystujgce ogniwa paliwowe (emitujg spaliny w postaci wody -
nie zaliczang do zwigzkéw szkodliwych).

Zrédtem hatasu sg pojazdy poruszajgce sie przebiegajgcymi przez teren opracowania drogami
krajowymi, powiatowymi, gminnymi i lokalnymi oraz trasami kolejowymi.

5.3.2.Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NO,), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz czgstek statych
(PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szczegblnosci: samochodéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikéw i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazdow trakcyjnych oraz statkéw Srédlgdowych.

Tab. 5.2 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO

Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
[g/km] | EuRrO
1 EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EURO6 | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EUROG6
co 2,72 2,2 23 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 05 05
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NO, - - 0,15 0,08 0,06 0,06 - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NO, | 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 03 0,23 0,17
PM - - - - 0,005 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Zrédio: https:/fructustransport.com/europejski-standard-emisji-spalin/

51 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujgc sie zasadg
zrobwnowazonego rozwoju”.
52 Bank Danych Lokalnych, dane za 2019 r.
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Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze koszty korzystania ze Srodowiska,
ktérych wysokos¢ uzalezniona jest od ilosci zanieczyszczeh wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe
stawki optat okreslane sg w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Klimatu i Srodowiska
(w ostatnich latach nastepowata zmiana nazwy urzedu).

Na wysoko$¢ optat wptyw ma: rodzaj pojazdu, paliwo oraz silnik, w jakim to paliwo jest spalane,
data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat wymienione
w dokumencie dotyczg pojazdow z silnikami zasilanymi biodieslem i CNG.

Tab. 5.3 Wielkosci stawek optat za korzystanie ze Srodowiska przez autobusy za jednostke paliwowq (Mg)*?
Poz.
tabeli

Rodzaj silnika CNGf CNGp ON BD

1 Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg 6151 | 5566
zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 30.09.1993 ! !

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
15 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.1993 - 30.09.1996 lub z - 16,27 | 22,22 | 16,77
dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 1

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
16 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.1996 - 30.09.2001 lub - 13,15 | 17,37 | 13,00
z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagann EURO 2

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
17 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.2001 - 30.09.2006 lub 7,62 10,83 | 12,72 9,09
z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagarn EURO 3

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
18 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.2006 - 30.09.2009 lub 6,36 8,28 9,22 6,28
z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 4

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
19 | UMW PoRz i L 466 | 544 | 640 | 429
Mg z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagarn EURO 5

CNGf - sprezony gaz ziemny (silniki fabrycznie przystosowane do zasilania gazem),
CNGp - sprezony gaz ziemny (silniki przebudowane),
ON - olej napedowy,
BD - biodiesel
W przypadku uzytkowania paliwa nie wymienionego w tabeli optata obliczana jest na podstawie stawek ogdlnych
dla kazdego emitowanego sktadnika lub zastosowanie nizszej normy (EURO 6 mozna rozliczy¢ jako EURO 5)
Zrédto: Opracowanie wiasne

>3 Obwieszczenie Ministra Klimatu z dnia 9 wrze$nia 2020 r. w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie
ze Srodowiska na rok 2021 (M.P. 2020 poz. 961). Tabela D, Jednostkowe stawki optaty za gazy lub pyty wprowadzane
do powietrza z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych.
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Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej>* w 2021 r.:

18 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tgcznie 585 pojazdéw na CNG,
2 operatoréw - 36 pojazdéw na gaz ptynny,

2 operatoréw - 20 pojazddw na biopaliwo,

29 operatorow - 279 pojazdéw hybrydowych,

17 operatoréw - 330 pojazdéw elektrycznych.

Udziat autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych spetniajgcych norme EURO 6 wynosit 38%,
czyli na poziomie nizszym jak obecnie w Oswiecimiu (48%).

Zasilanie autobuséw za pomocg gazu ptynnego i biopaliwa, nie jest w Polsce zbyt powszechne.
Wzgledem 2019 r. mozna zaobserwowaé przyrost pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz
elektrycznych, ktore sg przyjazne srodowisku. Zaletg tych ostatnich jest brak emisji spalin, znacznie
mniejszy hatas (w poréwnaniu do pojazdéw spalinowych), a takze wyzszy komfort uzytkowania.
Technologia ta staje sie coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajgce koszty produkcji -
w szczegdblnosci baterii elektrycznych - i coraz wiekszy zasieg takich pojazdéw.

Miasto Oswiecim sporzadzito w 2019 r. wymagang Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
dla miast liczagcych co najmniej 50 tys. mieszkancédw analize kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Na przestrzeni ostatnich 5 lat (2018-2022) MZK zakupito t3cznie 23 autobusy przeznaczone
do eksploatacji w komunikacji miejskiej w Oswiecimiu, w tym 21 fabrycznie nowych. W 2018 r.
wprowadzono do ruchu tgcznie 14 nowych autobuséw, w tym 1 szt. MINI, 11 szt. MIDI i 2 pojazdy MAXI
z napedem hybrydowym. W 2019 r. flote zasilito 6 kolejnych fabrycznie nowych autobuséw, w tym 1 szt.
MIDI oraz 5 szt. MAXI hybrydowych.

W 2020 r. MZK rozpoczeto eksploatacje pierwszego autobusu elektrycznego MAXI, ktory zgodnie z uepa
jest pojazdem zeroemisyjnym. Autobusy nabyte jako uzywane w postaci 2 sztuk, sg pojazdami
przegubowymi typu MEGA18, ktére eksploatowane sg wytacznie w godzinach szczytéw komunikacyjnych
w dni robocze, przez co cechujg sie niskim wykorzystaniem.

5.3.3.Emisja hatasu

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta O$wiecim na lata 2020-2023 z perspektywg 2024-2027
jest dokumentem, na podstawie ktérego zidentyfikowano zrédta hatasu oraz wskazano obszary
zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. W ostatnich latach, na terenie miasta nie wykonywano
pomiaru hatasu komunikacyjnego w ramach Pafnstwowego Monitoringu Srodowiska. W 2018 r. GDDKIA
przeprowadzit badania akustyczne drogi krajowej nr 44 (pomiary objety catos¢ trasy na terenie miasta).
Przekroczenia norm miescity sie w granicach do 15dB, a liczba mieszkancéw zagrozonych jakimikolwiek
przekroczeniami to ok. 900 dla normy nocnej oraz ok. 1200 dla poziomu $redniodobowego.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslone sg w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. i prezentujg sie nastepujgco
w ponizszej tabeli.

5 Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2020 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2021.
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Tab. 5.4 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

Drogi oraz linie kolejowe

Starty, ladowania i przeloty
statkéw powietrznych

L.p. Przeznaczenie terenu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
dzien noc dzien noc
T=16 h T=8 h T=16 h T=8 h
a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska
1. 50 45 55 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub czasowym
2. pobytem dzieci i mbodziezy * 61 56 60 50

¢) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 65

¢) Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe *

d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys.
4. o 68 60 - I
mieszkaficow **.

* W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjq, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

** Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjq
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujq dzielnice o liczbie
mieszkaricéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwartq
zabudowq mieszkaniowq z koncentracjq obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzqgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Ochrona przed hatasem zwigzana jest ze stawianiem ekrandéw akustycznych, tworzeniem pasoéw zieleni
izolacyjnych oraz poprawa jakosci drég. W wielu przypadkach ze wzgledéw architektonicznych
(zbyt bliskiej zabudowy wzdtuz ciggdw komunikacyjnych), bezpieczenstwa (ograniczenie widocznosci
przy skrzyzowaniach) nie ma jednak mozliwosci zastosowania ekrandéw akustycznych. Jedyng dostepng
metoda redukcji hatasu pozostaje wtedy wymiana okien na dzwiekoizolacyjne, ktére zapewnig warunki
komfortu akustycznego wewnatrz pomieszczen zamknietych lub utworzenie paséw zieleni izolacyjnych
i przebudowa nawierzchni drég.

W zwigzku z liczbg pociggdbw mniejszg niz wymagana prawnie 30 000 rocznie (na terenie wojewodztwa
matopolskiego wymdg ten spetniaja wytacznie odcinki w ramach linii kolejowych nr 8 Warszawa
Zachodnia - Krakéw Gtéwny i nr 91 Krakéw Gtowny - Medyka), dla obszaru objetego niniejszym
dokumentem, nie zostata wykonana analiza emisji hatasu wywotywanego ruchem kolejowym.
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6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych
w transporcie publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na terenie objetym niniejszym planem formujg sie w podobny sposéb
jak w miastach o poréwnywalnej wielkosci. Specyficznymi cechami oswiecimskiego systemu komunikagji
miejskiej sg m.in.:

Srednia gesto$¢ zaludnienia O$wiecimia przektadajaca sie na blisko$¢ celéw podrézy, relatywnie
krétkie czasy podrézy miedzy osiedlami mieszkaniowymi i Srédmiesciem,
Rozbudowany system potgczen podmiejskich, tworzonych obecnie przez linie typowo
podmiejskie oraz linie miejsko-podmiejskie,
Obstuga typowo przemystowego obszaru z licznymi zaktadami pracy, wymuszajacymi
intensyfikacje podazy ustug przewozowych w godzinach podstawowych zmian pracowniczych,
znaczace zroéznicowanie wielkosci eksploatowanego taboru z racji wysokiej zmiennosci potokow
pasazerskich w ciggu doby, w szczegdlnosci w segmencie potgczen zamiejskich oraz na liniach
dedykowanych pracownikom najwiekszych zaktadéw przemystowych.
Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane na biezgco w postaci badan napetnien
poszczegblnych  kurséw linii  komunikacyjnych stuzy¢ powinno okreslaniu wielkosci taboru
autobusowego, jaki nalezy stosowac na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych.

Zapotrzebowanie na przew6z 0s6b w publicznym transporcie zbiorowym w obszarze funkcjonowania
komunikacji miejskiej Oswiecimia i sasiednich gmin, z ktérymi zawarto Porozumienie Miedzygminne
wynika m.in. z:

liczby mieszkancéw - szczegdtowe dane zestawiono w Tab. 3.2,

gestosci zaludnienia (najwyzsza w granicach Miasta Oswiecim) - wartosci tego wskaznika
zaprezentowano w postaci kartogramu na Rys. 6.1,

generatoréw ruchu, do ktérych zaliczane sg rowniez obiekty o charakterze uzytecznosci
publicznej - ich silna koncentracja cechuje Srédmieécie oraz wschodnig cze$¢ Oéwiecimia
z licznymi zaktadami przemystowymi; generatory ruchu w O$wiecimia i sgsiednich gminach
zostaty przedstawione na mapie w rozdziale 6.2.

Gtownymi czynnikami, ksztattujgcymi potrzeby przewozowe mieszkanncéw terenu objetego planem,
sg funkcje petnione przez Oswiecim. Na jej obszarze znajduja sie liczne zaktady pracy, osrodki edukacji,
administracji i najwieksze obiekty handlowe, determinujgce codzienne, obligatoryjne podroze.
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PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA

Gestosc zaludnienia

Gmina
Gminal
(Ghetmeks 37810s./km2
45740 S/ km?2j

(Gminal

. OSwigEimn
1219 es/lam2

Gmina
Oswiecim
252 0s./km2

Gmina
Miedzna
322 0s./km2
Gminal

Brzeszcze

455{0sY/km?2!

Rys. 6.1. Gestos¢ zaludnienia obszaru objetego Planem transportowym

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA

Gestos¢ zaludnienia

[os./km2]
<300 B e
300 - 1000

1000 - 2500

[ 2500 - 6000

I 6000 - 10500

B >10500
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Lo
-

/\ 7 e
Rys. 6.2. Gestos¢ zaludnienia miasta Oswiecim

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie danych UM Oswiecim.
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6.1.1. Wielkos¢ popytu efektywnego

Wielkos¢ popytu na ustugi przewozowe w oswiecimskiej komunikacji miejskiej jest zréznicowana
w zaleznosci od rodzaju dnia - najwiecej pasazeréw przewozonych jest w dni robocze szkolne, natomiast
najmniej podréznych z transportu publicznego korzysta w niedziele i Swieta.

W latach 2018-2019 liczba pasazerow korzystajgcych z oswiecimskiej komunikacji miejskiej utrzymywata
sie na statym poziomie ok. 2,9 min rocznie, pomimo stale rosngcej liczby zarejestrowanych samochodoéw
osobowych i spadku liczby mieszkancéw. W 2019 r. liczba podréznych obnizyta sie $ladowo o 0,9%
z 2883 137 do poziomu 2 858 008 pasazerdéw. W 2020 r. wraz z wybuchem epidemii COVID-19 wielkos$¢
popytu spadta bezprecedensowo o 56% i w zwigzku z utrzymujacymi sie ograniczeniami w zyciu
codziennym, w latach 2020-2021 nie przekroczyta ona bariery 1,37 min pasazeréw rocznie. Zawieszenie
stanu epidemii w ciggu 2022 r., ktére zwiekszyto mobilnos¢ spoteczenstwa zaowocowato wzrostem
wielkosci popytu o ponad 49% wzgledem 2021 r. Jednakze w poréwnaniu do ostatniego roku
przed epidemia, MZK przewiozto az o0 30% pasazerdéw mniej.

Tab. 6.1 Liczba przewiezionych pasazerow w latach 2018 - 2022

Rok Liczba przewiezionych pasazeréw Dynamika r/r
2018 2953 458
2019 2927 716 -0,9%

2020 1282 832
2022 2 040 763

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK

Popyt efektywny na oswiecimskg komunikacje
miejskq w latach 2018 - 2022

3 000 000 2927716
2 500 000 2040763
2 000 000
1500 000 B —
1,000 000
500 000 I
0
2018 2019 2020 2021 2022

Rys. 6.3 Liczba przewozonych pasazeréw w latach 2018 - 2022

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK
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6.1.2.Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie
wielkosci popytu efektywnego i czynnikéw majacych
na nig wptyw

Popyt potencjalny na wustugi przewozowe w komunikacji miejskiej wskazuje na mozliwy
do wygenerowania poziom liczby pasazerdw, wynikajacy z wielu czynnikéw, majacych wptyw na jego
wielkos¢. Prognoze popytu potencjalnego przygotowano w oparciu o historyczne dane o popycie
efektywnym, prognozy demograficzne GUS i wieloczynnikowy model uwzgledniajgcy wptyw realizacji
rozwojowych postulatéw niniejszego dokumentu.

Linia trendu oparta wytgcznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na stabilny poziom liczby
przewozonych pasazerdéw przed 2020 r. przy istotnych inwestycjach w sektorze komunikacji miejskiej,
ktorych efekt byt pomniejszany przez spadek liczby mieszkancéw, przy czym w 2020 r. nastapito istotne
zatamanie zapotrzebowania na przewozy w wyniku epidemii COVID-19.

W obu modelach najwiekszy wptyw na wyniki ma liczba mieszkaricow Oswiecimia i gmin osciennych.
Prognozy demograficzne GUS dla gmin na lata 2017-2030 zaktadaja, ze w ciggu kazdego roku liczba
mieszkancow bedzie zmniejszata sie na poziomie okoto 0,4- 0,5% liczgc w skali rok do roku. W prognozie
zatozono brak istotnych zmian wielkosci aktualnych generatoréw ruchu w ciggu najblizszych 8 lat.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie réznigce sie od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego
do 2030 r. wigcznie.

I wariant - maksymalny - w ktérym zatozono, ze w 2030 roku liczba pasazeréw na rok wroci
do poziomu sprzed wybuchu epidemii COVID-19, z uwzglednieniem spadku liczby mieszkaricow,
ktéry wystgpit na przestrzeni ostatnich 3 lat. Prognoza zostata zbudowana na podstawie
zatozenia, ze trend spadku liczby mieszkancéw obszaru Planu bedzie postepowat zgodnie
z prognozami, ale bedzie w mniejszym stopniu wptywat na spadek liczby pasazeréw
w oswiecimskiej komunikacji miejskiej. Ten wariant réwniez zaktada spadek liczby pasazeréw,
gdyz przyjeto, ze zréwnowazony rozwdj komunikacji miejskiej przewidziany w niniejszym
Planie nigdy catkowicie nie odwrdci skutkow ubytku liczby mieszkancéw, lecz jedynie bedzie
je hamowata. W tym wariancie zatozono spadek liczby pasazeréw w przeciggu najblizszych 8 lat
0 3,8% (w stosunku do popytu bazowego z 2019 r.).

Il wariant - minimalny - prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze po ustaniu
epidemii COVID-19, wielko$¢ popytu na komunikacje miejskg bedzie stopniowo rosng¢ do
2030 roku, ale nie przekroczy poziomu 80% wzgledem wartosci z roku 2019 (uwzgledniajac
spadek liczby mieszkancow w ostatnich 3 latach). Spadek liczby mieszkancéw obszaru
obstugiwanego przez oswiecimska komunikacje miejskg, majgcy najwiekszy bezposredni wptyw
na zmiane wielkosci potokéw pasazerskich, bedzie zgodny z prognozami (czyli coroczny odptyw
okoto 450-570 mieszkancéw). Dodatkowo zatozono, ze inwestycje w rozwéj i poprawe jakosci
os$wiecimskiej komunikacji miejskiej bedg realizowane wytacznie w ramach toczacych sie
projektow, bez uwzglednienia pakietu rozwigzan rozwojowych wynikajgcych z niniejszego
Planu. Ten wariant zaktada spadek liczby pasazeréw w przeciggu najblizszych 8 lat o 22,8%
(w stosunku do popytu bazowego z 2019 r.).
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Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi obu
wariantéw. Intencjg ich stworzenia byto okreslenie funkcji popytu przybierajgcych wartosci maksymalne
- wariant Il i minimalne - wariant |, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu rzeczywistego.

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2023-2030
dla obu wariantow
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m Wariant | - maksymalny  ® Wariant Il - minimalny

Rys. 6.4 Prognoza popytu potencjalnego do 2030 r. - ztozenie obu wariantéw prognozy

Zrédto: Opracowanie wiasne

6.2. Najwazniejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektéw, bedacych generatorami
podrézy w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Miasta Oswiecim, Gminy Brzeszcze,
Gminy Chetmek, Gminy Oswiecim oraz w sotectwie Gromiec w Gminie Libigz i w miejscowosci Wola
w Gminie Miedzna.
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PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA
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Rys. 6.5 Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze objetym Planem

Zrédto: opracowanie whasne
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7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajgce ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego i uwzgledniajgce infrastrukture transportowa

Podrézny wybierajac rodzaj Srodka transportu, podejmuje decyzje na podstawie miernikow jakosci, ktore
stuzg do oceny poszczegdlnych srodkéw transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrozy.
W toku oceny preferencji komunikacyjnych, przy podrézach realizowanych komunikacjg zbiorowsa,
mierniki te rozpatrywane sg3 w ramach postulatéw przewozowych, sposréd ktérych do najbardziej
istotnych zaliczane sa:

= bezposrednios¢ potaczen,
= czestotliwosé,

» dostepnos¢,

» informacja,

= koszt,

= niezawodnos¢ funkcjonowania,
= czas podroézy,

= predkos¢,

= punktualnos¢,

= rytmicznoéc,

= komfort podrézy.

Doktadne preferencje mieszkancéw Oswiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego (tozsamego z obszarem
objetym Planem) pokazujg wyniki badan zachowan i oczekiwan mieszkancoéw, dotyczacych sposobu
ich przemieszczania sie po, ktore zostaty przeprowadzone w marcu 2023 roku, w formie badania
ankietowego on-line oraz w formie papierowej w ramach opracowywania Planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej OsSwiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego. Analiza wynikdéw ankiet miaty na uwadze
takze zmiany w sposobie przemieszczania sie spowodowane ograniczeniami pandemicznymi
funkcjonujgcymi w latach 2019-2021, czego wynikiem jest takze wzrost czeSciowego udziatu pracy
(oraz incydentalnie nauki) w trybie zdalnym lub hybrydowym.

Blisko 92 % ankietowanych to osoby w wieku produkcyjnym, z zatozenia realizujgce codzienne podréze
obligatoryjne po obszarze Planu. Do podro6zy obligatoryjnych, tj. do pracy, szkoty i na uczelnie, najczesciej
wykorzystujg one: samochéd - 47%>°, publiczny transport zbiorowy - 27 % i rower - 12 %.

%5 Podréz samochodem jest rozumiana jako: prowadzenie wiasnego lub stuzbowego samochodu, bycie pasazerem
w samochodzie wtasnym lub stuzbowym oraz bycie podwozonym samochodem przez znajomych.
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Mieszkancy poruszajg sie do pracy, do szkoty i na uczelnie w obecny sposéb, poniewaz uwazajg
przede wszystkim ze:

nie majg innego wyboru (21 %),

tak jest najszybciej (21 %),

dzieki temu sg niezalezni (10%)

tak moga zatatwi¢ inne sprawy (9 %),
tak jest najbardziej komfortowo (9 %).

Gtéwnym ograniczeniem uniemozliwiajgcym przemieszczanie sie w oczekiwany przez nich sposéb jest:
niesatysfakcjonujgca oferta komunikacji zbiorowej (30 %), ryzyko wystapienia zdarzen skutkujgcych
opo6znieniem lub brakiem realizacji podrézy (15 %), zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury 14 %.

Co uniemozliwia mieszkancom OOF jazd

e oczekiwanym Srodkiem transportu?

H 30% - Niesatysfakcjonujgca oferta komunikacji zbiorowej
B 15% - Ryzyko opéZnien w dotarciu do celu
14% - Zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury
H 9% - NIE DOTYCZY - méj obecny spos6b przemieszczania mi odpowiada i nie chce go zmienic
M 7% - Zbyt wysokie koszty
B 6% - Zbyt duza odlegtosc
B 5% - Zbyt mata ilos¢/brak miejsc do parkowania
B 4% - Niskie poczucie komfortu
B 3% - Niskie poczucie bezpieczenistwa
B 3% - Podrézuje z rodzing/podopiecznymi,
H 2% - Mgj stan zdrowia
B 1% - Pojazdy do wypozyczenia sa mato dostepne/niedostepne
m 1% - Zaden z powyiszych

Rys. 7.1. Czynniki uniemozliwiajgce jazde oczekiwanym $rodkiem transportu

Zrédto: Raport diagnostyczny stanu mobilnosci oswiecimskiego obszaru funkcjonalnego.
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Az 70% ankietowanych mieszkancéw korzystajgcych na co dzien z samochodu chciatoby z niego
zrezygnowac w podrézach do pracy, szkoty i na uczelnie, w szczeg6lnosci na rzecz podrézowania:

= komunikacjg miejska (38%),
= pociggiem (8%),

= komunikacjg gminng (7%),
= rowerem (7%).

Tylko 30% z nich wskazato, ze z podr6zowania samochodem nie zrezygnuje.

Mieszkanncy OOF DO PRACY / NA UCZELNIE/ DO
SZKOLY chcieliby przemieszczac sie:

m 37% - komunikacjg miejska

B 26% - prowadzgc samochéd wiasny lub stuzbowy

14% - rowerem wiasnym

11% - pieszo

3% - pociggiem

2% - autobusem gminnym

2% - komunikacjg zorganizowang przez pracodawce

1% - jako pasazer, samochodem witasnym lub stuzbowym

1% - busem komercyjnym, PKS-em

1% - motocyklem, skuterem wiasnym

Rys. 7.2. Oczekiwane sposoby realizacji podrézy obligatoryjnych

Zrédto: Raport diagnostyczny stanu mobilnosci oswiecimskiego obszaru funkcjonalnego.
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Wedtug ankietowanych, najistotniejsze dziatania z zakresu rozwoju ptz oraz zréwnowazonej mobilnosci
w ich bezposrednim otoczeniu oraz na catym obszarze Planu, dotyczg przede wszystkim:

= zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii ptz (tacznie 40 %),

= rozwoju infrastruktury ptz (tgcznie 25 %, w tym 4% dot. wydzielania paséw ruchu dla autobuséw
(tzw. buspasow dla komunikacji miejskiej),

= rozwoju infrastruktury rowerowej (11 %).

Jakie dziatania sg najwazniejsze dla mieszkancéw OOF?

m 19% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej

m 15% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji gminnej na obszarze OOF
11% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego

® 9% - Rozw¢j infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej

® 7% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / miedzygminnej na obszarze

] %86':- Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw

m 5% - Rozw¢j infrastruktury dla pociggéw

W 4% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu samochodowego

m 4% - Dostepnos¢ do wypozyczalni roweru miejskiego

W 4% - Wydzielanie bus paséw dla komunikacji miejskiej

m 3% - Planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta w celu minimalizacji dlugich
podrézy, w szczegélnosci do pracy i szkoty. . L

| 3% - Zwigkszanie d i | 6w nt. alternatywnych sposobéw poruszania sie

po miescie
m 2% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego

® 2% - Rozwdj systemu Parkuj i JedZ na wiotach do miast

2% - Rozwéj systemu takséwek i przejazdéw umawianych (np. Bolt, Uber, kolezeriskie
wspélne podréze raz moi

m 2% - Wymiana taboru komunikacji miejskiej

= 1% - Wymiana taboru komunikacji gminnej / miedzygminnej na obszarze OOF

1% - Dostepnos¢ do wypozyczalni hulajnég

Rys. 7.3. Najwazniejsze dziatania dot. poprawy stanu mobilnosci

Zrédto: Raport diagnostyczny stanu mobilnosci oswiecimskiego obszaru funkcjonalnego.

W przypadku braku podjecia dziatan w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej
m.in. na podstawie powyzszych odpowiedzi ankietowanych, postawi oswiecimska komunikacje miejska
na o wiele mniej atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz bardziej spada¢, a z tym
réwniez potoki pasazerskie bedg malec¢ (mniej pasazeréw oznaczac bedzie nizsze przychody ze sprzedazy
biletédw i mniejszg odptatnos¢ catego systemu komunikacyjnego). Wéwczas preferencje mieszkancéw
bedg jeszcze bardziej korzystne dla transportu indywidualnego niz ma to miejsce obecnie.
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7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych

Na terenie powiatu oswiecimskiego okoto 13% ogoétu mieszkancOw posiada orzeczenie
0 niepetnosprawnosci®®. Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb niepetnosprawnych
w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Jest to wspdlne zadanie wszystkich gmin.

Podstawowe preferencje oséb niepetnosprawnych wobec komunikacji miejskiej dotyczg zwiekszenia
liczby pojazdéw posiadajgcych utatwienia dla nich. Efektem dziatahh organizatora i operatora
wychodzgcych naprzeciw preferencjom tej grupy pasazeréw powinno by¢ osiggniecie 100% udziatu
pojazddéw z niskg podtoga w skali catego miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko
osoby niepetnosprawne sg beneficjentami pojazdow z niskg podtoga z poprawnie dziatajgcg wizualno-
dzwiekowg informacjg pasazerska. Majac to wszystko na uwadze, organizator publicznego transportu
zbiorowego moze realizowa¢ nastepujgce zadania w ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci
0s6b niepetnosprawnych do transportu publicznego:

utrzymanie obstugi linii komunikacji miejskiej tylko przez pojazdy niskopodtogowe,
przystosowane do przewozu 0sOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej z poprawnie
dziatajgcym systemem audiowizualnym w zakresie informacji pasazerskiej;

zwiekszenie udziatu pojazdéw wyposazonych w funkcje przykleku, wewnetrzny i zewnetrzny
przycisk sygnalizacyjny z oznaczeniem w jezyku Braille’a dla uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich,
dodatkowga tablice informacyjng umieszczong miedzy | i Il drzwiami na wysokosci wzroku
charakteryzujgcg sie wysokim kontrastem. Docelowo cato$¢ taboru autobusowego
nalezagcego do operatora powinna spetnia¢ kryteria peinej dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych.

56 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011 (www.stat.gov.pl; dostep: 27.06.2022.)
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8. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

8.1. Formy finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i zrédta finansowania ustug (w ramach uzytecznosci
publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanym
na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (art. 1, ust. 2)>’.
Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator publicznego transportu zbiorowego powinien okresli¢ w Planie
transportowym przewidywane finansowanie ustug przewozowych.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢ w szczegélnosci:

przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),
rekompensaty z tytutu:

poniesionych przez operatora kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

utraconych przez operatora przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (z wytgczeniem
komunikacji miejskiej),

utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem komunalnych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, o ile zostaty
ustanowione;

udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Przyjmuje sie, iz w komunikacji miejskiej organizowanej przez Oswiecim, formami finansowania ustug
przewozowych mogga by¢ przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych, rekompensata
z tytutu poniesionych kosztéw przez operatora w zwigzku z wykonywaniem powierzonych ustug
przewozowych (pochodzgca ze $srodkéw budzetowych wiasciwych gmin) oraz udostepnianie operatorowi
srodkéw transportu (np. nabytych z krajowym lub zewnetrznym dofinansowaniem).

8.2. Zrédta finansowania ustug przewozowych

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegélnoci:

$rodki z budzetéw jednostek samorzgdu terytorialnego bedacych organizatorem transportu
publicznego,

$rodki z budzetu panstwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych przychodéw
w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw oraz
na finansowanie Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (nie dotyczy komunikacji miejskiej),

>/ Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z p6zn. zm.), art. 1
ust. 2
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wptywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazerdw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Koszty funkcjonowania przewozéw w oswiecimskiej komunikacji miejskiej w latach 2018 - 2022
oscylowaty na poziomie ok. 13,7 - 16,9 min zt. Wyr6zni¢ mozna 2 gtéwne zrédta finansowania przewozow,
do ktérych zaliczaja sie:

wptywy ze sprzedazy biletéw - ulegaty systematycznemu spadkowi, ktéry zostat gwattownie
pogtebiony w 2020 r. w zwigzku z ograniczeniem mobilnosci w wyniku ograniczen dotyczacych
przeciwdziatania epidemii COVID-19; po podwyzkach cen biletéw w 2022 r. wolumen sprzedazy
przewyzszyt o 1% poziom z 2019r.,

rekompensata na pokrycie straty w zwigzku kosztami Swiadczenia ustug publicznych -
przekazywana operatorowi w latach 2018 - 2022 wzrosta o 26% z poziomu ok. 9,4 min z
do ok. 11,9 min zi; widoczny jest trend rosngcy wysokosci przekazywanej rekompensaty
(przetamany na lata 2020-2021, kiedy w $lad za ograniczeniami w zyciu codziennym zmniejszano
prace eksploatacyjng MZK), wynikajgcy przede wszystkim z rosngcych kosztow
eksploatacyjnych.

Zrodta finansowania KM w latach 2018 - 2022
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210 000 000 2 000 000
218 000 000 T
1500 000 =
216 000 000 =
244 000 000 —_— = 1000 000
212 000 000 500 000
- -

2018 2019 2020 2021 2022

Liczba wzkm w sieci =——Przychody z biletow ——Rekompensata (obejmuje podatek VAT)

Rys. 8.1. Zréd#ta finansowania komunikacji miejskiej w latach 2018 - 2022
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK

W 2020 r. od momentu rozpoczecia epidemii COVID-19 znaczaco zmniejszyta sie liczba przewozonych
pasazeréw, na co wpltyw mialty wszelakie ograniczenia w zyciu codziennym, obejmujgce
m.in. wprowadzane okresowo ograniczenia w przemieszczaniu sie oraz nieuzasadnione obawy
spoteczenstwa przed korzystaniem z transportu publicznego. Obnizenie liczby wozokilometrow
proporcjonalnie do spadku liczby podréznych nie byto mozliwe, gdyz réwnolegle wprowadzono limity
w zakresie maksymalnej liczby oséb w Srodkach transportu publicznego, ktére powodowaty, ze pomimo
stosowania znaczgco ograniczonych rozktadéw jazdy ze zmniejszonymi czestotliwosciami w poréwnaniu
nawet do dnia roboczego feryjno-wakacyjnego, konieczne byto uruchamianie dodatkowych kurséw
bisowych dla bezpiecznego przewozu pasazeréw, gtownie w kierunku najwiekszych zaktadéw pracy.
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Przy znaczacym spadku ze sprzedazy biletébw o 41% wzgledem 2019 r.,
liczba wozokilometrow obnizyta sie w mniejszym stopniu tj. 0 27%, przez co wskaznik odptatnosci obnizyt

sie do poziomu 15% (przed epidemig w 2019 r. wynosit 27%).

przychodéw

Tab. 8.1 Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Oswiecimiu w latach 2018-2022

2018 |2 382 205,00 13 704 810,52 5,75 3710 126,18 1,56 27% 9 410 373,04 3,95
2019 |2 382 844,00 15 473 898,99 6,49 3619 747,88 1,52 23% 10 587 715,91 4,44
2020 | 1745 464,00 13 926 081,33 7,98 2122 157,65 1,22 15% 9423 216,48 5,40
2021 | 2045 139,00 14 680 407,32 7,18 2 275 740,68 1.1 16% 10 578 435,42 5,17
2022 | 1973 115,00 16 911 190,05 8,57 3 644 365,00 1,85 22% 11 894 759,81 6,03

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK

Srodki przekazywane na rekompensate dla operatora pochodzg ze $rodkéw wszystkich gmin bedgcych
stronami Porozumienia miedzygminnego. Okoto 45% Srodkéw przekazuje Miasto Oswiecim, a ok. 55%
srodkéw pochodzi z dotacji celowych otrzymywanych z osciennych gmin, wsrdd ktérych w najwyzszym

stopniu partycypuje Gmina Brzeszcze.

Tab. 8.2 Pochodzenie sSrodkow przeznaczanych na rekompensate dla operatora w latach 2018-2022 w PLN

2018 9410 373,04 3:09':; 4428992,24 | 1778 477,44 | 436 312,47 123 027,98 92 932,69 | 1998 241,66
2019 10 587 715,91 9: 1522 4993 774,38 | 2005 155,24 | 487 462,64 | 139 398,57 90 987,36 | 2270 770,57
2020 9 421 196,48 4;50:: 5334 771,30 | 2054 181,25 540 883,79 146 881,15 187 229,64 | 2 405 595,47
2021 10 578 435,42 6: ;Z; 5400 770,82 | 2314 241,15 565 692,03 154 340,10 | 207 605,58 | 2 158 891,96
2022 11 894 759,81 52 :g; 6233 215,31 | 2681193,45 | 672572,85 184 660,36 | 242 930,41 | 2451 858,24

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM Oswiecim
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Pokrycie rekompensaty w latach 2018 - 2022
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Rys. 8.2. Pokrycie rekompensaty operatora w latach 2018-2022
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM Oswiecim.

Wszystkie inwestycje polegajace na wymianie taboru autobusowego bedg realizowane przez operatora
MZK. Jak dotad projekty dotyczace zakupu 21 fabrycznie nowych pojazdow odbywaly sie
z wykorzystaniem Srodkéw zewnetrznych, pochodzacych z programoéow UE. MZK w latach 2018-2022
zrealizowata inwestycje o tgcznej wartosci 26 777 290, wsrdd ktorych wyrdzni¢ mozna m.in.>8:
= dostawe w 2018 roku w ramach projektu ,Poprawa jakosci transportu publicznego w Oswiecimiu
poprzez zakup ekologicznych autobuséw" tacznie 14 autobuséw, w tym:

o 1 autobusu mini z silnikiem EURO 6,
o 11 autobuséw midi z silnikami EURO 6,
o 2 hybrydowych autobuséw maxi,

» dostawe w 2019 roku w ramach projektu ,Poprawa jakosci transportu publicznego w Oswiecimiu
poprzez zakup ekologicznych autobuséw" tacznie 6 autobuséw, w tym:

o 1 autobus midi z silnikami EURO 6,
o 5 hybrydowych autobuséw maxi,

» dostawe w 2020 roku w ramach projektu ,Zakup bezemisyjnego taboru do obstugi transportu
miejskiego wraz z montazem tablic informacji pasazerskiej na terenie miasta Oswiecim":

o 1 zeroemisyjnego autobusu maxi o napedzie elektrycznym.

8 Dane MZK - https://www.mzk.oswiecim.pl/pl/informacje/projekty-unijne.html
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9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard
ustug transportowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

9.1. Zalozenia ogodlne

Podstawowg zasadga racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikow. W okresach spadkoéw liczby pasazerow
nalezy przyjag¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej miasta,
aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci,
a przez to do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej - samochodéw osobowych. W niniejszym rozdziale zatozono stan nieuwzgledniajgcy
zdarzen nadzwyczajnych, takich jak np. epidemia. Dostepnos$¢ transportu indywidualnego
jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu Zrédet i celow
podrézy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych poza okresami szczytédw prowadzi réwniez
do dynamicznego wzrostu kosztéw jednostkowych (wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wtasnym gmin, finansowanym wytgcznie z ich
budzetéw. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegdlnych grup mieszkancéw, rozumianych
jako mieszkancow wydzielonych rejonéw gminy, pozwoli na w miare sprawiedliwg dystrybucje
Swiadczen - dotowanych ze s$rodkéw publicznych oraz zachowanie ogdlnej dostepnosci do ustug
transportu zbiorowego wedtug przyjetych standardéw, zréznicowanych w zaleznosci od pory dnia oraz
rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

potrzeb przewozowych,
prowadzonej polityki transportowej miasta,
mozliwosci finansowych budzetéw poszczegdlnych gmin.

Realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze
Miasta Oswiecim, Gminy Brzeszcze, Gminy Chetmek, Gminy Libigz, Gminy Miedzna, Gminy
Oswiecim oraz innych gmin, z ktérymi Miasto Oswiecim moze zawrze¢ porozumienia w sprawie
wspélnej organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego - Miasto OSwiecim - zapewnia mozliwos¢
bezposredniego dojazdu komunikacjg miejskg do obszaru Starego Miasta z kazdego osiedla
mieszkaniowego Oswiecimia. Nie gwarantuje sie natomiast bezposrednich potgczenh pomiedzy
wszystkimi osiedlami.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane beda
wszystkie przystankilezace na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. W obszarze obowigzywania
strefy ptatnego parkowania odlegtos¢ do najblizszego przystanku docelowo nie powinna przekraczac
400 m. Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet i celow
podrozy, jak najblizej generatoréw ruchu.
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Inwestycje polegajgce na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
zabudowy mieszkaniowej powinny by¢ prowadzone przy spetnieniu warunku lokalizacji zapewniajgcej
mozliwos¢ dojscia do przystanku komunikacyjnego na odlegtos¢ nie wiekszg niz 500 metréw na terenie
Oswiecimia. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci przestrzennej na etapie planowania przedsiewziec
budowlanych wymaga nalezytej koordynacji miedzy odpowiednim wydziatem UM odpowiedzialnym
za organizacje publicznego transportu zbiorowego a innymi komérkami organizacyjnymi oraz miejskimi
jednostkami. Dla podnoszenia konkurencyjnosci komunikacji miejskiej poprzez poprawe jej dostepnosci
przestrzennej, realizowane bedg zmiany w sieci komunikacyjnej i uktadzie przystankéw, zgodnie
z zapisami rozdziatu 12.2.

Miarg standardu dostepnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikéw w poszczegdlnych
rejonach miast jest odlegtos¢ przystanku od zrodta (celu) podrézy oraz liczba kurséw realizowanych
w ciggu godziny z najblizszego przystanku.

Odlegtos¢ przystanku od zrédta (celu podrdzy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réznych
zrodet i celéw podrdzy zostata zamieniona na parametr odlegtosci od obstugiwanego przystanku przez
trasy komunikacji miejskiej. Dopiero na etapie szczeg6towego projektowania systemu transportowego,
z uwzglednieniem zasad bezpieczenistwa ruchu drogowego i wagi poszczegdlnych celéw podrézy,
wyznaczane beda doktadne lokalizacje nowych przystankéw. Przy zatozeniu maksymalnego zasiegu
obstugi przystanku wynoszacego 500 metrow przy czasie dojscia 7 minut, obszar zabudowany
Oswiecimia jest obstuzony bardzo dobrze - wiekszo$¢ zabudowy znajduje sie w tym dystansie, aczkolwiek
16% nie posiada najbardziej atrakcyjnego dostepu do najblizszego przystanku na poziomie mniejszym
niz 300 m.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono graficznie:

wizualizacje kategoryzacji istniejacych odcinkéw sieci komunikacji miejskiej pod wzgledem
maksymalnego czasu oczekiwania na kolejne potaczenie,

izochrony czasu dojscia do obecnie obstugiwanych przystankéw w ramach aktualnego uktadu
statego komunikacji miejskiej,

ekwidystanty dojscia do obstugiwanych przystankéw w ramach aktualnego uktadu statego
komunikacji.
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9.2. Gwarantowana dostepnosc¢ czasowa komunikacji miejskiej

W celu zachowania witasciwej synchronizacji wyznaczono kategorie standardéw obstugi poszczegdlnych
ciggdéw komunikacyjnych, na ktorych aktualnie realizowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej. Maksymalne dtugosci odstepow pomiedzy kolejnymi odjazdami na wybranych odcinkach sieci
komunikacyjnej zostaty okreslone w tabeli Tab. 9.1. W przypadku rozpoczecia przewozéw w obszarach
lub na ciggach komunikacyjnych niewskazanych w tabeli, standard obstugi zalezy od zapotrzebowania
i mozliwosci finansowych organizatora lub gmin osciennych.

Podane czestotliwosci kursowania nalezy uznawac za minimalne, gwarantowane przez organizatora.
W przypadku wystepowania na odcinku linii niskich potokéw pasazerskich dopuszcza sie obnizenie
czestotliwosci obecnie funkcjonujgcej na danym odcinku, w przypadku wzrostu wielkosci popytu
na ustugi organizator przewozOow posiada mozliwos¢ zwiekszenia liczby oferowanych potgczen.
Czestotliwosci kursowania zalezg od typu dnia - ze wzgledu na tygodniowg zmiennos¢ wielkosci potokow
pasazerskich. Czestotliwosci kursowania w dni wolne od pracy powinny by¢ uksztattowane na poziomie
nie nizszym od dlugosci interwatdéw dla pory wieczornej dnia powszedniego, tj. po godz. 18.
Dtugosci maksymalnych interwatéw bedg ksztattowane na poziomach zdefiniowanych w tabeli Tab. 9.1.

Organizator transportu ma mozliwos¢ decydowania o zastosowaniu wiekszej niz wskazanej
czestotliwosci kursowania publicznego transportu zbiorowego izamawianiu dodatkowych kursow,
gdy wystepowac bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napetnienia
pojazdéw albo w wyniku dziatan marketingowych podwyzszajgcych jakos¢ obstugi mieszkancéw w celu
zachecenia do korzystania z transportu publicznego. W dni powszednie w okresie ferii i wakacji
w godzinach szczytowych obowigzujg interwaty wskazane dla godzin pozaszczytowych dnia
powszedniego.

Na obszarze gmin osciennych, ktére powierzyty Miastu Oswiecim organizacje komunikacji miejskiej,
zaktada sie kursowanie komunikacji miejskiej wedtug najnizszego standardu - kategorii Vb, w ktérym

liczba kurséw wszystkich linii jest uzalezniona od bilateralnych ustalen pomiedzy Miastem Oswiecim
i gming sasiednia.
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Tab. 9.1 Kategoryzacja sieci komunikacyjnej - lista obszardw z planowanq realizacjg przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej z przyporzgdkowaniem do poszczegélnych kategorii oraz dopuszczalnymi maksymalnymi
czasami oczekiwania

Kategoria

Obszar lub ciag komunikacyjny z przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej

Maksymalny czas oczekiwania w dzien roboczy
szkolny - czestotliwosc graniczna [min.]*

7:00- 8:00,
14:00-16:00

8:00-14:00,
14:00-18:00

18:00-22:00

S. Konarskiego/ A. Nideckiego - Most Piastowski - J. Dabrowskiego
- J. Dabrowskiego/ ]. Nojego

Powstaricow Slaskich (od Ronda Niwa do Dworca PKP)

10

20

30

M. Konopnickiej - A. Nideckiego

Rondo Niwa - S. Konarskiego/ A. Nideckiego

J. Dabrowskiego/ ). Nojego - J. Dabrowskiego - J. Sniadeckiego

J. Stowackiego/ K. Olszewskiego - J. Stowackiego - J. Dabrowskiego
- Chemikow Lodowisko

30

30

60

Zwyciestwa

J. Nojego - S. Pilata - K. Olszewskiego/ ). Stowackiego

J. Sobieskiego - ). Stowackiego/ K. Olszewskiego

Stare Stawy Petla - Sw. Barbary - Rondo S. Gérnego

0srodek Zdrowia Zasole - Szarych Szeregéw - Obozowa - Wieiniéw
Oswiecimia - Wyzwolenia - Dworzec PKP

S. Leszczyniskiej - J. Szajny - M. Kolbego - Rajsko kierunek Gmina
Brzeszcze

30

60

120*

K. Olszewskiego/ ). Stowackiego - K. Olszewskiego - Chemikow
Lodowisko

Koszykowa - Wysokie Brzegi

Szpitalna

Z. Wroblewskiego

Al. Tysiaclecia

Zahorska - Krolowej Jadwigi - Most Jagiellonski - A. Ortowskiego

Dworcowa - Obozowa/ Szarych Szeregéw

Legion6w

60

120*

Va

Wszystkie, wyzej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej na
terenie Oswiecimia

Liczba potaczen na dobe uzaleiniona

od zapotrzebowania

Vb

Wszystkie, wyzej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej na
terenie Gmin objetych Porozumieniem Migedzygminnym

Liczba potgczen na dobe uzalezniona
od zapotrzebowania i decyzji wiadz samorzadéw

lokalnych

*- dopuszczalne zawieszenie obstugi pod warunkiem zapewnienia obstugi miedzyosiedlowej innymi ciagami komunikacyjnymi

dopuszczalne jest wydtuzanie podanych interwatéw o 25% w uzasadnionych przypadkach, takich jak np. zapewnienie skomunikowania, obstuga

istotnych generatoréw ruchu etc.

Zrédto: opracowanie wtasne
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PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA

Obszar lub ciag komunikacyjny  [_] granice gmin

z przewozami o charakterze {77} granice miejscowosci
uzytecznosci publicznej o kategorii:

—
— ]
— ||
I\
Va
Vb

- \’ - .
~f Sca, m. Oswiecim

Rys. 9.1 Kategoryzacja obstugi istniejgcych odcinkow sieci komunikacji miejskie;.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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9.3. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Dla przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto Oswiecim nalezy
przyjac:

odjazd punktualny autobusu - przyspieszenie do 2 minut, opdzZnienie do 3 minut,

odjazd niepunktualny autobusu - realizacja odjazdu niezgodnie z powyzszymi zatozeniami,

odjazd niezrealizowany - brak realizacji odjazdu z przystanku lub opdznienie wyzsze
niz 30 minut.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastepczy.
Autobus nalezy uruchomic w czasie nie dtuzszym niz 30 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie miasta oraz
zlikwidowania odjazdow z przystankéw przed rozktadowg godzing odjazdu nalezy kontynuowac obecng
wspotprace pomiedzy organizatorem i operatorem, prowadzacg do ciggtego urealniania
miedzyprzystankowych zestawow czaséw przejazdéw. Wskazniki punktualnosci, bedace wynikami
kontroli, umozliwig dostosowanie rozktadow jazdy do rzeczywistej sytuacji w miescie, co przetozy sie
na poprawe punktualnosci.

Nalezy dba¢ o minimalizowanie kurséw opdéznionych. Opdznienia wieksze niz 3 minuty powodujg
zaburzenia w mozliwosci realizacji przesiadek zaplanowanych w rozktadach jazdy i niweczg pozytywne
efekty ptynace z rozktadowej koordynacji godzin odjazdéw. W konsekwencji wptywajg na obnizenie
odczuwalnej czestotliwosci kursowania oraz nieréwnomierny rozktad popytu na kursy realizowane
w podobnych kierunkach, z nieakceptowalnymi przepetnieniami autobuséw odjezdzajgcych
po wiekszym uptywie czasu wzgledem poprzednich kursow.

9.4. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne
napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrozy nalezy przyjac jako stopien zapetnienia pojazdu nie wiekszy niz 75% zajetych
wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. W przypadku powtarzajgcego sie przekroczenia
niniejszej wartosci nalezy podja¢ dziatania majace na celu zwiekszenie oferowanej podazy miejsc.

Najprostszym  rozwigzaniem niepowodujgcym zmian szeregowania kurséw w  zadania,
jest ekspediowanie klasy taboru z wiekszg liczbg dostepnych miejsc. W przypadku, gdy nie jest to
mozliwe ze wzgleddw technicznych, nalezy rozwazy¢ uruchomienie dodatkowego kursu wzmacniajgcego
(np. kursu bisowego), lub okresowe zwiekszenie czestotliwosci kursowania, jezeli przekroczenia obejmujg
grupe kolejnych kurséw.
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9.5. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdow

Znaczacy wptyw na stan transportu publicznego ma zaréwno uzytkowany tabor, jak i infrastruktura
przystankowa i okoto przystankowa. Tabor autobusowy powinien by¢ systematycznie wymieniany
w oparciu o pojazdy charakteryzujgce sie nowoczesnymi i przyjaznymi rozwigzaniami dla pasazeréw.
Majgc na uwadze rodzaje linii autobusowych oraz zréznicowany poziom napetnienia w autobusach,
tabor powinien wcigz sktadac sie z réznych typow pojazddédw o réznych dtugosciach. Taka polityka
taborowa wptynie korzystnie takze na zmniejszenie kosztéw serwisowych i eksploatacyjnych.

W celu zagwarantowania oczekiwanego przez pasazera komfortu podrézy nalezy przyjg¢ minimalny
standard podrézy Srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich wyposazenia. Z racji specyfiki
konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podziat ze wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie.
Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdéw wynikajg m.in. z obecnych trendéw
przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Pojazd fabrycznie . .
o Pojazd uzywany | Pozostate
Wyszczegdlnienie 4 wprowadzony | posiadane
wprowadzony od .
od 2023 r. pojazdy
2023 r.
czesciowo (LE) lub catkowicie niska podtoga (LF) X X X
funkcja przykleku (nie dotyczy typu mini) X X X
rampa dla wézkéw X X X
miejsce na wézek inwalidzki / dzieciecy X X X
klimatyzacja w czesci pasazerskiej X X -
tapicerka, siedzenia oraz podioga z tatwych do czyszczenia . . ;
materiatow, odpornych na wandalizm
elektroniczne wyswietlacze przednie z kierunkiem i oznaczeniem X X X
linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej strony pojazdu z . . :
kierunkiem i oznaczeniem linii (nie dotyczy typu mini)
elektroniczne wyswietlacze z tytu z oznaczeniem linii X X X
elektroniczne wyswietlacze z tytu z kierunkiem i oznaczeniem .
linii (nie dotyczy typu mini)
elektroniczne tablice wewnetrzne (numer linii, kierunek, X X X
nastepny przystanek, trasa przejazdu, aktualna godzina)
wewnetrzne glosowe zapowiadanie przystankow X X X
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Pojazd fabrycznie . .
"o Pojazd uzywany | Pozostate
Wyszczegélnienie id wprowadzony posiadane
wprowadzony od .
od 2023 r. pojazdy
2023 r.
zewnetrzne glosowe zapowiadanie kierunku jazdy X - -

kasowniki z mozliwoscia zakupu biletow za posrednictwem kart
platniczych X X X
lub mobilny automat biletowy

system lokalizacji GPS X X X

aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez . . -
Miasto Oswiecim

monitoring wizyjny wnetrza X X X

tadowarki USB X - -

X- wyposazenie obligatoryjne )
Zrédfo: opracowanie wiasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie nowe,
uzywane wprowadzane do stuzby od 2023 r. oraz pozostate (pojazdy posiadane na stanie). W przypadku
autobuséw nowych oraz kupowanych uzywanych, wiekszos¢ wymogdéw wskazanych w tabeli jw.
jest wymagana obligatoryjnie. Wymédg opcjonalny dla autobusu uzywanego dopuszcza (jezeli w ramach
zaméwienia nie bedzie mozna dostosowac pojazdu do wymogu oznaczonego jako opcja), mozliwosc
nie zastosowania danego wymogu opcjonalnego.

W przypadku autobuséw pozostatych nalezy w nich dokona¢ niewielkich, jednakze niezbednych
inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania minimalnego standardu informacji pasazerskiej.
Wymogi opcjonalne dla autobuséw pozostatych jak dla kupowanych pojazdéw uzywanych.

9.6. Dostepnos¢ transportu publicznego dla osob
z niepetnosprawnosciami

W Oswiecimiu i okolicznych gminach postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszanie sie
liczebnosci pasazeréw majacych problem ze sprawnym poruszaniem sie i samodzielng mobilnoscia.
Ponadto, jak wskazujg wyniki przeprowadzonego w 2021 r. Narodowego Spisu Powszechnego, ok. 12,9%
mieszkancow powiatu o$wiecimskiego stanowig osoby z niepetnosprawnosciami.

W zwigzku z tym coraz wiekszego znaczenia nabierajg dziatania zmierzajgce w kierunku utatwiania
podrézowania komunikacja miejskg osobom o ograniczonej mobilnosci - osobom
z niepetnosprawnosciami oraz matym dzieciom, opiekunom z woézkami dzieciecymi, osobom
w podesztym wieku.
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9.6.1.Dostosowanie taboru dla oséb z niepetnosprawnosciami

Obecnie w komunikacji miejskiej w Oswiecimiu wiekszos¢ autobuséw jest czesciowo lub w catosci
niskopodtogowa - 33 na 44 autobusy (tj. 77%) jest przystosowanych do przewozu oséb z ograniczong
sprawnoscig ruchowa. Linie organizowane przez ZKKM i ZTM obstugiwane sg taborem z niska podtoga.

Dostepnos¢ dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami jest zapewniona na kazdej linii autobusowej
o charakterze uzytecznosci publicznej w stopniu dostatecznym.

Natomiast w pasazerskim transporcie kolejowym dostepnos$¢ dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami
zapewniona jest tyko w przypadku kursowania nowego taboru kolejowego. Starsze jednostki
nie sg przystosowane dla 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Rys. 9.2 W petni niskopodtogowy autobus typu MAXI
Zrédto: Zbiory whasne

Oprocz eksploatacji autobusoéw z niskg podtogg, zaleca sie stosowac takze inne usprawnienia utatwiajgce
osobom o ograniczonej mobilnosci oraz z niepetnosprawnosciami korzystanie z transportu miejskiego,
takie jak:

= czytelne oznakowanie oznaczenia oraz trasy linii na zewnatrz i wewnatrz pojazdow,
= glosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w kazdym nowym
oraz wprowadzanym do eksploatacji uzywanym autobusie,
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zewnetrzne informacje gtosowe obejmujace oznaczenie linii i kierunek jazdy,

oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce
na waézek inwalidzki lub wézek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskdéw sygnalizacyjnych,
przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce utatwiajacy wejscie osobom
0 ograniczonej mobilnosci oraz rampa wjazdowa ufatwiajgca wejscie osobom
niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich lub z wézkami dzieciecymi - jako obowigzujacy
standard,

przyciski sygnalizacyjne (wewnetrzne i zewnetrzne) podswietlane oraz opisane alfabetem
Braille’a.

Planowana dalsza wymiana taboru ma zwieksza¢ dostep do pojazdéw bardziej komfortowych,
klimatyzowanych, dostosowanych do potrzeb o0séb o ograniczonej mobilnosci. Wszystkie
kupowane nowe oraz uzywane autobusy, beda posiada¢ niska podtoge (niskopodiogowe - LF
lub niskowejsciowe - LE). Spetnia¢ bedg one takze wszelkie wymogi wzgledem wyposazenia, obstugi,
bezpieczehstwa i komfortu podrézy dla wszystkich pasazeréw, ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

9.6.2. Dostosowanie infrastruktury dla oséb z niepetnosprawnosciami
i z ograniczong mobilnoscia

Dla umozliwienia osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej mobilnosci samodzielnego
korzystania z ustug transportu publicznego powinno sie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier
infrastrukturalnych poprzez stosowanie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie
infrastruktury komunikacyjnej:

obnizanie kraweznikéw przy przejsciach dla pieszych do poziomu jezdni na catej ich szerokosci,
skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

zmiany lokalizacji istniejgcych oraz lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej zrédet i celow
podroézy oraz dogodnie powigzanych z ciggami pieszymi,

skracanie odlegtosci drég dojscia do przystankéw, np. poprzez tworzenie bezpiecznych przejsé
dla pieszych po obu stronach przystankéw,

likwidacja barier terenowych na ciggach pieszych pomiedzy przystankami a zrodtami i celami
podrozy, a takze na skrzyzowaniach,

wyréwnanie (podnoszenie) poziomu perondéw przystankowych z poziomem podtogi
w autobusie,

stosowanie linii naprowadzajgcych, linii bezpieczehAstwa wzdtuz krawedzi peronu
przystankowego oraz odrebnej faktury nawierzchni przy krawedzi na peronach
przystankowych.
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Zasady te powinny by¢ stosowane przy kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowe;.
W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do dostosowania infrastruktury przystankowej w najbardziej
atrakcyjnych lokalizacjach:

w obszarze centrum miast,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

przy szkotach i innych placowkach oswiatowych,

przy centrach handlowych,

przy szpitalach, przychodniach i innych o$rodkach zdrowia,
przy cmentarzach,

na petlach autobusowych.

Nastepnie nalezy dostosowywal catg pozostatg istniejgca oraz nowg infrastrukture transportu
publicznego w granicach miasta.

9.7. Standard w zakresie ochrony srodowiska - wymogi stosowania
ekologicznych napedéw w pojazdach komunikacji miejskiej

Jednym z elementédw ochrony srodowiska jest osiggniecie wysokiego udziatu taboru komunikacji
miejskiej wyposazonego w zeroemisyjne i niskoemisyjne silniki, ktore spetnia¢ beda aktualnie
obowigzujace rygorystyczne normy ekologiczne. Konieczno$¢ ograniczania emisji szkodliwych substancji
przetozyta sie na rozwdj rynku autobuséw z napedami alternatywnymi, pomimo iz obowigzujgce normy
EURO z najbardziej restrykcyjng normg EURO 6 zaowocowaty istotng redukcjg emitowanych tlenkéw
azotu, tlenkow statych, czastek statych i weglowodoréw.

Majgc na uwadze liczbe oraz wiek posiadanych przez MZK autobuséw z silnikami spetniajgcymi
norme emisji spalin EURO 1, EURO 2, EURO 3°° lub EURO 4% oraz uzasadniony funkcjonalnie
i ekonomicznie 20-letni okres eksploatacji taboru, nalezy zatozy¢, ze najdalej od 2026 roku wszystkie
kupowane kolejne uzywane autobusy muszg spetnia¢ co najmniej norme EURO 5, a od 2029 roku
norme EURO 6. W przypadku zakupu fabrycznie nowych pojazdéw komunikacji miejskiej wymaga sie,
aby spetniaty wymogi czystosci spalin obowigzujgcej najwyzszej na moment zakupu normy EURO lub byty
pojazdami niskoemisyjnymi zasilanymi paliwami alternatywnymi (CNG, LNG i napedzane biometanem)
lub pojazdami zeroemisyjnymi (elektrycznymi lub napedzanymi wodorem).

Uwzgledniajgc wysokg wartos¢ zero- i niskoemisyjnych autobuséw oraz ich zalety Srodowiskowe, nalezy
przyja¢, ze w ramach stuzb catodziennych oraz w dni wolne od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy,
ekologiczny tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym zakresie - brygady szczytowe,
jednozmianowe, rezerwa.

59Wed’fug stanu na marzec 2023 r. - 11 szt. autobusow (25 % catego taboru) spetnia norme EURO 1, EURO 2 i EURO 3.

60 Wedtug stanu na marzec 2023 r. - 2 szt. autobuséw (5 % catego taboru) spetnia norme EURO 4.

95



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

10. Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie
publicznym

10.1. Struktury zarzadzania transportem publicznym na obszarze
objetym Planem

Najwiekszy system transportu publicznego na obszarze Planu tworzy autobusowa komunikacja miejska,
realizowana wytgcznie przez MZK na mocy zawartego stosownego Porozumienia Miedzygminnego.
Za organizacje publicznego transportu zbiorowego w formie komunikacji miejskiej na obszarze objetym
Porozumieniem miedzygminnym odpowiedzialny jest Prezydent Miasta Oswiecim.

Obok komunikacji miejskiej w Oswiecimiu na obszarze objetym niniejszym Planem funkcjonujg inne,
niezintegrowane systemy transportu publicznego, realizujgce przewozy pasazerskie na obszarze Planu
oraz o dalszym zasiegu:

metropolitalne przewozy pasazerskie na linii ZTM nr 686 z OSwiecimia do Tychdéw oraz nr 56
z Woli do Ledzin,

miedzygminne przewozy pasazerskie na liniach ZKKM nr 8 i 25 (z Chetmka do Chrzanowa),
nr A i B (z Chetmka do Libigza) i nr 15 (z Gromca do Libigza),

autobusowy transport lokalny i regionalny wykonywany przez licznych przewoznikéw
komercyjnych,

transport kolejowy realizowany przez KMk, KS i Polregio.

Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancédw miasta oraz gmin sasiadujacych,
ktore zawarty z Miastem Oswiecim Porozumienie Miedzygminne w sprawie powierzenia Miastu Oswiecim
organizacji komunikacji miejskiej. Uzupetnieniem sg linie organizowane przez ZTM i ZKKM, obstugujace
miasto Oswiecim oraz Chetmek, Gromiec i Wole.

Pozostate przewozy autobusowe o charakterze lokalnym i regionalnym oraz transport kolejowy
nie realizujg przewozéw w komunikacji miejskiej. Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systeméw
nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatéw przewozowych, co przektada sie na mniejszg
mobilno$¢ oséb dojezdzajgcych spoza Oswiecimia - majg one ograniczone mozliwosci przesiadek
i kontynuowania podrézy komunikacja miejskg ze wzgledu na brak zintegrowanych systemow
taryfowych oraz dogodnych weztéw przesiadkowych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rozréznia przewozy w zaleznosci od obstugiwanego przez
nie obszaru.

Urzad Miasta Oswiecim poprzez Wydziat Gospodarki Miejskiej realizuje funkcje organizatora transportu
publicznego na poziomie organizacyjnym, wykonujgc nastepujace czynnosci zwigzane z prowadzeniem
spraw organizowania publicznego transportu zbiorowego, zarzgdzania publicznym transportem
zbiorowym poprzez przejmowanie, wdrazanie i realizowanie zadan w terminach okreslonych przepisami
prawa, a w szczego6lnosci®':

61 Zarzadzenie Nr 0050.18.2020 Prezydenta Miasta O$wiecim z dnia 12.02.2020 r. - Regulamin organizacyjny Urzedu
Miasta Oswiecim
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organizacja publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych w gminnych
przewozach pasazerskich, na obszarze gmin — stron porozumienia miedzygminnego,
wykonywanie funkcji podmiotu zarzgdzajgcego systemem komunikacji autobusowej na terenie
miasta i gmin — stron porozumienia miedzygminnego,
prowadzenie spraw powierzenia zadania petnienia funkcji organizatora publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej Nr 686,
opracowanie, aktualizacja i wdrazanie planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,
okreslenie przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem jest Miasto Oswiecim
oraz warunkéw i zasad z nich korzystania,
uzgadnianie zasad korzystania z przystankéw, ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym
jest Miasto Oswiecim oraz nadzo6r nad przestrzeganiem zapiséw umow przez przewoznikéw,
okreslenie przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem nie jest Miasto Oswiecim,
przygotowywanie uzgodnieh do wnioskéw o wydanie lub zmiane zezwolenia na wykonywanie
przewozéw regularnych i regularnych specjalnych na liniach komunikacyjnych przebiegajgcych
przez obszar miasta,
prowadzenie spraw zwigzanych z przygotowywaniem zezwolenn na wykonywanie regularnych
i regularnych specjalnych przewozéw w krajowym transporcie drogowym oraz ich cofaniem,
wygasnieciem, zmian w tresci oraz wypisow,
utrzymanie czystosci, porzagdku na przystankach komunikacyjnych i wiatach przystankowych
bez wzgledu na kategorie drogi,
budowa, przebudowa i remont wiat przystankowych usytuowanych w pasach drég publicznych
bez wzgledu na kategorie tych drég,
sporzgdzanie niezbednych informacji dot. wydanych zezwolen w zakresie transportu
drogowego.
Oswiecimska komunikacja miejska funkcjonuje nie tylko na terenie Miasta Oswiecim, ale takze
na obszarze 5 osciennych gmin®?, z ktérymi 01.03.2018 r. zawarte zostato Porozumienie Miedzygminne
NR OR-0.031.2.2018.VIIl w sprawie powierzenia Miastu Oswiecim, jako Organizatorowi, zadania
organizacji publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych, w gminnych przewozach
pasazerskich, na obszarze:
gminy Brzeszcze,
gminy Chetmek,
gminy Libigz w zakresie obstugi sotectwa Gromiec,
gminy Miedzna na terenie miejscowosci Wola,
gminy Oswiecim.

Przedmiotem porozumienia opublikowanego w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Matopolskiego
w dn. 29.03.2018 r. pod poz. 2513 jest powierzenie Miastu Oswiecim zadania organizacji publicznego
transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych, w gminnych przewozach pasazerskich,
tj. w szczegblnosci realizacja zadan w zakresie organizowania, planowania i zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym. W porozumieniu wskazano, iz obowigzki Gmin powierzajgcych w zakresie budowy,

62 Dodatkowo o$wiecimska komunikacja miejska z przyczyn technologicznych funkcjonuje dodatkowo na terenie 2 innych
gmin.
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przebudowy i remontu dworcéw, przystankéw komunikacyjnych oraz wiat przystankowych (bez wzgledu
na kategorie drogi publicznej), pozostajg ich zadaniem wtasnym.

Operatorem wewnetrznym, w rozumieniu rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, jest Miejski Zaktad
Komunikacji sp. z 0.0. (MZK), Swiadczaca ustugi przewozowe z pominieciem procedur konkurencyjnych
(umowa zawarta bezposrednio w oparciu o art. 22 ust.1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym)®3,

Niezalezne od samorzadowych wtadz Oswiecimia w miescie funkcjonujg takze przewozy wojewddzkie
oraz o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym. Wszystkie przewozy w transporcie
autobusowym niebedacym komunikacjg miejskg organizowang przez JST majg charakter przewozéw
komercyjnych. Wiekszos¢ zezwolert na wykonywanie przewozow regularnych i przewozéw regularnych
specjalnych w transporcie drogowym wydaje Starosta Oswiecimski, natomiast w przypadku przewozéw
wykraczajgcych poza obszar powiatu - Marszatek Wojewodztwa Matopolskiego lub Marszatek
Wojewddztwa Slgskiego, jesli przewozy realizowane sg z przekroczeniem granicy wojewodztwa.

10.2. Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajgcych
okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnos$ci w zakresie przewozu os6b®4.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie
umowy na $wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu publicznego®®.
Wyboru operatora dokonuje on w trybie®®;

ustawy Prawo zamoéwien publicznych;
ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy®’:

ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany
do Swiadczenia ustug przewozowych;

albo (w ponizszych przypadkach, gdy przedmiotem umowy majg by¢ przewozy
w komunikacji miejskiej, umowa powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi®):

wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkos¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub $redniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometrow);

w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla trybéw
zawarcia umowy w oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym przypadku
nie moze trwac dtuzej niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach - 24 miesigce);
umowa dotyczy transportu kolejowego.

63 Ibidem.

64 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U.z 2022 r., poz. 1343 z p6zn. zm.), art. 6
65 ibidem. art. 15

66 ibidem. art. 19

67 ibidem. art. 22 ust. 1

68 ibidem. art. 22 ust. 4
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Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej.
Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat
w szynowym®. W umowie okresla sie w szczegblnosci jej przedmiot, a jej zakres powinien wypetnia¢
caty katalog zagadnien okreslonych w art. 25 ust.1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym?°:

Wszystkie linie komunikacyjne w ramach sieci oswiecimskiej komunikacji miejskiej
organizowanej przez Miasto Oswiecim zlecane bedag bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu
Miasta Oswiecimia - Miejskiemu Zaktadowi Komunikacji sp. z 0.0., w trybie art. 22 ust. 1 pkt 2
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

10.3. Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustugg, ktéra w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji i przywigzaniu
obecnych klientéw. Pozyskiwanie nowych klientéw jest procesem stosunkowo dtugim oraz kosztownym,
ktéry zwykle trwa od roku do dwéch lat liczac od wprowadzenia modyfikacji produktu - rozumianego
jako nowa linia komunikacyjna, az do osiggniecia stanu stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania
nowych klientéw w transporcie publicznym moze by¢ przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym obstugiwanego obszaru, takie jak zbudowanie i zasiedlenie nowych
obszaréw, uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej skupiajgcych nowe miejsca pracy,
oddanie do eksploatacji nowych obiektéw uzytecznosci publicznej (szpitale, centra handlowe, szkoty,
urzedy) itp.

Innym elementem decydujgcym o jakosci linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnos¢ w poréwnaniu
z pozostalymi liniami obstugujacymi podréze w tych samych kierunkach. Podstawowe czynniki
decydujgce o wiekszej atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to przede wszystkim wysoka
czestotliwos$¢ kursowania, regularnosé odstepdw’" oraz krétszy czas osiggniecia celu podrozy.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krétkoterminowej (do 2 lat) powinny bazowac
na analizach marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowania klientéw (popytu) oraz wynikéw
sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty - linie komunikacyjne, na ktérych rejestrowana jest
najwyzsza sprzedaz ustug powinny by¢ utrzymywane na mozliwie najwyzszym poziomie jakosciowym,
tzn. ze powinny one kursowac¢ stosunkowo czesto i w réwnych odstepach czasu, a pomiedzy zrodtami
i celami podrézy przemieszcza¢ sie mozliwie najszybciej. Z przeprowadzonych w 2023 r. badan
ankietowych online na potrzeby opracowania Raportu diagnostycznego stanu mobilnosci OOF wynika,
ze zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej oraz gminnej na obszarze OOF
(tozsamym z obszarem objetym Planem) jest najbardziej oczekiwanym dziataniem w odczuciu
mieszkancéw OOF (gmin obszaru niniejszego Planu).

Dla uksztattowania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy dokona¢ podziatu linii
na grupy - segmenty, ktére réznig sie miedzy sobg petniong funkcjg oraz atrakcyjnoscig oferowanych
ustug mierzong czestotliwoscig kursowania i zasiegiem obstugi. Wéwczas mozna tatwo potgczyc

69 ibidem. art. 25 ust. 2

70 ibidem. art. 25 ust. 3

71 katwiejsza do zapamietania jest informacja odjazd 15 minut po petnej godzinie - np. 9:15, 10:15, 11:15, 12:15, niz 9:10,
10:20, 11:15, 12:20.
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je ze soba wzintegrowany system transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie niepotrzebne
grupowanie w tym samych momentach pojazdéw jadacych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii, mozna dokonac ich podziatu na linie:

miejskie, obstugujgce wytgcznie teren Oswiecimia,

miejsko-podmiejskie - funkcjonujgce dla zapewnienia mozliwosci przemieszczania sie
wewngatrz Oswiecimia oraz na trasach miedzygminnych dzieki wydtuzeniu wybranych kurséw,
podmiejskie, ktére nie odgrywaja istotnej roli w przewozach os6b wewnatrz Oswiecimia,
obstugujg obszar gmin osciennych, sa uruchamiane wytacznie na potrzeby mieszkancow
tych gmin, a standard dostepnosci i jakosSci ustug uzalezniony jest od uzgodnionej z tymi
gminami wysokosci dofinansowania ustug przewozowych.

W oparciu o powyzsze, w obecnym?’2 uktadzie linii mozna wyréznic:

8 linii miejskich -0, 2, 3, 8,10, 12,S11i5S2;
10 linii miejsko - podmiejskich: 1, 18, 20, 22, 24, 25, 26, 27, 28 29;
5 linii podmiejskich: 16, 17, 19, 32 i 46.

Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich czestotliwoscig kursowania i wynikajgce z tego znaczenie
zespotow linii w uktadzie komunikacyjnym miasta mozna dokona¢ nastepujacego podziatu:

linie podstawowe- kursujgce najczesciej, stanowigce tzw. kregostup uktadu komunikacyjnego,
lgczac $rednicowo przez Srédmieécie najwazniejsze zrodta i cele podrozy potozone
po przeciwnych stronach miasta; linie te powinny kursowac z atrakcyjng czestotliwoscia,
nie rzadziej niz co 15-30 minut w ciggu szczytu komunikacyjnego dnia roboczego szkolnego,
linie uzupetniajace - wspomagajgce uktad linii podstawowych, gtéwnie w kierunku obszarow
0 nizszej gestosci zaludnienia, tworzgc z nimi stabilny trzon uktadu komunikacyjnego;
przewaznie kursujg z dwukrotnie nizszg czestotliwoscia niz linie podstawowe co okoto 60 minut
w ciggu dnia roboczego,

linie dodatkowe - tworzone przez linie miedzygminne oraz  okresowe
ze zindywidualizowanymi czestotliwosciami kursowania- godziny kursowania tych linii powinny
by¢ dostosowane do godzin funkcjonowania kluczowych generatoréw ruchu bgdz scisle
koordynowane z innymi potaczeniami.

W obecnym uktadzie linii mozna wyodrebni¢ grupy:

linie podstawowe: 0, 1, 3 oraz wigzka linii brzeszczanskich na wspdélnych odcinku trasy,
tj. 24+25+26+27+28+29;

linie uzupetniajgce: 2, 8 12;

linie dodatkowe: 10, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 32, 46, S1, S2.

Powyzszy podziat uktadu linii komunikacyjnych dotyczy stanu obecnego. Przesuniecia poszczegdlnych
linii pomiedzy powyzszymi grupami linii sg dopuszczalne, jak réwniez dozwolone jest tworzenie nowych
linii oraz likwidacja obecnych linii (w takim przypadku zalecane jest przejecie jej roli przez inng linie).

W przypadku czestotliwosci kursowania linii miedzygminnych - liczba kurséw w poszczegdélnych porach
dnia zalezna bedzie od ustalen zawieranych pomiedzy Miastem Oswiecim i gminami osciennymi,
przy czym z uwagi na wysokie potoki pasazerskie na wigzce linii brzeszczanskich poza granicami

72 Stan na dzieh 24.03.2023 r. zgodny z uktadem statym.
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Oswiecimia, ich tgczna oferta przewozowa powinna by¢ kreowana zgodnie z zasadami budowania
rozktadow jazdy dla skategoryzowanych linii (podstawowych lub uzupetniajgcych).

Linie podstawowe sg to zwykle uksztattowane przez wiele lat, znane wiekszosci klientow produkty.
Nie nalezy wprowadza¢ zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie prowadzi¢
obserwacje popytu i ewentualnie wprowadza¢ drobne usprawnienia. Linie podstawowe powinny tgczy¢
Srednicowo przez centrum OS$wiecimia najwieksze przeciwlegte osiedla mieszkaniowe oraz okoliczne
miejscowosci. Trasy linii uzupetniajagcych powinny by¢ tak ksztattowane, aby uzupetniaty
linie podstawowe. Nalezy dazy¢ do kierowania linii uzupetniajgcych parami przez wybrane ulice
- ciggi komunikacyjne, tak aby na wspodlnych odcinkach poprzez wzajemne rozstawienie ich godzin
kursowania zapewni¢ pasazerom standard obstugi gwarantowany przez linie podstawowe.
Linie dodatkowe w weztach przesiadkowych powinny umozliwia¢ dokonywanie dogodnych przesiadek
na inne linie (gldwnie podstawowe). Ponadto trasy linii powinny by¢ ksztattowane tak, aby grupy
linii jadgcych w podobnym kierunku, odjezdzaty z jednego stupka przystankowego po tej samej stronie
ulicy, co ufatwia intuicyjne korzystanie z ustug komunikacji miejskiej oraz podnosi bezpieczehstwo
ruchu drogowego.

Organizator bedzie dazyt do wykreowania co najmniej 3 linii o charakterze podstawowym oraz 3 linii
o charakterze uzupetniajgcym zgodnie z zatozeniami dotyczgcymi rytmicznych odjazdow.

W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe, stosowanie mniej pojemnego
taboru powinno mie¢ priorytet nad zmniejszaniem czestotliwosci kursowania linii lub zawieszaniem
obstugi linii.

10.4. Projektowanie rozktadow jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera - klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty, czytelny oraz tatwy do zapamietania dzieki
stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu
na ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu
(czestotliwosci kursowania).

Z uwagi na zmiennos¢ popytu na ustugi przewozowe, najczesciej wprowadza sie podziat dni w roku
do poszczegdlnych grup o podobnej specyfice - typdw dni. W ramach typdw dni wprowadza sie osobno
przygotowany rozktad, ktérego dla czytelnosci, godziny odjazdéw powinny by¢ prezentowane oddzielnie,
w odrebnych rubrykach:

dla dnia roboczego szkolnego;

dla dnia roboczego wakacyjno-feryjnego;
dla sobot;

dla niedziel i Swiat.
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W uzasadnionych przypadkach mozna wprowadza¢ dodatkowo np.:

rozdzielenie rozktadu okres letnich wakacji szkolnych z potgczeniami o charakterze
rekreacyjnym;

specjalne rozktady jazdy, np. na okres Swigt lub wydarzen powodujgcych istotne zmiany popytu,
np. Wszystkich Swietych, Wigilia/Sylwester/Nowy Rok, Wielkanoc, czy tez imprezy sportowe.

Typowy dzien powszedni w komunikacji miejskiej rozpoczyna sie o godzinie 5:00 i konczy po 23:30.
Kazdy dzienh roboczy mozna podzieli¢ na nastepujgce pory roéznigce sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig kursowania pojazddw transportu publicznego:

5:00 - 7:00 - poranek;

7:00 - 8:00 - Szczyt poranny;

8:00-13:30 - okres miedzyszczytowy;

13:30 - 16:00 - szczyt popotudniowy;

16:00 - 19:00 - popotudnie i wczesny wieczér;
19:00 - 22:30 - wieczér.

W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowac charakterystyczne pory, jednakze jako podstawe nalezy

traktowad:
w soboty:
6:00 - 9:00 - poranek,
9:00 - 14:00 - szczyt handlowy w ciggu dnia,
14:00 - 19:00 - popotudnie i wczesny wieczér,
19:00 - 22:30 - wieczér,
w niedziele:

6:00 - 11:00 - poranek,
11:00 - 19:00 - dzien,
19:00 - 23:00 - wieczor.

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaty zalecane
czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych, ktére beda gwarantowaty optymalng obstuge
transportowg na terenie OSwiecimia w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.
Rekomendowana czestotliwos¢ kursowania danej linii bedzie zalezna od przydzielonej jej kategorii
okreslajgcej minimalng czestotliwos¢ kursowania.

Czestotliwosci kursowania linii nalezgcych do poszczegdlnych kategorii, w zaleznosci od pory dnia
powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizszg tabele:
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Tab. 10.1. Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych - dzien roboczy.
Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]
Kategoria linii Dzieri roboczy™*

5:00-6:30 6:30-8:00 8:00-13:30 13:30-16:00 | 16:00-19:00 | 19:00-22:30

A. Linie podstawowe 30/60* 30 30/60 30 30/60 60*
B. Linie uzupetniajace 60* 60 60 60 60* 60/120*
C. Linie dodatkowe zaleinie od zapotrzebowania

Dla ww. interwatéw dopuszczalne sq wyjgtkowe odchylenia maksymalnie do 15% wzgledem podanych wartosci, w przedziatach

godzinowych innych niz wymienione w tabeli dfugosci interwatéw zaleznie od zapotrzebowania

* - dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linii

** - w dzieri powszedni feryjno-wakacyjny w godz. 6:30-8:00 i 13:30-16:00 przyjmuje sie odstepy wskazane w godz. 8:00-13:30
Zrédfo: opracowanie wiasne

Powyzsza tabela obejmuje minimalng czestotliwos¢ kursowania wszystkich linii tgcznie w danej grupie
na podstawowym odcinku trasy (nie obejmuje odcinkéw obstugiwanych przez wybrane warianty trasy).

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowa¢ réwne odstepy
pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdéw po kazdej kolejnej godzinie.
Dlatego stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikiem lub wielokrotnoscig liczby 60. Odstepstwa
od powyzszych zasad moga by¢ stosowane wytgczenie w celu lepszego dopasowania oferty przewozowej
do popytu (np. aby nie dopusci¢ odjazdu tuz przed zakonczeniem zmiany w zaktadach pracy), jednakze
wytgcznie dla linii innych niz podstawowe. Rozktady jazdy linii podstawowych | i Il rzedu nalezy
konstruowac wytgcznie w oparciu o takty, obejmujgce w swoim zakresie nie tylko nalezytg koordynacje
godzin odjazdéw miedzy réznymi liniami, ale takze dostosowanymi do godzin funkcjonowania
najwiekszych generatoréw ruchu.

Zaktada sie, iz najwazniejsze linie komunikacyjne bedag funkcjonowa¢ w godzinach 5:00 - 22:30,
a pozostate linie w przedziatach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ bedg od typu dnia -
ze wzgledu na zmienno$¢ wielkosci potokéw pasazerskich przyjeto odrebne standardy dla dnia
powszedniego szkolnego, powszedniego feryjno-wakacyjnego (obecnie rozdzielenie wystepuje tylko
na wybranych liniach, gtéwnie miejskich), sobot oraz niedziel. W okresie ferii i wakacji dopuszczalne jest
obnizanie czestotliwosci kursowania ze wzgledu na nizszg wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe.

Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaty okreslone jako minimalne - w przypadku wzrostu
wielkosci popytu na ustugi organizator przewozéw bedzie posiadat mozliwos¢ zwiekszenia liczby
oferowanych potgczen. Standardy dotyczace czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych
do miejscowosci w gminach sasiednich beda okreslane indywidualnie w porozumieniu
z zainteresowanymi gminami - podobnie jak dzieje sie to obecnie w ramach funkcjonujgcego
Porozumienia Miedzygminnego.

Oproécz stosowania optymalnych czestotliwosci kursowania linii nalezy takze dokonywac synchronizacji
rozktadow poszczegdlnych linii, tak aby na wspélnych odcinkach sieci opisanych w rozdziale 9.2 wspélna
czestotliwo$¢ kursowania oraz odstepy pomiedzy poszczeg6lnymi kursami spetniaty okreslony standard.
Dzieki takiemu dziataniu uniknie sie negatywnego zjawiska zgrupowan odjazdéw pojazddéw jadgcych
w podobnym kierunku odjezdzajacych z przystanku w zblizonym czasie (tzw. ,stad autobuséow"”)
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jednoczesnie ograniczajgc wystepowanie dtugich przerw (,plam w obstudze"), bez ponoszenia kosztow
zwigzanych z uruchomieniem dodatkowych kurséw. Stosowanie réwnoodstepowych, modutowych
godzin odjazdéw autobuséw w poszczegdlnych porach dnia utatwia réwniez planowanie i zarzadzanie
potaczeniami przesiadkowymi.

W soboty i niedziele zaleca sie stosowanie standardu okreslonego dla ostatniej, wieczornej pory z dnia
roboczego, z zachowaniem mozliwosci okresowego lub catodziennego zawieszania wybranych linii.

10.5. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazeréw - uzytkownikow tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego. Optymalna taryfa biletowa nie powinna by¢ skomplikowana
i cechowac sie przejrzystoscia i czytelnoscia .

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora
transportu (okre$lanie cen za ustuge przewozowa sprawiajgcych, ze przejazd srodkiem publicznego
transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w poréwnaniu z przejazdem transportem
indywidualnym, a takze - w poréwnaniu z przejazdem Srodkiem transportu prywatnego przedsiebiorcy,
funkcjonujgcego poza wspo6lnym systemem taryfowo-biletowym).

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym systemie
taryfowo-biletowym wachlarza ulg (przyznawanych réznym grupom spotecznym) i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw, albo biletéw waznych
przez dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdow).

Decyzje o zmianie taryfy opieraja sie na dwdch podstawowych przestankach:

ekonomicznych: konieczno$¢ pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu zbiorowego,
wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletoéw przejazdowych,

spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletéw, jako reakcja
na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.),
w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo-
biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednial jego aspekt przedmiotowy
(biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu).

W dalszym ciggu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje biletéw przejazdowych:

jednorazowe, uprawniajgce do przejazdu na danej linii, niezaleznie od dtugosci przestrzennej w
ramach waznosci strefy biletowej, na ktorg zostat nabyty bilet,

czasowe 60 oraz 120-minutowe, wazne przez okreslong liczbe minut od momentu skasowania
biletu wytagcznie w granicach jednej gminy.

czasowe 24-godzinne, uprawniajgce do nieograniczonej podrézy przez 24 godziny od momentu
skasowania biletu w catej sieci komunikacyjnej w granicach jednej gminy,

okresowe, uprawniajgce do wielokrotnych przejazdéw w czasie waznosci biletu:,

7-dniowe oraz miesieczne, z okresleniem liczby gmin na ktére wydany zostat bilet,
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W przypadku biletéw okresowych rekomendowana jest mozliwo$¢ wprowadzenia biletu waznego
na okres do 365 dni, stanowigcego atrakcyjne rozwigzanie dla najbardziej statych i lojalnych
uzytkownikow oswiecimskiej komunikacji miejskiej. Bilet roczny moze przyjg¢ nawet forme ustugi
abonamentowe;].

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

wynikajgce z ustaw’?,

wynikajace z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego; zakres i wysokos$¢
ustanawianych ulg powinny z jednej strony spetnia¢ oczekiwania spoteczne oraz cele polityki
spoteczno-socjalnej gmin, a z drugiej strony ksztattowanie okreslonego poziomu odptatnosci
ustug w komunikacji miejskie;j.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okre$lonych w ustawie
Prawo przewozowe.

Priorytetem powinno by¢ dazenie do integracji taryfy biletowej w Zachodniej Matopolsce ze stykowymi
potaczeniami komunikacyjnymi w  kierunku obszaréw funkcjonalnych Wojewddztwa Slgskiego,
w tym Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Docelowo, system taryfowy oswiecimskiej komunikacji
miejskiej powinien zosta¢ powigzany z publicznym transportem zbiorowym w postaci wojewddzkich
przewozéw kolejowych (organizowanych zaréwno przez Wojewddztwo Matopolskie, jak i Slaskie)
i autobusowych, metropolitalnych przewozéw pasazerskich organizowanych przez ZTM oraz systemami
okolicznymi transportu miejskiego i lokalnego. Nalezy dazy¢ réwniez do wprowadzenia biletow
zintegrowanych umozliwiajgcych podr6z na jednym bilecie komunikacjg miejska w OsSwiecimiu,
pociggiem do Krakowa oraz komunikacjg miejskg w Krakowie.

10.6. Dystrybucja biletéw przejazdowych

W oswiecimskiej komunikacji miejskiej od roku 2018 widoczny jest ciggty spadek wartosci sprzedanych
biletow, ktérego kulminacja nastgpita w 2020 roku w wyniku skutkéw epidemii COVID-19. W roku 2022
nastgpit przetom i poziom wartosci przychoddéw ze sprzedazy biletéw (w porédwnaniu z wyraznie
spadkowym trendem w latach 2020-2021), znaczaco wzrést i osiggnat nawet nieznacznie wiekszy poziom
niz sprzed pandemii (za rok 2019). Jednak nie osiggnat on jeszcze poziomu z roku 2018.

Jednym z gtéwnych zadan organizatora transportu publicznego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletdw. W Oswiecimiu emisje i dystrybucje biletow
realizuje operator, z ktérych uzyskiwane wptywy stanowig jego dochdd.

73 Przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

- ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. 22018 r. poz. 295 z pézn. zm.),

- ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (tj. Dz.U. 2022 poz. 655
z pézn.zm.),

- ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych
i okresu powojennego (tj. Dz.U. 2022 poz. 2039 z p6zn. zm.),

- ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tj. Dz.U. 2020 poz. 1327 z p6zn. zm.),

- ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (tj. Dz.U. 2020 poz. 85 z pézn. zm.),

- ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym
ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. z 2020 poz. 684 z p6zn. zm.),

- ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. - o Karcie Polaka (Dz.U. 2019 poz. 1598 z p6zn. zm.).
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Bilety przejazdowe w oswiecimskiej komunikacji miejskiej sprzedawane s poprzez:

state punkty sprzedazy, w tym 7 punktéw prowadzacych sprzedaz biletéw okresowych
(5 w Oswiecimiu i 2 w Brzeszczach);

3 stacjonarnych automatéw biletowych, w ktérych dystrybuowane s bilety jednorazowe
i krotkookresowe (optaty moga by¢ uiszczane bilonem, gotowka i kartg bankomatowg):

Dabrowskiego - Kosciot,
Dabrowskiego - Miasto,
Dworzec PKP,

mobilne automaty biletowe zainstalowane w 43 sposréd 44 eksploatowanych autobusow;
2 aplikacje mobilne.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposdb ptatnosci za ustuge przewozu.
W komunikacji miejskiej w Oswiecimiu optaty za przejazdy mozna uiszczac:

gotéwka;
kartg bankomatowa (lub urzadzeniem umozliwiajgcym realizacje transakcji bezstykowych,
jak np. smartfon, smartwatch etc.).
Realizacja zasady powszechnego dostepnego do biletéw wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci
sprzedazy biletow:
nalezy utrzymac istniejgce kanaty dystrybucji biletéw oraz formy ptatnosci za przejazd;
nalezy utrzymywac mozliwie duzg liczbe statych punktow sprzedazy usytuowanych na osiedlach
mieszkaniowych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych oraz funkcjonowanie statego
punktu sprzedazy biletéw prowadzonego przez MZK;
stacjonarne automaty biletowe nalezy instalowa¢ na przystankach komunikacyjnych
charakteryzujgcych sie wysoka liczbg pasazeréw wsiadajgcych i weztach;
nalezy dazy¢ do rozszerzania asortymentu biletdw dostepnych w poszczegoélnych kanatach
dystrybucji;
wraz z rozwojem technologicznym zalecane jest rozszerzanie kanatéw dystrybucji, utatwiajacych
pasazerom uiszczanie ptatnosci za przejazdy, np.:

aplikacje mobilne - planery podrézy i platformy MaaS’4,
czytniki biometryczne.

74 Mobility as a Service.
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11. Przewidywany sposéb organizacji systemu informacji dla
pasazera

11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych,
na dworcach i przystankach

Fundamentalnym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy publikowane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez operatora przewozéw lub zarzgdzajgcego
dworcem. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca takze obowigzek
umieszczenia cennika optat lub taryfy na dworcach.

Przystanki komunikacyjne powinny by¢ zaopatrzone zgodnie ze stosowanym obecnie standardem
w tablice z nazwg, numerem przystanku i opcjonalnie oznaczeniami linii komunikacyjnych o wielkosci,
ktore umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny
znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji dla pasazerow:

rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajgcych przez stanowisko, uwzgledniajgce informacje

na temat oznaczen (numerdw) linii, tras przejazdéw i godzin odjazdéw w poszczegdlne typy

dni rozktadowych,

aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach

aktualny cennik (w gablotach zainstalowanych w wiatach przystankowych),

regulamin przewozéw (na dworcu komunikacyjnym),

fakultatywnie - wycigg z cennika,

fakultatywnie - schemat sieci publicznego transportu zbiorowego.
Na przystankach komunikacyjnych, na ktérych wymiana pasazerska w zakresie liczby pasazeréw
wsiadajacych nalezy do najwyzszych w sieci komunikacyjnej, nalezy udostepnia¢ pasazerom informacje
o rzeczywistych godzinach kolejnych odjazdéw w postaci dynamicznej informacji pasazerskiej. Obecnie
w komunikacji miejskiej tablice dynamicznej informacji pasazerskiej znajduja sie na 11 przystankach,
funkcjonujgcych w postaci dwustronnych tablic z wyswietlaczami:

Dabrowskiego - Kosciot: 1x,

Dabrowskiego - Miasto: 1x,

Dabrowskiego Szpital: 2x,

Dworzec PKP: 2x,

Leszczynskiej: 1x,

Stowackiego: 2x,

Sniadeckiego: 2x.

Planowany jest rozwdj Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach komunikacji miejskie;.
Na przystankach z nizszym poziomem rotacji pasazeréw dopuszczalne jest stosowanie urzadzen
dynamicznej informacji pasazerskiej niewymagajacych ponoszenia znaczacych naktadéw inwestycyjnych
takich jak np. rozktady jazdy real-time w formie e-papieru.

W weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne, pokazujace kierunki dojscia
do przystankow réznych linii i réznych Srodkéw transportu. Zaleca sie réwniez umieszczenie informacji
w jezykach obcych, a takze:
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w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

wezty przesiadkowe nalezy oznacza¢ w rozktadach jazdy odpowiednim piktogramem srodka
transportu,

w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych wewnatrz
(identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach), w postaci piktograméw
na wyswietlaczach elektronicznych oraz w postaci zapowiedzi gtosowej, zaleca sie podawanie
numerow linii, na ktére mozliwa jest przesiadka,

dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe wskazane
jest stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktoérych peronéw, stanowisk
oraz przystankéw odjezdzaja poszczegdlne srodki transportu.

11.2. Informacja pasazerska w pojazdach

Do elementéw planowanego systemu informacji pasazerskiej w pojazdach zaliczajg sie:

elektroniczne tablice zewnetrzne - z przodu i z prawej strony pojazdu prezentujgce oznaczenie
linii komunikacyjnej i kierunek jazdy, dodatkowo z tytu pojazdu - oznaczenie linii
komunikacyjnej, opcjonalnie z lewej strony pojazdu oraz z prawej strony pojazdu na wysokosci
wzroku za | drzwiami - oznaczenie linii komunikacyjnej,

tablice wewnatrz pojazdu prezentujgce numer linii, przebieg trasy, informacje o kolejnym
przystanku, aktualng godzine oraz inne informacje o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,
system fonicznego zapowiadania nazw kolejnych przystankéw oraz kierunku jazdy,

informacje na temat cennika lub taryfy biletowej (z wyszczeg6lnieniem ulg ustawowych
i komunalnych - gminnych),

regulamin przewozéw lub wycigg z regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi operatora
i zasad porzadkowych,

schemat tras wszystkich linii zarzgdzanych przez organizatora,

pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz innych informacji wedtug jednolitego wzoru,
uzgodniona z organizatorem kolorystyka pojazdu oraz oznaczenia organizatora i operatora.

11.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego
(np. za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajgcej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej,
zamierzajacej jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu
zbiorowego powinien byc¢ portal internetowy, ktory przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie
potaczen, zaplanowanie podrézy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy
o kosztach podrézy, wnoszeniu koniecznych optat oraz o regulaminie przewozéw. Role portalu
moze petni¢ strona internetowa organizatora, a wybrane informacje mogg by¢ takze publikowane
na witrynie operatora.
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Istotnym narzedziem utatwiajgcym planowanie podrézy sg wyszukiwarki potaczen, dostepne
w przegladarkach internetowych oraz postaci aplikacji na smartfony. Obecnie operator zapewnia
mozliwos¢ wyszukiwania potgczen komunikacji miejskiej w postaci:

1 aplikacji mobilnej, przy czym wyszukiwanie potgczen jest mozliwe wytgcznie z podaniem
formalnej nazwy przystanku komunikacyjnego lub wybrania przystanku z mapy,

1 aplikacji mobilnej oraz 1 strony internetowej z mozliwoscig zaplanowania podré6zy z podaniem
adresu lub obiektow uzytecznosci publicznej bez koniecznosci podawania formalnych nazw
przystankéw komunikacyjnych, w ktoérej mozliwe jest réwniez planowanie podrézy innymi
$rodkami transportu.

W przypadku aplikacji mobilnej zapewnianej przez MZK, w ktérej oprocz prezentowania informacji
rozktadowej zawarta jest rowniez informacja real-time o rzeczywistych godzinach odjazdow autobuséw.
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Rys. 11.1 System dynamicznej informacji pasazerskiej oswiecimskiej komunikacji miejskiej w aplikacji
onTime

" & OpenStreetMan contributors

Zrédio: Zrzut ekranu z aplikacji onTime

W zwigzku z rosngcym znaczeniem informacji online i upowszechnieniem smartfondw, planuje sie
rozszerzenie publikacji danych rozktadowych do co najmniej 1 wyszukiwarki z podktadem mapowym,
w ktorej mozliwe bedzie planowanie podrézy nie tylko w ramach komunikacji miejskiej, ale takze innych
form przemieszczania sie, z zastrzezeniem aby obejmowata ona nie tylko dane rozktadowe w wersji
offline, ale takze rozktad jazdy w formie real-time, uwzgledniajgcy przewidywane rzeczywiste godziny
odjazdow.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opiera¢ sie na zatozeniach planéw transportowych, polityki
transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym
w aspekcie jakosci ustug, Swiadczonych przez transport zbiorowy i przewidywac ryzyka, skutkujgce
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadanh wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

odpowiednie przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym rdéwniez
Planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

partycypowanie w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej Oswiecimia
oraz sgsiednich gmin (w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego
w przewozach miejskich) i polityki ekologicznej (w zakresie dziatan powigzanych
z niwelowaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

opiniowanie projektéw strategicznych oraz dokumentacji technicznych majgcych wplyw
na funkcjonowanie transportu publicznego i na przemieszczanie sie oséb, ocena projektow
organizacji ruchu w odniesieniu do zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu
publicznego, jak rowniez kompatybilnos¢ z ustaleniami niniejszego planu,

integracja transportu publicznego w OsSwiecimiu i gminach posiadajacych Porozumienie,
korzystajacych z komunikacji miejskiej, partycypowanie w pracach nad projektami nowych,
zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,

okreslenie standardu jakoSciowego transportu publicznego, w tym rdwniez poziomu
bezpieczehstwa pasazerdw oraz obstugi pojazdow,

zwiekszanie dostepnosci ustug dla oséb niepetnosprawnych oraz wdrazanie procesow
dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,
postugiwanie sie nowoczesnymi narzedziami (informatyka, elektronika), dla kreowania
platformy kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej kompleksowe informacje o komunikacji
zbiorowej (przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo - biletowym, uprawnieniach do ulgowych
i bezptatnych przejazdow itp.).

modernizacja infrastruktury transportu publicznego,

usprawnianie operacyjnego funkcjonowania komunikacji miejskiej,

ograniczenie emisji generowanej przez komunikacje publiczna.

12.2. Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej

Dostepnos¢ komunikacji miejskiej rozpatrywana jest w dwéch podstawowych aspektach - w wymiarze
czasowym i przestrzennym. Jak wykazaty przeprowadzone badania ankietowe, istotnie oczekiwane jest
zarébwno podwyzszenie odczuwalnej czestotliwosci kursowania oswiecimskiej komunikacji miejskiej,
jak i zmniejszenie odlegtosci do najblizszych przystankéw. Dziatania zwigzane z ksztattowaniem oferty
przewozowej w zakresie rozktaddw jazdy zostaty przedstawione w rozdziatach 10.3i 10.4.
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Analizy geoprzestrzenne wskazujg, ze okoto 7,3% mieszkancéw miasta Oswiecim od najblizszego
przystanku dzieli ponad 500 metréw, a atrakcyjna dostepnos¢ przystankowa rozumiana jako odlegtosc
mniejsza niz 300 metréw obejmuje juz 84% mieszkancow, co jest bardzo dobrag wartoscia.

W literaturze dotyczacej planowania systemoéw komunikacyjnych wskazuje sie, ze w przypadku
komunikacji miejskiej odlegtos¢ do najblizszego przystanku nie powinna przekracza¢ 500 m, aczkolwiek
jej konkurencyjnos¢ wzgledem innych form przemieszczania sie, w szczegélnosci podrézy samochodami
osobowymi, znaczgco obniza sie przy dystansie wiekszym niz 300 m do jakiegokolwiek przystanku.

Wyzwania demograficzne oraz koniecznos¢ nieprzerwanego udoskonalania systemu komunikacji
miejskiej przemawiajg za przestrzennym rozwojem sieci komunikacji miejskiej na terenie Oswiecimia.
Rozszerzanie zasiegu przestrzennego moze nastepowac poprzez:

tworzenie nowych przystankéw komunikacyjnych na istniejacych odcinkach sieci
komunikacyjnej, cechujgcych sie ponadprzecietnymi odlegtoSciami miedzyprzystankowymi
wptywajgcymi na nieodpowiednig dostepnosé przestrzenna,

uruchamianie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach charakteryzujgcych sie
utrudniong dostepnoscia do komunikacji miejskiej, z ktorych odlegtosci do najblizszych
przystankéw przewaznie przekraczajg poziom 500 metréw. Lokalizacja przystankéw na nowych
odcinkach sieci powinna maksymalizowac liczbe mieszkarncow posiadajgcych atrakcyjny dostep
do przewozéw w ramach komunikacji miejskiej. Obstuga nowych odcinkéw sieci moze
nastepowac poprzez modyfikacje przebiegu istniejgcych linii lub uruchamianie nowych linii
z dopuszczalng obstuga wybranych kurséw w formule transportu na zagdanie.

Nowe przystanki mogg przyjmowac zaréwno charakter przystankow statych lub w uzasadnionych
przypadkach przystankéw warunkowych typu ,na zagdanie”/ ,na zyczenie".

Ponadto, zasadne sg rowniez zmiany w sieci przystankowej na terenie okolicznych gmin, determinowang
nie tylko poprawa atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, ale takze postepujacg suburbanizacjg z rozwojem
sieci osadniczej w szczegdlnosci w miejscowosciach, w ktérych w ostatnich latach liczba mieszkancow
wzrosta.

W miescie Oswiecim, na 12 przejazdéw kolejowo-drogowych, tylko 4 to przejazdy w jednym poziomie
(w tym 2 o nienormatywnej szerokosci ulicy na przejezdzie). Na 8 przejazdow kolejowo-drogowych
w drugim poziomie, tylko trzy ulice pod wiaduktami kolejowymi majg nienormatywng skrajnie pionowa
(ul. Szpitalna, ul. Ignacego Krasickiego i ul. Andrzeja Nideckiego), a dwie z nich takze nienormatywng
szerokos¢ ulicy pod nimi (ul. Ignacego Krasickiego i ul. Andrzeja Nideckiego).

Majgc na uwadze wysokos¢ autobusow, na obszarze Planu obecnie przejazd autobuséw odbywa sie
pojazdami o maksymalnej wysokosci:

3,2 m przez ul. Oswiecimskg w Gorzowie (gmina Chetmek) pod wiaduktem na LK93,
2,7 m przez ul. Grunwaldzkg w Babicach (gmina Oswiecim) pod wiaduktem LK93,
2,7 m przez ul. Andrzeja Nideckiego w miescie Oswiecim po wiaduktem LK94.

Natomiast majgc na uwadze rozwdj autobusowych linii ptz poprzez prowadzenie nowych
lub reorganizacje przebiegu istniejgcych linii, a takze wprowadzenie autobuséw wiekszych niz MINI,
jest mozliwe wykorzystanie nastepujgcych przejazdéw kolejowo-drogowych w drugim poziomie
(pod liniami kolejowymi), poprzez dostosowanie obecnej skrajni pionowej do wymogdéw normatywnych:
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ul. Szpitalna oraz ul. Ignacego Krasickiego w miescie Oswiecim, w celu mozliwosci
poprowadzenia linii autobusowej obstugiwanej co najmniej autobusami MINI przez osiedle
Kruki (obecna skrajnia 2,0 m),

ul. Nowomiejska w Gorzowie, w celu umozliwienia przejazdu linii autobusowych (obstugiwane;j
autobusami niz MINI)
Chrzanowski (obecna skrajnia 2,5 m),

wiekszymi bezposrednio przy przystanku kolejowym Gorzéw

ul. Andrzeja Nideckiego w miescie Oswiecim i ul. Grunwaldzka w Babicach, w celu umozliwienia
przejazdu linii autobusowej, obstugiwanej autobusami wiekszymi od MINI, do centrum Babic

(obecna skrajnia 2,7 m),

ul. Borowa w Brzeszczach, w celu mozliwosci przejazdu linii autobusowej (obstugiwanej
co najmniej autobusami MINI) pomiedzy Wilczymi Dotami i Borem (obecna skrajnia 2,2 m).

Uwzgledniajgc analizy przeprowadzone w rozdziale 9, w ponizszej tabeli zestawiono propozycje

mozliwych zmian w sieci przystankéw w miescie Oswiecim i w przy jego granicach, w celu zwiekszenia

dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej.

Tab. 12.1. Rekomendowane zmiany w zakresie rozwoju dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej mozliwe
do wprowadzenia w najblizszej przysztosci

Lokalizacja

Motywacja

ul. K. Olszewskiego - skrzyzowanie
Olszewskiego - Chemikow - Fabryczna
w miescie OSwiecim

Zbyt duza odlegtos¢ pomiedzy przystankami, poprawia dostepnosci dla ulic:
Ogrodniczej, Zielonej.

ul. Ceglana na wysokosci ul. Willowej
w miescie OSwiecim

Nowe przystanki w przypadku uruchomienia linii wzdtuz ul. Ceglanej

ul. Krélowej Jadwigi w okolicy
skrzyiowania z ul. Jagietty
w miescie Oswiecim

Poprawa dostepnosci dla mieszkancéw ulic: Jagielty, Przecznej, Podstawie

Zaborska na wysokosci nr 25 w miescie
Oswiecim

Poprawa dostepnosci do przystankéw wzdtuz ul. Zaborskiej, krétszy czas dojscia
z ul. 3 Maja.

ul. Slaska w Babicach

Poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej we wszystkie dni tygodnia. Obecnie
przewozy komunikacji miejskiej MZK realizowane sg wytacznie w niedziele przez
pojedyncze kursy linii 46.

ciag ulic: Szpitalna (od ul. Wysokie Brzegi)
- Ignacego Krasickiego w miescie
Oswiecim

Poprawa dostepnosci dla mieszkaricow osiedla Kruki (po péinocnej stronie
LK94) oraz mieszkancéw pétnocnej czesci Starego Miasta, a takie ul. Spokojnej
w Broszkowicach - poprzez wprowadzenie nowej linii autobusowej po
uprzedniej przebudowie wiaduktéw kolejowych o nienormatywnej obecnie
skrajni pionowej (okoto 2 m)

ciag ulic - w Brzezince: ul. Sportowa
(od ul. Niwy) i w Babicach: ul. Gregléw -
ul. Spacerowa do ul. Slaskiej

Poprawa dostepnosci dla mieszkaricow pétnocnej czesci Brzezinki przy ul.
Sportowej oraz Babic przy ul. Gregléw, ul. Spacerowej i ul. Slaskiej oraz
mieszkaricow ulic do nich przylegtych

Zrédto: Opracowanie wtasne

W pierwszej kolejnosci zalecane jest uruchomienie przystanku przy ul. Zaborskiej, poniewaz nie wymaga

to zadnych modyfikacji uktadu tras - linie 0, 2, 10,12, 16 przejezdzaja przez to miejsce bez zatrzymania

w poblizu duzych generatoréw ruchu. Proponowana lokalizacja w poblizu cmentarza, osiedla oraz

punktow handlowych poprawi dostepnos$¢ do przystankdéw w tym obszarze. W zwigzku z duzymi

112




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

odlegtosciami pomiedzy przystankami linii 1 proponuje sie réwniez uruchomienie dodatkowego
przystanku w okolicy ronda w celu poprawy dostepu do komunikacji miejskiej mieszkancom pobliskich
ulic, ktérzy obecnie majg utrudniony dostep do przystanku (odlegtos¢ powyzej 500 m).

12.3. Elektryfikacja komunikacji miejskiej

Przy wymianie taboru przydzielonego przede wszystkim do obstugi linii o charakterze podstawowym
lub uzupetniajgcym, w aspekcie dziatan zwigzanych z niwelowaniem zanieczyszczenia $rodowiska,
promuje sie zakup nowoczesnych autobuséw niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy Swiadczeniu
ustug oswiecimskiej komunikacji miejskiej wykazata, ze zmonetyzowane koszty eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych przewyzszg poziom korzysci ekonomiczno-spotecznych. Uwzgledniono w niej analize
finansowo-ekonomiczng, analize S$rodowiskowg oraz ekonomiczno-spoteczng. Zatem osiggniecie
pozioméw minimalnego udzialu autobusdéw zeroemisyjnych w oparciu o zapisy ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych we flocie operatora komunikacji miejskiej w OSwiecimiu
teoretycznie nie jest wymagane. Niemniej jednak wskazano, iz operator komunikacji miejskiej powinien
odtwarzac posiadang flote autobuséw, prowadzac do obnizenia Sredniej wieku taboru, podnoszenia
oferowanego komfortu podrézy oraz zmniejszania negatywnego oddziatywania na s$rodowisko.
Modernizacja floty powinna odbywac¢ sie z zatozeniem o zastepowaniu najbardziej wystuzonych
autobuséw przez nowe pojazdy spetniajgce norme EURO 6 Iub zeroemisyjne po uzyskaniu
dofinansowania.

Niezaleznie od wynikéw analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych, eksploatacja autobuséw zeroemisyjnych bedzie dopuszczalna na wszystkich liniach
organizowanych przez Miasto Oswiecim. W ramach projektu: Transformacja klimatyczna dla Miasta
Oswiecim oraz osciennych gmin polegajgca na poprawie jakosci powietrza i redukcji zanieczyszczen statych
w powietrzu poprzez wymiane taboru autobusowego z napedem konwencjonalnym na autobusy zeroemisyjne
oraz rozwdj infrastruktury wspomagajqcej, planowana jest wymiana floty MZK poprzez zakup 9 szt.
autobuséw zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym (w tym 6 szt. Midi, 2 szt. Maxi i 1 szt. Mega),
z 4 tadowarkami mobilnymi i 1 tadowarkg pantografowg. W zajezdni MZK funkcjonuje juz jedna
tadowarka mobilna. Po wprowadzeniu tych autobuséw do ruchu, MZK bedzie posiadato na swoim stanie
10 szt. autobusow zeroemisyjnych (23 % catego taboru) oraz 5 tadowarek mobilnych i 1 pantografowa.

Autobusy zeroemisyjne powinny by¢ kierowane przede wszystkim do obstugi linii lub wigzek linii
o charakterze podstawowym (np. linie 0, 1, 3 lub wigzka tzw. linii brzeszczanskich 24, 25, 26, 27, 28, 29)
oraz uzupetniajagcym (np. linie 2, 8, 12).

Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji moze nastepowac sukcesywnie w ramach
projektéw objetych dofinansowaniem na zakup taboru i infrastruktury tadowania z programoéw
krajowych lub wspdlnotowych. Na potrzeby elektryfikacji linii infrastruktura tadowania pojazdéw
zeroemisyjnych moze zostac zlokalizowana:

na terenie zajezdni MZK,
fakultatywnie - na petlach nawrotowych (np. Oswiecim Dworzec PKP, Oswiecim Stare Stawy,
Oswiecim Lodowisko lub Oswiecim Unii Europejskiej).
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PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA

Elektryfikacja komunikacji miejskiej

[ ] granice miasta

potencjalne lokalizacje infrastruktury
tadowania autobuséw komunikacji miejskiej

1. zajezdnia MZK

2. petla nawrotowa - Oéwiecim Dworzec

3. petla nawrotowa - Oswiecim Stare Stawy

4. petla nawrotowa - O$wiecim Lodowisko

5. petla nawrotowa - Oéwiecim Unii Europejskiej

Rys. 12.1 Elektryfikacja komunikacji miejskiej - potencjalne lokalizacje infrastruktury tadowania autobuséw komunikacji miejskie;j.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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12.4. Integracja transportu publicznego

Na efektywny system transportu zbiorowego (wszechstronny, dostepny oraz przyjazny dla wszystkich
grup pasazeréw) sktadaja sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdow, wysoki standard taboru,
zaawansowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, a takze przyciggajaca
uwage integracja taryfowa catego transportu publicznego. Jej celem jest potgczenie réznych systemow
transportu publicznego (np. powiatowego, miejskiego, gminnego, wojewddzkiego
i miedzywojewo6dzkiego) w jeden zintegrowany system funkcjonalny.

Integracja ta wplywa na wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego oraz jego konkurencyjnosci
w odniesieniu do transportu indywidualnego. Integracja systemoéw transportowych moze funkcjonowadé
na kilku poziomach:

taryfowym - poprzez wprowadzenie ujednoliconego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze,

rozktadéw jazdy - poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych miedzy réznymi
$rodkami transportu zbiorowego,

infrastrukturalnym - poprzez integracje przystankéw i perondéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych lub punktow przesiadkowych.

Implementacja jednolitych systemoéw transportu publicznego posiada dtugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii i w innych krajach Europy Srodkowej. W poprzednich
latach wdrozono zintegrowane systemy taryfowe na wiekszosci obszaru Czech, a w catej Austrii
funkcjonujg taryfy zintegrowane.

Powszechnie otwarto$¢ co raz to nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych zdecydowanie
utatwia rozliczenia finansowe miedzy réznymi operatorami, przewoznikami oraz organizatorami,
na ktérych obszarze istnieje jednolity system taryfowy.

Na obszarze Planu funkcjonuje wiele systeméw transportu publicznego, zaréwno w ramach przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej (3 systemy autobusowe i 3 systemy kolejowe), jak przewozéw
komercyjnych, ktére nie sg obecnie w zaden sposoéb ze sobg zintegrowane i skoordynowane. Integracja
rozktadowo - taryfowa moze przynies¢ wymierne korzysci dla mieszkancéw obszaru Planu, réwnoczesnie
podnoszac atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej, czyniac jg jako jeden spéjny i harmonijny system.

Miasto Oswiecim deklaruje gotowo$¢ do inicjowania i realizowania dziatan ukierunkowanych
na integrowanie i skuteczne koordynowanie transportu publicznego na obszarze Planu, ktéra powinna
obejmowac:

system komunikacji autobusowej organizowany przez Miasto Oswiecim,

systemy komunikacji autobusowej organizowanej przez ZTM i ZKKM na obszarze Planu,
wojewoOdzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym organizowane przez
Wojewddztwo Matopolskie (KM, KS, Polregio).

Wspétpraca samorzagdéw w zakresie tworzenia zintegrowanego systemu transportowego podkresla
wage podejmowanych dziatan, majac na wzgledzie zwiekszenie mobilnosci obywateli oraz rownomierny
rozwodj rejonu. Integracja ma obejmowac rézne aspekty transportu, w tym aspekt organizacyjny,
funkcjonalny i finansowy, m. in.:
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planowanie i koordynowanie przewozéw pasazerskich (projektowanie rozktadéw jazdy),
programowanie modernizacji infrastruktury transportowej, w tym budowa nowych
przystankoéw autobusowych i przystankéw kolejowych,

poprawe bezpieczenstwa przewozdw,

wzrost efektywnosci wykonywania zadan transportowych, w tym - wykorzystywania
publicznych srodkéw finansowych przez jednostki samorzgdu terytorialnego,

budowe atrakcyjnych dla pasazeréw, zintegrowanych taryf przewozowych.

Integracja taryfowo - organizacyjna moze przyjg¢ rozmaity zakres, a jej forma i struktura wspotpracy
moze bazowa¢ na wielu rozwigzaniach, takich jak m.in. odpowiednie porozumienia, zwigzek
miedzygminny, zwigzek powiatowo - gminny czy spoétka kapitatowa tworzona przez wiasciwych
organizatoréw. Szczegdtowe rozwigzania dotyczgce stopnia i formy integracji zostang okreslone
w ramach odrebnych analiz ekonomiczno - prawnych.

Wezty komunikacyjne pozwalajg na realizowanie sprawnych przesiadek wraz z zagwarantowaniem
mozliwie krotkiego czasu pomiedzy opuszczeniem samochodu osobowego/roweru, a przejsciem
do pojazdu komunikacji zbiorowej. Budowanie zintegrowanych weztoéw przesiadkowych lub punktéw
przesiadkowych, scalajgcych regionalny transport kolejowy, lokalny i regionalny transport autobusowy
oraz komunikacje miejskg tworzy podwaliny rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu publicznego.
W obszarze Planu funkcjonujg juz dwa zintegrowane wezly przesiadkowe t3czace komunikacje
autobusowa z komunikacjg kolejowa:

w miescie Oéwiecim od 2020 roku na ul. Powstafncéw Slgskich przy stacji kolejowej O$wiecim
funkcjonuje zintegrowany wezet przesiadkowy z parkingiem P+R z 300 miejscami parkingowymi
oraz z parkingiem B+R z 59 stanowiskami dla roweréw i zespotem przystankéw autobusowych
Os$wiecim Dworzec PKP dla 17 linii autobusowych,
w Chetmku od 2023 roku przy stacji kolejowej Chetmek”> funkcjonuje wezet przesiadkowy
z parkingiem P+R z 23 miejscami parkingowymi oraz z parkingiem B+R z 15 stanowiskami
dla roweroéw i niedaleko zlokalizowanym przystankiem autobusowym Chetmek Policja,
ktére integruje komunikacje kolejowag z innymi Srodkami transportu, w tym z komunikacja miejskg
i miedzygminna.

Przy kazdym zaplanowanym kolejnym wezle przesiadkowym powinny funkcjonowac (w miare potrzeb
i mozliwosci przestrzennych) elementy infrastruktury takie jak:

P+R - parkingi dla korzystajgcych zsamochodéw osobowych, w celu dalszej kontynuacji podrozy
Srodkami transportu publicznego,

K+R - miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie dtuzszy niz 5 minut, dla kierowcow
samochodéw odwozgcych pasazerdw na pocigg badz autobus,

B+R - system stojakdéw umozliwiajgcy pozostawienie roweru w bliskiej odlegtosci od dworca
badz przystanku (w okolicy wezta przesiadkowego), w celu kontynuowania dalszej podrézy
pozostatymi srodkami transportu zbiorowego. Istotnym czynnikiem jest zaprojektowanie miejsc
w sposOb uniemozliwiajgcy kradziez. Ponadto istnieje mozliwo$¢ zamontowania dachu w celu
zabezpieczenia rowerdw przed opadami deszczu.

7> Poprzednia nazwa: stacja kolejowa Chetmek Fabryka.
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Kolejne wezty przesiadkowe w obszarze Planu mogg powsta¢, w zaleznosci od potrzeb transportowych
i zasadnosci ich uruchomienia:

jako zintegrowany wezet przesiadkowy:

na nowym przystanku kolejowym Brzeszcze Bér przy ul. Bér, powigzany z 4-5 liniami
autobusowymi, wyposazony w parkingi P+R, B+R oraz K+R,

na stacji kolejowej Brzeszcze Jawiszowice, powigzany z 5 liniami autobusowymi, wyposazony
w parkingi P+R, B+R oraz K+R,

na stacji kolejowej Gorzéw Chrzanowski, powigzany z 2 liniami autobusowymi, wyposazony
w parkingi P+R, B+R oraz K+R,

jako punkt przesiadkowy:

na stacji kolejowej Dwory, powigzany z 2 liniami autobusowymi, wyposazony w parkingi P+R,
B+R oraz K+R,

na nowym przystanku kolejowym Stare Miasto przy ul. Ignacego Krasickiego w miescie
Oswiecim, powigzanym z nowg linig autobusowg obstugujgca osiedle Kruki i p6tnocng czes¢
Starego Miasta, wyposazony w parking B+R oraz K+R,

na ul. Gen. Jarostawa Dabrowskiego w miescie OsSwiecim (zesp6t przystankowy
Dabrowskiego Kosciot) przy Rynku Gtéwnym, integrujgcego 19 linii MZK i 1 linie ZTM,
wyposazony w parkingi B+R oraz K+R,

na przystanku kolejowym Jawiszowice Jaznik, powigzany z 1 linig autobusowg, wyposazony
w parkingi P+R, B+R oraz K+R,

na granicy sotectwa Gromiec i miejscowosci Bobrek (zespét przystankowy Gromiec Granica i
Bobrek Dom Ludowy), integrujgcego linie MZK i 1 linie ZKKM, wyposazony w parkingi B+R
oraz K+R,

w miejscowosci Wola (zesp6t przystankowy Wola Osiedle), integrujgcego linie MZK i 1 linie
ZTM, wyposazony w parkingi P+R, B+R oraz K+R.

Wskazane powyzej mozliwe lokalizacje weztow przesiadkowych pokazujg mozliwosci integracji linii
autobusowych z liniami kolejowymi oraz linii autobusowych MZK z liniami ZTM i ZKKM, co pozwala
na kontynuowanie podrozy poza obszar Planu lub do niego.

12.5. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Zintegrowane wezty komunikacyjne i przystanki powinny by¢ zaadaptowane do wszelkich potrzeb oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej za posrednictwem likwidowania barier architektonicznych
(podjazdy, windy, obnizenia/podwyzszenia kraweznikow) oraz wyposazone w prowadnice dla osob
niewidomych. Powyzsze kroki przyczynig sie do usprawnienia samodzielnego funkcjonowania osobom
niepetnosprawnym / o ograniczonej sprawnosci w spoteczenstwie, a takze uniemozliwiajg wykluczenie
0sOb niepetnosprawnych z zycia w spoteczenstwie. Kompleksowe podejscie do zapewnienia mobilnosci
osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej polegajgce na likwidacji barier taborowych oraz
infrastrukturalnych umozliwia prawie wszystkim mieszkaricom samodzielne funkcjonowanie. Usuwanie
barier poruszania sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu oséb niepetnosprawnych jest jednym
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z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemodw transportowych,
do ktére powinno by¢ realizowane przez wtadze samorzgdowe wszystkich szczebli.

12.6. Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatah w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu autobuséw przez uktad
drogowy miasta poprzez wprowadzanie szeregu priorytetdw w ruchu dla komunikacji autobusowej
w celu zmniejszenia dystansu jakosciowego do transportu indywidualnego i zahamowania procesu
marginalizacji korzystania z transportu zbiorowego.

Priorytety w ruchu to dwie gtéwne grupy dziatah: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wiekszos¢ dziatan
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy uktadu komunikacyjnego.
Szczegoblnie jest to mozliwe w ramach planowanego na lata 2024-2025 zakoriczenia realizacji obwodnicy
Oswiecimia w ciggu DK44 oraz drogi ekspresowej S1, co spowoduje przekierowanie prawie catego
krajowego i miedzyregionalnego ruchu tranzytowego z przebiegdw DK44, DW933 i DW948, takze przez
miasto Oswiecim. Natomiast szereg mozliwych dziatan organizacyjnych (w tym zmiany organizacji ruchu)
moze by¢ wprowadzane na biezgco.

Wprowadzanie priorytetéw w ruchu dla komunikacji publicznej jest uzasadnione tylko w miejscach, gdzie
wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam gdzie sg one hamowane przez zatory,
intensywny ruch ogélny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje Swietne. Dziatania organizacyjne
wymagajgce zastosowania w Oswiecimiu to wyznaczenie korytarza autobusowego po ciggach
drogowych, ktéry cechowac sie bedg nastepujgcymi parametrami:

detekcja’® pojazdéw ptz - wyswietlanie zielonego sygnatu bezposrednio przed zblizajgcym sie
autobusem na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng (np. w ramach systemu ITS);
wprowadzanie paséw ruchu dla autobuséw’’ (poprzedzone analizami mozliwosci)
pozwalajacych autobusom na omijanie zablokowanych przez ruch indywidualny odcinkéw ulic
(w wielu miejscach mozliwe jest wyznaczenie krétkich odcinkédw buspaséw bez ograniczania
przepustowosci skrzyzowan);

stosowanie $luz na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng pozwalajgcych autobusom
na przejechanie przez skrzyzowanie z niewtasciwego, najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz
na wyjazd z zatoki przystankowej w miejscach o intensywnym ruchu pojazdéw;

ograniczanie stosowania zatok przystankowych w centrum miast oraz w ciggu korytarza
autobusowego wysokiej jakosci (poprzedzone analizami mozliwosci), w celu eliminacji
utrudnien zwigzanych z wtgczaniem sie autobuséw do ruchu.

Priorytety w ruchu mogga zniwelowac tendencje ograniczania predkosci komunikacyjnej transportu
publicznego, ktéra ma swoje odzwierciedlenie we wzrostach kosztow funkcjonowania przewozéw
poprzez koniecznos$¢ eksploatowania wiekszej liczby autobuséw w celu obstugi identycznej liczby
potaczen.

76 W miescie Oswiecim mozna wdrozy¢ detekcje pojazdéw ptz w uzgodnieniu z wiasciwymi zarzadzajgcymi ruchem
drogowym na drogach publicznych w granicach miasta.
77 Obecnie w aglomeracji oswiecimskiej nie funkcjonujg wyznaczone pasy ruchu tylko dla autobuséw.
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Wprowadzenie powyzszych rozwigzah bedzie sprzyja¢ usprawnieniu ruchu pojazdéw komunikacji
zbiorowej m.in. poprzez wzrost efektywnosci catego systemu komunikacji zbiorowej. Dodatkowo
zostanie zniwelowana liczba pojazdéw samochodowych poruszajacych sie centrum miasta wptywajgc
pozytywnie na jakos¢ i komfort zycia mieszkancéw. Poprawienie niezawodnosci komunikacji zbiorowe;j
przyczyni sie do zwiekszenia jej popularnosci wsréd mieszkancéw.

Dziatania dotyczace przyspieszenia autobuséw ptz nie oznaczajg, ze na catej dlugosci danej ulicy nalezy
budowac buspasy, lecz, ze komunikacje autobusowg nalezy traktowa¢ w ruchu ogdélnym pojazdow
priorytetowo, eliminujgc wszedzie gdzie to mozliwe elementy spowalniajgce przejazd autobuséw oraz
wprowadzajac pierwszenstwo przejazdu dla nich wzgledem pojazdéw indywidualnych, réwniez
w przypadkach wigczania sie do ruchu podczas ruszania z przystankow.

Wprowadzanie rozwigzan preferujgcych komunikacje miejska, wraz z dziataniami dotyczacymi
uspokajania ruchu oraz reorganizacji i ograniczaniu ruchu towarowego w Oswiecimiu w ramach realizacji
nowych drog (S1 i DK44) przyczynig sie do obnizenia ruchu pojazdéw (szczegdlnie w relacjach
tranzytowych), szczegdlnie w jego centralnej czesci (centrum i obszar Srédmiescia).

Dla kompetentnego zarzadzania systemem sterowania ruchem - ITS, a doktadniej systemem transportu
publicznego, konieczne jest zapewnienie w miescie centrum sterowania ruchem. Miatoby ono za zadanie
nadzorowaé, przyjmowac zgtoszenia z nadajnikédw oraz podejmowac natychmiastowe decyzje w celu
usprawnienia ruchu w wybranym miejscu. Obowigzkowymi elementami wyzej opisywanego centrum sg
m.in. nadajniki w pojazdach, detektory, system lokalizacji (GPS), jak réwniez inteligentna sygnalizacja.
Centrum sterowania ruchem powinno by¢ potaczone z centralg ruchu operatora, co znacznie obnizy
koszty jego funkcjonowania, w szczegdlnosci koszty catodobowego nadzoru nad pracg systemu.

ITS powinien by¢ sprzezony z centralnym repozytorium danych rozktadowych, zasilanym przez
oprogramowanie narzedziowe do projektowania rozktadéw jazdy.
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13. Monitoring i ewaluacja Planu

Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegélnie istotne ze spotecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedzZ na pytanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby
mieszkancow w zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki bedg dokumentowane w formie raportéw
opracowywanych w cyklu rocznym. W konsekwencji bedzie mozna oceni¢, poréwnujgc wyniki biezgce
z danymi z lat ubiegtych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzagcym do obserwacji i oceny postepdw we wdrazaniu Planu beda
wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikéw z poszczegdlnych obszaréw tematycznych Planu.

Obszary tematyczne Planu bedg monitorowane za pomocg wskaznikow dla 14 zdefiniowanych
czynnikdéw przedstawionych w kolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania
realizacji obszaréw Planu, przez co przyjeto nastepujgce zasady oceniania realizacji obszaréw Planu
w danym cyklu analizy:

poszczegolnym Obszarom Planu zostaty przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci
osiggania celow;

realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikbw monitorowania daje ocene
celujaca (6) realizacji Planu;

realizacja 81% - 99% wskaznikow daje ocene bardzo dobrg (5) realizacji Planu;

realizacja 61% - 80% wskaznikow daje ocene dobra (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikow daje ocene dostateczna (3) realizacji Planu;

realizacja 21% - 40% wskaznikow daje ocene dopuszczajacg (2) realizacji Planu;

realizacja 0% - 20% wskaznikéw daje ocene niedostateczng (1) realizacji Planu.
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Tab. 13.1 WskaZniki monitorowania Planu

na ktorej jest planowane

Wartosé bazowa Miernik (pozadana
Obszar tematyczny Planu Nr Analizowany czynnik Wskaznik 2023) Miernik wartos$¢ lub kierunek
zmian wartosci)
Potrzeby osdb Przystosowanie autobuséw
niepetnosprawnych i oséb o do potrzeb oséb Udziat pojazdéw niskopodtogowych (LF) lub 100% taboru
ograniczonej zdolnosci 1.1. | niepetnosprawnych i oséb o | niskowejsciowych (LE) w przewozach o 77% 9 100% W 2026 1
ruchowej, w zakresie ustug ograniczonej zdolnosci charakterze uzytecznosci publicznej )
przewozowych ruchowej
. L Udziat pojazdéw posiadajacych klimatyzacje 0 Pozytywny - wzrost
21. | Klimatyzacja pojazdow przestrzeni pasazerskiej s z wzgledem 2023 r.
Pozytywny - spadek
2.2. | Punktualnos¢ kursowania | % zarejestrowanych odjazdéw jako opéinione 23,4%** N wzgledem okresu
Pozadany standard ustug bazowego
przewozowych Liczba kategorii linii z rozktadem jazdy
w przewozach 2.3. | Czestotliwos¢ kursowania | tworzonym w oparciu o modutowe 3 o 3 grupy kategorii linii
o charakterze uzytecznosci czestotliwosci kursowania
publicznej % kursow, w ktérych poziom zajetosci
2.4. | Komfort podrozy dostepnych miejsc siedzacych i stojacych nie 100% O 100% kurséw
przekracza 75%
2.5. | Niezawodnos$¢ przewozéow | % zrealizowanych kurséw 97%* 9 98% :ilie g::/'oe] Kurséw
Przewidywany sposob .. . . . . . - s
organizowania systemu 31, Syste-m In.fo'rmaql LICbel przystankéw z dynamiczng informacjg 1 PS Nie nizszy niz w 2023
. . . Pasazerskiej pasazerska r.
informacji dla pasazera
Ocena i prognoza potrzeb an. Wielkos¢ popytu Liczha pasazercw 2 040 763* Z Pozytywny - wzrost
przewozowych efektywnego wzgledem 2022 r.
Sie¢ komunikacyjna, 5.1. | Predkos¢ podrozy Predkos¢ komunikacyjna 29 km/h* o Nie nizszy niz w 2022

r.
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Wartosé bazowa Miernik (pozadana
Obszar tematyczny Planu Nr Analizowany czynnik Wskaznik 2023) Miernik wartos$¢ lub kierunek
zmian wartosci)
wykonywanie przewozéw o Efektywnos¢ przewozéw o L. Lo - - "
charakterze uzytecznosci 5.2. | charakterze uzytecznosci lloraz p.rqdkf)sc! eksp!oa’tacyjnej | predkosd 0,67 o Nie nizszy niz w 2023
. . komunikacyjnej w dziefi roboczy szkolny r.
publicznej publicznej
" Liczba przystankéw komunikacyjnych w sieci Pozytywny - wzrost
5.3. | Dostepnosc przestrzenna komunikacji miejskiej na terenie Oswiecimia 123 7' wzgledem 2023 r.
7 Udziat mieszkaicow w zasiegu przystankow 0 Pozytywny - wzrost
5.4. | Dostepnos¢ przestrzenna <300m 84% Z wagledem 2023 1.
Udziat pojazdéw zero- lub niskoemisyjnych
Wpl)!w trar!sportu 6.1. | Emisyjnosc autobuséw oraz autobusow spetniajacych co najmniej 48% z Pozytywny - Wzrost
na srodowisko wzgledem 2023 r.
norme EURO 6
. . . . . . Nie nizszy niz w 2023
System dystrybucji biletéw | 7.1. | tatwos¢ zakupu biletow Liczba kanatéw dystrybucji biletow 4 o

r.

* - warto$¢ bazowa z 2022 r.

** - wartos¢ bazowa z okresu 2022.03.08 - 2023.03.07
7 - oczekiwany wzrost wartosci
N - oczekiwany spadek wartosci
— - wskazanie oczekiwanej wartosci

e - oczekiwana wartos¢ co najmniej jak w roku bazowym

Zrédto: Opracowanie wiasne
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14. Akty prawne przytoczone w opracowaniu

1) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 8 z pézn. zm.)

2) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U.z 2022 r., poz. 1693 z pézn. zm.)

3) Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 679
z p6zn. zm.)

4) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 988
z p6ézn. zm.)

5) Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (t,j. Dz. U. z 2022 r., poz. 515
z p6zn.zm.)

6) Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlagdowej (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1097
z p6ézn. zm.)

7) Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tj. Dz. U. z 2022 r., poz. 220°
z p6zn.zm.)

8) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 1984
z p6ézn. zm.)

9) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.,j. Dz. U. z 2022 r.,
poz. 1343 z p6zn. zm.)

10) Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. 2 2018 r., poz. 295 z pézn. zm.)

11) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 2556
z p6zn.zm.)

12) Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity: Dz. U.z 2022 r.,
poz. 1710 ze zm.)

13) Ustawa z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(tj. Dz. U.z2023r., poz. 140 z pézn. zm.)

14) Ustawa z dnia 23 kwietnia 2019 r. - Kodeks cywilny (tekst jednolity. Dz.U. 2019 poz. 1145
z p6ézn. zm.)

15) Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz
ich rodzin (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz. 655 z pézn. zm.)

16) Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz. 2039 z p6zn. zm.)

17) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r.,
nr 117 poz. 684)

18) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2018 r., poz. 202 z p6zn. zm.)

19) Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. L 315,03/12/2007 P. 0001 - 0013)

20) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)
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21) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie ustalania wysokosci
optat dodatkowych z tytutu przewozu oséb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzat
oraz wysokosci optaty manipulacyjnej. (Dz. U. z 2005 r., nr 14 poz. 117)

22) Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE C 326
z 26.10.2012)

23) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

24) Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepg;ji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r.,
poz. 252)

25) Uchwata nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
matopolskim

26) Uchwata nr XLV/733/22 Rady Miasta Oswiecim z dnia 23 lutego 2022 r. w sprawie uchwalenia
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Oswiecim,

27) Uchwata nr XXXI11/319/2021 Rady Miejskiej w Brzeszczach z dnia 28 wrzesnia 2021 r. w sprawie
uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Brzeszcze,

28) Uchwata nr XXVII/273/2017 Rady Miasta Chetmek z dnia 27 kwietnia 2017 r. w sprawie
uchwalenia Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Chetmek,

29) Uchwata 111/20/2018 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia 30 listopada 2018 r. w sprawie uchwalenia
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Libigz,

30) Gmina wiejska Miedzna: uchwata LIX/408/2023 Rady Gminy MiedZna z dnia 28 lutego 2023 r.
w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Miedzna,

31) Gmina wiejska Oswiecim: uchwata XLVIII/540/18 Rady Gminy Oswiecim z dnia 28 lutego 2023 r.
w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Oswiecim,

32) Uchwata Nr XLVII/32/18 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 marca 2018 r.
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego.
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1) Strategia rozwoju Miasta Oswiecim na lata 2021-2030

2) Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim

3) Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

4) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Matopolskiego

5) Program Ochrony Srodowiska dla Miasta O$wiecim na lata 2020-2023 z perspektywg 2024-2027

6) Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2020 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej 2021.

7) Biuletyny Informacji Publicznej Gmin

8) Sprawozdanie z realizacji budzetéw gmin w 2022.

9) Bank Danych Lokalnych, GUS.

10) Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkah 2021

11) Krajowy Program Kolejowy.

12) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Wykaz linii kolejowych D29

13) Rozktady jazdy przewoznikéw w transporcie drogowym
14) Analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych
przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
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