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Powtarzajace sie skroty uzywane w dokumencie:

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tgczona rower - transport publiczny: podjedz
ROWEREM i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALEJ transportem publicznym

brd: bezpieczenstwo ruchu drogowego

chodnik: czes¢ drogi dla pieszych wytacznie do ruchu pieszych i UWR

Diagnoza OOF: Raport diagnostyczny stanu mobilnosci oswiecimskiego
obszaru funkcjonalnego

droga dla pieszych: droga lub czes¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych
i UWR oraz do petnienia innych funkcji, w szczegdlnosci zatrzymywania
lub postoju pojazdéw

droga dla roweréw: droga lub czes¢ drogi niebedaca jezdnig, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerdw,
roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO
oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym -
ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i roweréw: droga lub czes¢ drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych,
rowerdw, rowerow ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych
oraz UTO i UWR

DG: droga gminna
DK: droga krajowa
DP: droga powiatowa

DW: droga wojewo6dzka

GDDKIiA: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Gmina OOF: gminy wchodzace w sktad OOF (miasto Oswiecim, gmina miejsko-
wiejska Brzeszcze, gmina miejsko-wiejska Chetmek, gmina wiejska Oswiecim,
sotectwo Gromiec w gminie miejsko-wiejskiej Libigz, miejscowos¢ Wola
w gminie wiejskiej Miedzna)

GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS, BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych

ITS: (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy -
inteligentny system sterowania i zarzgdzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

K+R: (ang. Kiss and Ride) - miejsce postoju krétkoterminowego (od 1
do maksymalnie 5 minut) przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone
do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby lub os6b korzystajgcych
z transportu publicznego

KML: Koleje Matopolskie Sp. z 0. o.
KS: Koleje Slgskie Sp. z 0. o.
LK: linia kolejowa

mini: autobus jednocztionowy o dtugosci ok. 6-8 m o pojemnosci 30-45 oséb
ogbtem
midi: autobus jednocztonowy o diugosci ok. 9-10 m o pojemnosci 65-75 oséb
ogbtem



maxi: autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 11-13 m o Sredniej pojemnosci
100 o0s6b ogotem

mega: autobus dwucztonowy (przegubowy) o dtugosci ok. 15-19 m o Sredniej
pojemnosci 150 oséb ogodtem

MZK: Miejski Zaktad Komunikacji spétka z 0. 0. w Oswiecimiu
m.p.: miejsca parkingowe lub miejsca postojowe

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
OOF: Oswiecimski Obszar Funkcjonalny

Organizator ptz: organizator publicznego transportu zbiorowego z liniami
komunikacyjnymi o charakterze uzytecznosci publicznej w OOF

osoby ze szczegélnymi potrzebami: osoby z niepetnosprawnos$ciami, osoby
z ograniczong mobilnoscig i percepcjg, osoby starsze, osoby z woézkami
dzieciecymi oraz matymi dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne

P+R: (ang. Park and Ride), podréz tgczona auto - transport publiczny: podjedz
samochodem i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ transportem publicznym

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem,
w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym,
W rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Polregio: Polregio S.A.

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej
dla kazdego - uzytecznej dla wszystkich ludzi: elastycznej, prostej
i intuicyjnej w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz niesegregujacej

(niestygmatyzujgcej w zaden sposob) uzytkownikow ze wzgledu
na ich ograniczenia (dot. szczegdlnie oséb starszych, rodzicow z matymi
dzie¢mi i matych dzieci, os6b z niepetnosprawnosciami: ruchowymi,
sensorycznymi i intelektualnymi)

ptz: publiczny transport zbiorowy w rozumieniu ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym

punkt przesiadkowy: miejsce  zwartej
komunikacyjnych réznych linii komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania)
umozliwiajgcych bezposrednie przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz
kursujgcymi na réznych trasach. Petni on funkcje wezta przesiadkowego
0 znaczeniu lokalnym i jest wyposazony w infrastrukture przystankowa,

lokalizacji  przystankéw

okotoprzystankowg oraz w elementy matej architektury, a takze moze by¢
wyposazony dodatkowo w parkingi: P+R i/lub B+R i i/lub K+R

PZPWM:  Plan
Matopolskiego

Zagospodarowania  Przestrzennego  Wojewddztwa

SCT: Strefa Czystego Transportu
SDRR: $redni dobowy ruch roczny
SPP: strefa ptatnego parkowania

suikzp: studium  uwarunkowann i  kierunkéw  zagospodarowania
przestrzennego gminy (lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujgcy je nowy dokument polityki
przestrzennej gminy, bedacy aktem prawa miejscowego - np. plan ogolny

gminy)



SUMP: (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej

SUMP OOF: Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla oswiecimskiego
obszaru funkcjonalnego 2030, z perspektywa 2040

TEN-T: (ang. Trans-European Networks) Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument  stuzacy koordynacji oraz zapewnieniu spojnosci
i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, dotyczacy sieci
drogowych, kolejowych, wodnych i powietrznych

trasa rowerowa: drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i roweréw
(poprzednio: ciagi pieszo-rowerowe), pasy ruchu dla roweréw i kontrapasy
ruchu dla roweréw

Turystyczna trasa rowerowa: szlaki rowerowe niezaliczajgce sie do tras
rowerowych, obstugujgce ruch turystyczno-rekreacyjny

UTO: urzadzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie,
z wytgczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatdw, konstrukcyjnie
przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie
na tym pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajgce ruch - urzadzenie lub sprzet sportowo-
rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej,
napedzane sitg miesni

wezet przesiadkowy: zintegrowany wezet przesiadkowy lub punkt
przesiadkowy - miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania sie
z transportu indywidualnego (samochdd, rower) na linie ptz, wyposazone
w parkingi P+R i/lub B+R

ZDP: zarzad drég powiatowych
ZDW: Zarzad Drog Wojewddzkich

zintegrowany wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego
przesiadania sie pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone w petng
infrastrukture
oraz dodatkowo w parkingi P+R, B+R i K+R

przystankowg i  infrastrukture  okotoprzystankowg,

ZKKM: Zwigzek Komunalny Komunikacja Miedzygminna w Chrzanowie

ZTM: Zarzad Transportu Metropolitalnego, jednostka organizacyjna
Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii - Organizator ptz



1. Wstep

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla oswiecimskiego obszaru funkcjonalnego
2030, z perspektywg 2040 (SUMP OOF) jest planem dziatari majgcym na celu rozwd;
zrownowazonej, multimodalnej mobilnosci miejskiej na catym obszarze
Oswiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego (OOF), w tym zrownowazenie sposobow
przemieszczania sie po OOF, nadal zdominowanym przez podrézowanie
samochodami osobowymi.

Jest on skierowany do:

miasta rdzennego Oswiecim,

oraz sasiadujgcych z nim gmin:

gminy miejsko-wiejskiej Brzeszcze,

gminy miejsko-wiejskiej Chetmek,

gminy wiejskiej Oswiecim,

sotectwa Gromiec w gminie miejsko-wiejskiej Libigz,

miejscowosci Wola w gminie wiejskiej Miedzna,
tgcznie zwanych Gminami OOF, tworzacymi OOF.

Prace nad SUMP OOF poprzedzono przeprowadzeniem:

diagnozy sytuacji w zakresie transportu i mobilnosci w OOF,
badaniami dot. zachowan i preferencji transportowych mieszkaricow OOF,
wywiadami z kluczowymi interesariuszami SUMP OOF,

zebranymi razem w formie raportu diagnostycznego - Diagnozy OOF'.

Whnioski z powyzszych wyraznie wskazujg na konieczno$¢ zmniejszenia nazbyt
wysokiego udziatu samochodéw w poruszaniu sie po catym OOF oraz w dojazdach
z miejscowosci Gmin OOF do Miast OOF i tym samym na potrzebe:
poprawy spoéjnosci i zwiekszenia dostepnosci do linii ptz w OOF - gtéwnie
autobusowych, a takze do linii kolejowych,
rozwoju mobilnosci aktywnej i infrastruktury z nig zwigzanej,
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wszystkich jego uczestnikow,
obnizenia negatywnego wplywu transportu drogowego na klimat i Srodowisko
naturalne oraz antropogeniczne,
stosowanie zapiséw w planowaniu przestrzennym w OOF wyraZznie
ukierunkowanych na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna,
partnerstwa przy rozwoju i w zarzgdzaniu zréwnowazong mobilnoscig miejska,
jak i ptz w OOF,
pozyskania spotecznej akceptacji dla wdrazania i rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w OOF.

W celu zapewnienia mieszkanicom OOF wysokiej jakosci zycia w bezposrednim
otoczeniu miejsca zamieszkania nalezy w jak najwiekszym stopniu minimalizowa¢
ucigzliwosci odtransportowe, jak i liczbe koniecznych do zrealizowania podrézy,
poza tymi zwigzanymi z realizacjg podstawowych potrzeb w poblizu swojego
miejsca zamieszkania. Wszystko to mozna osiggng¢ m.in. poprzez lokalizowanie
celéw podrézy (generatoréw ruchu) w niedalekiej odlegtosci od miejsc
zamieszkania, zageszczanie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej (wtasciwe
planowanie przestrzenne, takze w ramach idei TOD) oraz umozliwienie



tatwego dotarcia do nich rowerem lub pieszo, a do dalej zlokalizowanych miejsc -
atrakcyjnym, dostepnym transportem zbiorowym.

Zeby SUMP OOF wtasciwie wskazywat niezbedne dziatania, konieczne sg wtasciwe
wnioski z Diagnozy OOF i kierowanie sie wytycznymi sformutowanymi
w dokumentach strategicznych dotyczacych transportu i mobilnosci szczebla
unijnego, krajowego, wojewddzkiego i lokalnego.

W wyniku czego wskazany zostanie cel i kierunek rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w OOF, ktére realizowane beda przez Gminy OOF poprzez
konkretne dziatania wtasne oraz wspoélne. Koncowy, prawidtowy ksztatt SUMP OOF
zostanie wypracowany takze w wyniku partycypacji spotecznej mieszkaricow OOF
dzieki poddaniu jego projektu konsultacjom spotecznym.

granice powiatow
| granice gmin

B gminy miejskie
[] gminy miejsko-wiejskie
[ gminy wiejskie

c Brzeszcze
Miedzna

Libigz

miOswiecim)

Rys. 1.1 Podziat administracyjny Oswiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego



2. Kluczowe czynniki analizy SWOT dla obszaru OOF

Na podstawie Diagnozy OOF, celem wskazania najistotniejszych cech obszaréw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze OOF pod wzgledem jakosci
ich funkcjonowania lub znaczenia dla mieszkaricow OOF, przeprowadzona
zostata kluczowa analiza SWOT. Ma ona na celu zidentyfikowanie mocnych
(Strenghts) i stabych (Weaknesses) stron zrownowazonej mobilnosci miejskiej w
OOF oraz szans (Opportunities) i zagrozen (Threats) dla niej.

W SUMP OOF ujete zostaly najbardziej istotne elementy analizy SWOT
wynikajgce z Diagnozy OOF, ktére wskazano w formie pieciu kluczowych

czynnikow SWOT w podziale na kluczowe mocne i stabe strony oraz kluczowe
szanse i zagrozenia, ktoére w sposoéb istotny okreslajg stan obecny, potrzeby
oraz mozliwosci dalszego rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w OOF.

Zakres obszaru mobilnosci w OOF ujety w ponizszych kluczowych elementach
SWOT stanowi takze jedng z podstaw do okreslenia wizji SUMP OOF i wskazan
dla prawidtowego wyznaczenia celéw operacyjnych.

Tab. 2.1 Kluczowe czynniki analizy SWOT - mocne i stabe strony mobilnosci w OOF

Kluczowe mocne strony mobilnosci w OOF

Kluczowe stabe strony mobilnosci w OOF

Obstuga wszystkich Gmin OOF autobusowym ptz o charakterze uzytecznosci
publicznej przez jednego Organizatora ptz uzupetniana liniami autobusowymi
Organizatoréw ptz spoza OOF oraz pasazerskim transportem kolejowym
wszystkich 4 z 6 Gmin OOF, przez ktore przebiegajg linie kolejowe z ruchem
pasazerskim.

Niski poziom lub wrecz brak zapiséw traktujgcych o zréwnowazonej mobilnosci
w dokumentach strategicznych Gmin OOF - suikzp oraz w strategiach rozwoju,
Réwniez bardzo niskie srednie pokrycie obowigzujgcymi mpzp dla wszystkich
Gmin OOF, wynoszace 34,2 % (tylko 2 Gminy OOF majg wysokie pokrycie - jedna
w catosci, druga powyzej 91 %) - czego efektem jest rozwéj przestrzenny w OOF
oparty przede wszystkim na podstawie wydawania decyzji o warunkach
zabudowy i zagospodarowania przestrzennego,



Kluczowe mocne strony mobilnosci w OOF

Funkcjonowanie dwéch pierwszych weztow przesiadkowych integrujgcych
komunikacje autobusowg z kolejowa, wyposazonych w parkingi P+R i w parkingi
B+R oraz mozliwos¢ tworzenia kolejnych weztéw przesiadkowych, szczegélnie
w ramach inwestycji na liniach kolejowych.

Prawidtowa dostepnos¢ do 5 min. dojscia pieszo do przystankéw autobusowych
w OOF obejmujgca juz 85 % mieszkancéw OOF, co stanowi podstawe
do dalszego zwiekszania udziatu ptz w przemieszczaniu sie po OOF,
wynoszacego obecnie okoto 35% udziatem podrézy wykonywanych ptz
w stosunku do podrézy wykonywanych samochodami osobowymi.

Zakup przez MZK kolejnych autobuséw zeroemisyjnych, co razem z jednym
posiadanym juz autobusem elektrycznym zwiekszy udziat ekologicznych
pojazdéw na liniach ptz obstugiwanych przez MZK do 23 % taboru (a wraz
z autobusami z silnikami EURO 6 - do 68 %) i zmniejszy emisje z autobusowego
ptz w OOF.

Realizacja turystycznych tras rowerowych na odcinkach przebiegajacych przez
obszar OOF, w tym w ramach Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych
w Wojewddztwie Matopolskim - VeloMatopolska 2.0.

Kluczowe stabe strony mobilnosci w OOF

Wysoki wzrost liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w OOF w roku
2021 w pordéwnaniu z rokiem 2017, wskazujgcy (pomimo spadku liczby
wypadkéw drogowych w OOF oraz wysokiego spadku liczby rannych w nich
w roku 2021 w poréwnaniu z rokiem 2017), na nadal niedostateczny poziom brd
na drogach w OOF.

Udziat autobuséw MZK z niskg podtogg (77 %), skutkujacy brakiem petnej
dostepnosci autobuséw dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami (gtdwnie
niepetnosprawnych) oraz niski udziat autobuséw z silnikami z normg emisji
spalin ponizej EURO 6 oraz autobuséw zeroemisyjnych (tacznie 47 %),
co ma wptyw na ekologiczny aspekt ptz w OOF.

Obstuga potaczeniami kolejowymi w dni robocze tylko 3 z 8 czynnych stacji
i przystankéw kolejowych, co wraz ze spadkiem wymiany pasazerskiej
w roku 2021 o 36% w poréwnaniu z rokiem 2019, wskazuje
na niewykorzystywanie potencjatu transportu kolejowego w obstudze OOF.

Zbyt wolna realizacja chodnikéw i tras rowerowych (zaréwno w gminach,
jak i w potgczeniach miedzygminnych), co przektada sie na brak spdjnej
i wystarczajgco rozbudowanej infrastruktury pieszej i rowerowej
(niewystarczajaca ich liczba, luki w przebiegach), skutkujgce brakiem mozliwosci
zwiekszania mobilnosci aktywnej mieszkaricow OOF w dojazdach do pracy,
urzedoéw, szkot, osrodkéw handlowo-ustugowych, osrodkéw zdrowia.
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Tab. 2.2 Kluczowe czynniki analizy SWOT - szanse i zagrozenia mobilnosci w OOF

Kluczowe szanse mobilnosci w OOF

Realizacja obwodnicy miasta Oswiecim w ciggu DK44 oraz budowa drogi
ekspresowej S1, ktore przejmujgc ruch tranzytowy, wptyng na spadek natezenia
ruchu i umozliwig przez to uspokajanie ruchu w miastach i miejscowosciach
w OOF m.in. poprzez wdrazanie stref ruchu uspokojonego i zmian w organizacji
ruchu drogowego oraz w infrastrukturze drogowej.

Zwiekszanie priorytetu w ruchu dla pieszych i rowerzystow poprzez zmiany
w organizacji ruchu drogowego oraz zmiany w infrastrukturze transportowej,
w tym w obszarach centralnych miast i miejscowosci w OOF.

Stworzenie i realizowanie przez wszystkie Gminy OOF wspdlnej polityki
gospodarczej i planistycznej oraz polityki parkingowej w OOF, w tym w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w OOF.

ZacieSnienie wspotpracy w ramach OOF i wspoélne realizowanie przez
Gminy OOF inwestycji lokalnych i ponadlokalnych, szczegélnie w zakresie
wdrazania dziatan i projektéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w OOF.

Wdrozenie w miescie O$wiecim inteligentnych systeméw transportowych
(np. ITS) celem poprawy ptynnosci i bezpieczenstwa w ruchu drogowym
oraz zwiekszenia priorytetu w ruchu dla pojazdéw ptz oraz dla pieszych
i rowerzystow.

Kluczowe zagrozenia mobilnosci w OOF

Spowolnienie gospodarcze wynikajgce z epidemii COVID-19 oraz dynamicznie
zmieniajgcej sie Swiatowej oraz krajowej sytuacji spoteczno-gospodarczej,
skutkujgce odktadaniem zaplanowanych inwestycji oraz nieplanowaniem
kolejnych nowych, co wplywa wyraznie takze na ograniczanie planowanego
przez Gminy OOF rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w OOF

Bardzo niskie pokrycie mpzp obszaréow 4 z 6 Gmin OOF, skutkujgce dalszym
rozwojem suburbanizacji i wzrostem jej negatywnego odziatywania
na mobilnos¢ mieszkancéw OOF oraz na postepujgcy spadek dostepnosci
do linii ptz i ustug podstawowych.

Brak koordynacji w zakresie planowania przestrzennego w Gminach OOF
skutkujgce m.in. nieréwnomiernym i niespdjnym rozwojem przestrzennym
obszaru OOF oraz zréznicowanym tempem i jakoscig zagospodarowania
przestrzennego poszczegolnych gmin w OOF.

Postepujacy wzrost kosztéw eksploatacyjnych $wiadczenia przewozéw
na liniach ptz o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkujgcy brakiem
mozliwosci tworzenia nowych linii lub zwiekszania czestotliwosci kursowania
w zwigzku z ograniczeniami finansowymi budzetéw JST.

Brak dziatann majgcych na celu wzrost dostepnosci do ptz i zwiekszanie jego
udziatu w podrézach po OOF, a takze integracje taryfowo-biletowg linii ptz
wszystkich Organizatorow ptz w OOF, skutkujgce spadkiem pasazeréow w ptz
i wzrostem liczby samochodéw osobowych w podrézach obligatoryjnych.
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3. Obszary Interwencji SUMP OOF

Wyznaczajgc poszczegblne obszary interwencji w ramach SUMP OOF w zakresie
zrownowazenia mobilnosci w obszarze OOF oraz zwiekszenia mobilnosci aktywnej
mieszkaricow OOF, a takze rozwoju oraz planowania przestrzennego,
ktére powinny by¢ skoncentrowane na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci
szczegoblnie do transportu zbiorowego (zgodnie z ideg TOD wskazujgcg transport
szynowy poprzez jego stacje oraz przystanki kolejowe, uzupetniony siecig linii
autobusowych, jako gtdbwne osie rozwojowe obecnych i nowych obszarow

zurbanizowanych, gtéwnie zabudowy mieszkaniowej), wykorzystano:

potozenie miasta Oswiecim prawie w centrum OOF, posiadajgcego ceche
miasta rdzennego dla obszaru OOF,

koniecznos$¢ integracji transportu publicznego opartej na potaczeniach
autobusowych MZK (uzupetnionych liniami ZKKM i ZTM), wspomaganych
regionalnymi potgczeniami kolejowymi (w tym KMk i KS), ktéra umozliwia
dojazd z kazdej czesci OOF do miasta rdzennego OOF,

rozwoj bezposrednio potozonej wzgledem miasta rdzennego OOF gminy
Oswiecim pod wzgledem przyrostu liczby mieszkancéw wynoszgcego 8 %,
wskazujgcego na silng suburbanizacje strefy podmiejskiej miasta
Oswiecim,

funkcje lokalng pozostatych Miast OOF oraz otaczajgce je obszary
wiejskie gmin.

Powyzsze wytyczne oraz zdiagnozowane determinanty rozwoju mobilnosci w OOF

zostang wykorzystane do opracowania wizji i celéw strategicznych

«Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Oswiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego
2030, z perspektywqg 2040". Natomiast na podstawie mozliwych dziatan i kierunkéw
dalszego

rozwoju zostang wypracowane konkretne projekty i dziatania,
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ktére pozwolg na prawidtowy rozwdj i funkcjonowanie zrébwnowazonej mobilnosci
miejskiej na catym obszarze OOF.

Ze wzgledu na réznorodnos$¢ obszaru OOF, wynikajgcg z infrastruktury
transportowej oraz z potaczen drogowych, jak i linii ptz (autobusowych
i kolejowych) w Gminach OOF, wskazuje sie na potrzebe podziatu OOF na strefy

funkcjonalne:

Rdzen OOF - miasto OS$wiecim jako o$rodek wiodacy (rdzen)
dla pozostatych Gmin OOF, stanowigcy wezet: spoteczno-gospodarczy
i komunikacyjny dla catego obszaru OOF,

Miasta satelitarne OOF - pozostate 2 Miasta OOF. miasto Brzeszcze
i miasto Chetmek, petnigce istotne funkcje lokalne wzgledem pozostatych
obszaréw tych gmin,

Pozostaty obszar OOF - pozostate Gminy OOF z wytgczeniem Rdzenia OOF
i Miast satelitarnych OOF, tj. gminy: Brzeszcze, Chetmek i sotectwo Gromiec
w gminie Libigz oraz miejscowos¢ Wola w gminie Miedzna,
cigzgce zarowno do Miast satelitarnych OOF, jak i do Rdzenia OOF.

Taki podziat funkcjonalny pozwoli na prawidtowe stworzenie oraz zaproponowanie
dedykowanych pakietow dziatann dla poszczeg6lnych Obszaréw Interwencji
SUMP OOF, z uwzglednieniem specyfiki miast, gmin i obszaréw wiejskich w OOF.
Umozliwi to rzeczywistg realizacje poszczegdlnych dziatann wzgledem potrzeb
i mozliwosci Gmin OOF, zgodnie z przynaleznoscig do danego Obszaru Interwencji
SUMP OOF.

Dla kazdego z Obszardw interwencji SUMP OOF zostang wypracowane indywidualne
pakiety dziatan i wskazane wtasciwe poziomy standardéw rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci, obstugi ptz i infrastruktury transportowe;j.



Na ponizszym rysunku przedstawione zostaty Obszary Interwencji SUMP OOF na tle Gmin OOF.

] granice gmin

Obszary interwencji SUMP OOF
B Rdzen OOF
. Miasta satelitarne OOF

| Pozostaty obszar OOF

Libiaz

-
-
-

------

Miedzna

Brzeszcze

Rys. 3.1 Obszary Interwencji SUMP OOF
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4. Partycypacja spoteczna zatozenn do SUMP OOF

W celu przyjecia wiasciwych zatozeri SUMP OOF dostosowanych do specyfiki OOF
zapytano jego mieszkancéw o preferencje dotyczace oczekiwanego przez nich
sposobu przemieszczania sie.

45% mieszkancow OOF chciatoby korzystac z transportu zbiorowego w podrézach
codziennych, do pracy / szkoty. 26% chciatoby dojezdza¢ samochodem, a aktywnie,
tj. rowerem lub pieszo chciatoby sie przemieszcza¢ 25% z nich.

Jednoczes$nie za najistotniejsze dziatania do podjecia przez Gminy OOF w dziedzinie
transportu mieszkancy OOF wskazujg przede wszystkim inwestycje zwigzane
z rozwojem publicznego transportu zbiorowego (68%). Potrzebe poprawy
infrastruktury rowerowo-pieszej wskazato 17% mieszkancéw, a tylko co dziesigty
mieszkaniec wskazat potrzebe rozwoju infrastruktury dla ruchu samochodowego.

Powyzsze oczekiwania mieszkancéw zostaly przyjete jako kluczowe wytyczne
do wypracowania wizji, celéw operacyjnych oraz priorytetéw rozwoju
zrownowazonej mobilnosci w OOF (vide rozdziat 1).

Po opracowaniu projektu SUMP OOF zostanie on dodatkowo poddany konsultacjom
spotecznym w celu zweryfikowania przez mieszkancéw zaproponowanych w nim
zapisbw i uzyskania mandatu spotecznego do realizacji jego postanowien.
Projekt dokumentu zostanie udostepniony mieszkancom na okres 3 tygodni,
podczas ktorych bedg zbierane postulaty i uwagi do niego.
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Rys. 4.1 Przykiadowe informacje o badaniu opublikowane
na stronach internetowych i portalach spotecznosciowych JST OOF




Mieszkaricy OOF DO PRACY / NA UCZELNIE / DO SZKOLY najczesciej

u 37%

u 16%

12%

u 12%

u 6%-

u 4%-

u 1%-

u1%-

Rys. 4.2 Najczestsze sposoby realizacji podrézy obligatoryjnych

przemieszczajg sie:

- prowadzac samochéd wtasny lub stuzbowy

- komunikacja miejska

- pieszo

- rowerem wtasnym

jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym

bedac podwozonym przez znajomych

- pociagiem
- autobusem gminnym
- busem komercyjnym, PKS-em

- motocyklem, skuterem wtasnym

hulajnoga wypozyczona

komunikacjg zorganizowang przez pracodawce

15

Mieszkancy OOF DO PRACY / NA UCZELNIE / DO
SZKOLY chcieliby przemieszczac sie:

37% - komunikacja miejska

26% - prowadzgc samochéd wiasny lub stuzbowy
14% - rowerem wiasnym

11% - pieszo

3% - pociggiem

2% - autobusem gminnym

1% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym

[
|
[
B 2% - komunikacjg zorganizowang przez pracodawce
[
B 1% - busem komercyjnym, PKS-em

|

1% - motocyklem, skuterem wtasnym

Rys. 4.3 Oczekiwane sposoby realizacji podrozy obligatoryjnych



Jakie dziatania sg najwazniejsze dla mieszkancéw OOF?

m 19% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej
B 15% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji gminnej na obszarze OOF
11% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu rowerowego
B 9% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej
B 7% - Rozwdéj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / miedzygminnej na obszarze OOF
B 6% - Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw
B 5% - Rozwéj infrastruktury dla pociagéw

W 4% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu samochodowego

4% - Dostepnosc¢ do wypozyczalni roweru miejskiego

4% - Wydzielanie bus paséw dla komunikacji miejskiej

B 3% - Planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta w celu minimalizacji dtugich
podroézy, w szczegélnosci do pracy i szkoly.

W 3% - Zwiekszanie Swiadomosci mieszkancéw nt. alternatywnych sposobéw poruszania sie po
miescie

B 2% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego

B 2% - Rozwéj systemu Parkuj i JedZz na wlotach do miast

2% - Rozwoj systemu taksowek i przejazdéw umawianych (np. Bolt, Uber, kolezenskie
wspéblne podréze raz moi

B 2% - Wymiana taboru komunikacji miejskiej

¥ 1% - Wymiana taboru komunikacji gminnej / miedzygminnej na obszarze OOF

1% - Dostepnos¢ do wypozyczalni hulajnég

Rys. 4.4 Najwazniejsze dziatania dot. poprawy stanu mobilnosci w OOF
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5. Wizja oraz cele SUMP OOF

Zgodnie z definicjg wizja rozwoju jest kluczowym elementem strategii danej
gminy. Jet to wyobrazenie przysztosci, ktérag chce osiggng¢ gmina
w okreslonym czasie poprzez zwykle dtugoterminowe cele i aspiracje
przy uwzglednieniu zaréwno jej mocnych stron, jak i szans rozwoju.

Rola wizji rozwoju polega na tym, ze stanowi ona inspiracje i kierunek dziatan,
ktére gmina powinna podjg¢, aby osiggng¢ zamierzone cele rozwojowe.
Prawidtowo okreslona stanowi fundament dla opracowania strategii i okresla
ogblng koncepcje rozwoju gminy. W oparciu o nig definiowane sg zadania,
priorytety i
Wizja rozwoju stanowi réwniez podstawe do oceny postepdw w realizacji

konkretne dziatania stuzace osiggnieciu zatozonego celu.

strategii oraz do dostosowania dziatan w razie potrzeby.
5.1.Wizja SUMP OOF

Dokumenty strategiczne dot. transportu i mobilnosci powinny wpisywac sie
w ramy strategiczne wyznaczone przez inne kluczowe dokumenty przyjete
przez wtadze jednostek samorzgdu terytorialnego.

Wizja rozwoju miasta rdzennego OOF - Os$wiecimia, wskazana w Strategii
Rozwoju Miasta Oswiecim na lata 2021-2030, brzmi nastepujaco: , Oswiecim
nowoczesnym miastem z atrakcyjnymi warunkami mieszkaniowymi, zielonymi
przestrzeniami, rozwijajgcq sie gospodarkq oraz szerokim wachlarzem ustug,
w  tym spofecznych. Miastem dobrze skomunikowanym, swiadomym
wtasnej historii, bedgcym promotorem edukacji pokojowej, o wiodgcej roli

w Matopolsce Zachodniej".

17

Przyktadem wizji rozwoju innej Gminy OOF jest wizja Gminy Brzeszcze
(wskazana w Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Brzeszcze na lata 2015-2024):
.Gmina Brzeszcze to przestrzen bez barier, w ktdrej warto zy¢ i do niej wracac.
Jest sie
sq zintegrowani, otwarci i nastawieni na wspotprace”,

miejscem  wszechstronnie rozwijajgcym, a jego  mieszkancy
Natomiast Wojewo6dztwo Matopolskie planuje swojg wizje rozwoju zapisang
w Strategii Rozwoju Wojewddztwa ,Matopolska 2030” realizowac poprzez cel
gtéwny sformutowany jako ,Matopolska regionem zréwnowazonego rozwoju

w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i terytorialnym”.

Biorgc pod uwage oczekiwania wyartykutowane przez mieszkancéw OOF
w procesie partycypacyjnym zatozenn do SUMP OOF (vide Rozdziat 4)
oraz wpisujgc sie w regionalne dokumenty strategiczne,
wizja rozwoju mobilnosci Oswiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego w roku

lokalne i

2030 brzmi nastepujaco:

Oswiecimski obszar funkcjonalny to dobrze
skomunikowana, zielona, bezpieczna

i zrbwnowazona przestrzen do zycia

jej aktywnych mieszkancéw



5.2.Cele Strategiczne SUMP OOF

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w OOF ma szanse ziscic¢ sie
poprzez dokonanie odpowiedniego doboru Celéw Strategicznych,
ktére powinny zosta¢ osiggniete w roku 2030 (co najmniej w zakresie
dziatari mniejszych) oraz horyzontalnie, w roku 2040 (w zakresie dziatan
duzych i ztozonych).
Dla sformutowania celéw strategicznych wykorzystano metodologie SMART,
wg. ktorej prawidtowo sformutowane cele powinny jednoczesnie by¢:

konkretne (,Specific”),

mierzalne (,Measurable”),

osiggalne (,Attainable”),

istotne (,Relevant”),
okres$lone w czasie (,Time-based").

Spetnienie wszystkich ww. cech pozwala na poprawne sformutowanie celéw
strategicznych w sposéb zwiekszajacy szanse na ich prawidtowg realizacje.

Cele te sg niezbedne do monitorowania i ewaluacji SUMP OOF. Pozwalajg one
takze na precyzyjne dopasowanie konkretnych zadan.

Punktem wyjscia do wyznaczenia Celéw Strategicznych SUMP OOF sa:

analiza stanu transportu i wnioski z Diagnozy OOF,

wskazania samorzgdowcéw z Gmin OOF wyartykutowane podczas
przeprowadzonych indywidualnych wywiadéw,

wyniki badan zachowan oraz oczekiwan mieszkancéw OOF dotyczacych
sposobu ich przemieszczania sie po obszarze OOF.
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Wizja

Rys. 5.1 Schemat warstwy strategicznej SUMP OOF



Biorgc powyzsze wnioski i oczekiwania pod uwage, w SUMP OOF przyjeto
nastepujgce Cele Strategiczne:

Cel Strategiczny I

Poprawa spéjnosci i dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego
w OOF,

Cel Strategiczny II:

Rozwéj mobilnosci aktywnej w OOF,

Cel Strategiczny Il

Obnizenie wptywu transportu na klimat, Srodowisko i mieszkancéw OOF,
Cel Strategiczny 1V

Zwiekszanie poziomu bezpieczeistwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikéw,

Cel Strategiczny V.

Zintegrowana polityka transportowa w OOF,

Cel Strategiczny VI.

Spoteczna akceptacja dla zrownowazonej mobilnosci w OOF.

Kluczowym zamierzeniem SUMP OOF jest realizacja kazdego z szesciu
ww. Celéw Strategicznych SUMP OOF, co powinno przyczyni¢ sie zaréwno
do poprawy skomunikowania OOF wewnetrznie oraz z regionem, zwiekszenia
aktywnosci jego mieszkancéw, zminimalizowania negatywnego wptywu
transportu na srodowisko, jak i do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

19

Kazdy z tych celéw zostat rozwiniety i doprecyzowany poprzez przypisanie im
wiasciwego Priorytetu Rozwoju SUMP OOF;
Priorytet Rozwoju 1:
Poprawa dostepnosci do ustug podstawowych,
Priorytet Rozwoju 2:
Zwiekszenie udzialu i dostepnosci transportu publicznego
oraz infrastruktury, w tym dla oséb ze szczegéInymi potrzebami,
Priorytet Rozwoju 3:
Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu indywidualnego,
Priorytet Rozwoju 4:
Poprawa stanu taboru ptz w OOF,
Priorytet Rozwoju 5:
Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem,
Priorytet Rozwoju 6:
Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej,
Priorytet Rozwoju 7:
Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym,
Priorytet Rozwoju 8:
Dziatania redukujace negatywny wptyw transportu na stan srodowiska,

a nastepnie odpowiednich dziatan z zakresu przypisanych danym Priorytetom
Rozwoju SUMP OOF. Wynikajg one z dgzenia do poprawy jakosci zycia mieszkancéw
OOF oraz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza poprzez przyspieszony rozwoj
czystych, bezpiecznych, spéjnych, funkcjonalnych i efektywnych form transportu
publicznego oraz niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, a takze
poprawe spojnosci przestrzennej OOF.



Tab. 5.1 Powigzania pomiedzy Priorytetami Rozwoju a Celami Strategicznymi SUMP OOF

Priorytety rozwoju

CS I: Poprawa spdjnosci
i dostepnosci
do publicznego
transportu zbiorowego
w OOF

PR 1: Poprawa dostepnosci do ustug X
podstawowych

PR 2: Zwiekszenie udziatu i dostepnosci

transportu publicznego oraz X
infrastruktury, w tym dla oséb

ze szczeg6lnymi potrzebami

PR 3: Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego
transportu indywidualnego

PR 4: Poprawa stanu taboru ptz w OOF X

PR 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, X
w tym systemy sterowania ruchem

PR 6: Systemy taryfowo-biletowe X
oraz system informacji pasazerskiej

PR 7: Integracja transportu publicznego X
z transportem indywidualnym

PR 8: Dziatania redukujgce negatywny
wplyw transportu na stan srodowiska

CS II: Rozw6j mobilnosci
aktywnej w OOF

Cele Strategiczne

CS lll: Obnizenie wptywu CS IV: Zwiekszanie
transportu na klimat, poziomu bezpieczenstwa

sSrodowisko i mieszkancéw ruchu drogowego
OOF wszystkich uzytkownikéw
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CS V: Zintegrowana
polityka transportowa
w OOF

CS VI: Spoteczna
akceptacja
dla zréownowazonej
mobilnosci w OOF



6. Priorytety rozwoju zrobwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej w obszarze OOF

Osiggniecie wskazanych w SUMP OOF szeSciu celow strategicznych
oraz urzeczywistnienie wizji SUMP OOF wymaga budowy wtasciwej logiki
zmiany, tj. potrzebe realizacji dziatan analitycznych (przygotowawczych),
dziatan realizacyjnych (wykonawczych) oraz dziatan ,miekkich” dot. spraw
organizacyjnych, edukacji i marketingu spotecznego, majacych na celu
przekonanie realizatorow danego przedsiewziecia (Gmin OOF) do celowosci
jego wdrozenia, jak i pozyskanie jak najwiekszej liczby jego przysztych
uzytkownikow (mieszkarncéow OOF).
W ponizszych podrozdziatach (6.1 - 6.8) wskazano dziatania wpisujgce sie
w poszczegdlne Cele Strategiczne SUMP OOF poprzez 8 Priorytetéw Rozwoju,
Z przypisanymi do nich dziataniami:

Dziatania Priorytetowe (do realizacji do roku 2030)

Dziatania Pozostate (do realizacji w perspektywie 2040).

Kazde dziatanie zostatlo oznaczone symbolem X, jako dedykowane
wybranych Interwencji  SUMP  OOF
(tj. do zrealizowania przez Gminy OOF do tych obszaréw przydzielonych) - Tab.
6.1. Dobér tych dziatan odpowiada zdiagnozowanym potrzebom oraz

do realizacji na Obszarach

specyfice obszaru OOF i oczekiwaniom rdéznych grup interesariuszy
i mieszkancéw OOF. Dziatania umozliwiajg zaréwno realizacje indywidualnych
projektow inwestycyjnych oraz organizacyjnych, jak i catych grup projektéw
czy projektow zintegrowanych, skoncentrowanych na wspdélnym osiggnieciu
zatozonego celu o znaczeniu ponadlokalnym.

Gmina OOF

miasto
Oswiecim

miasto
Brzeszcze

miasto
Chetmek

gmina miejsko-wiejska
Brzeszcze

gmina miejsko-wiejska
Chetmek

Gromiec

(gmina miejsko-wiejska Libigz)

Wola
(gmina wiejska Miedzna)

gmina wiejska
Oswiecim

Tab. 6.1 Przydziat JST OOF do Obszaréw interwencji SUMP OOF

Obszary Interwencji SUMP OOF

Rdzen OOF

Miasta
satelitarne
OOF

Pozostaty
obszar OOF



Mogg one by¢ dodatkowo wsparte realizacjg innych, zaproponowanych

samodzielnie przez Gminy OOF lub wraz z interesariuszami, dziatan
niewskazanych w SUMP OOF, pod warunkiem ze przyczynia¢ sie one beda
do realizacji co najmniej jednego z Celdw Strategicznych SUMP OOF
i do zréwnowazenia mobilnosci miejskiej w OOF. Ich realizacja musi sie

przektadac na uzyskanie zatozonych w Rozdziale 8 wskaznikow.

Brak oznaczenia symbolem X" danego Obszaru Interwencji SUMP OOF oznacza,
ze dane dziatanie nie jest na tym obszarze konieczne do wykonania,
jego realizacja przez Gmine OOF pozytywnie przyczynitaby sie
do osiggniecia zamierzeh SUMP OOF.

ale
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Dziatania pozostate moga byc¢ zrealizowane przez Gmine OOF na przyktad
w przypadku zaistnienia potrzeby wiasnej (lokalnej) lub nadajacej sie
sposobnosci oraz dostepnosci finansowej, szczegdlnie jako uzupetnienie
do realizowanych dziatah priorytetowych. Gminy OOF moga aplikowac
na swoim terenie o srodki na realizacje wszystkich wskazanych w SUMP OOF
dziatan, w szczegdlnosci na realizacje dziatan priorytetowych, w dedykowanych
$rodkéw zewnetrznych

im programach oraz o dofinansowanie ze

(wojewddzkich, krajowych i unijnych).



6.1.Priorytet Rozwoju 1: Poprawa dostepnosci do ustug podstawowych

Kluczowym narzedziem zréwnowazonej mobilnosci jest stosowanie planowania przestrzennego zorientowanego
na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywnga. Efektem wspdlnych dla catego OOF dziatan planistycznych wszystkich

Gmin OOF bedzie istotne ograniczenie suburbanizacji i likwidowanie zwigzanych z nig probleméw transportowych,

przede wszystkim w postaci braku lub niedostatecznej obstugi transportem publicznym oraz z brakiem ustug
podstawowych, a przez to takze degradacji i chaosu uktadéw urbanistycznych.

Tab. 6.2 Dziatania Priorytetowe realizujgce Priorytet Rozwoju 1: Poprawa dostepnosci do ustug podstawowych

Wazne jest tez zrozumienie i akceptacja wdrazanych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym w OOF zaréwno
wsrod decydentdw oraz urzednikéw, jak i wsréd mieszkancow OOF oraz pozostatych interesariuszy SUMP OOF.

Dziatania Priorytetowe Priorytetu

Dziatania do realizacji
w poszczegblnych

Nr Rozwoju 1: s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . L . Opis dziatania =
Dziatania Poprawa dostepnosci do ustug Rdzen Miasta Pozostaty
podstawowych OOF satelitarne obszar
OOF OOF

stworzenie wytycznych, zalecen oraz standardéw dla prowadzenia jednolitej polityki przestrzennej i zréwnowazonego
zagospodarowania przestrzennego we wszystkich Gminach OOF, ukierunkowanych na zréwnowazong mobilno$¢ miejskg na catym
obszarze OOF,
wypracowanie jednolitych wytycznych oraz intensyfikacja wspotpracy pomiedzy Gminami OOF na poziomie planistycznym dotyczacej

Opracowanie standardéw polityki wypracowania spojnych rozwigzan w OOF w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego i zintegrowanego transportu zbiorowego

1.1 zrobwnowazonego zagospodarowania w OOF, X X X

przestrzennego w OOF opracowanie katalogu zapisdbw z zakresu zréwnowazonej mobilnosci obejmujgcych rézne aspekty rozwoju spotecznego,
gospodarczego i infrastrukturalnego w OOF,
prowadzenie spéjnej dla Gmin OOF polityki przestrzennej w OOF uwzgledniajgcej takze zapisy obowigzujgcego PZPWM dla obszaru
Gmin OOF,
powotywanie zespotéw miedzysamorzadowych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego w OOF,
koordynacja zapiséw suikzp Gmin OOF (co najmniej gmin graniczacych ze sobg) w zakresie rozwoju systemow transportowych,
ptz i zrownowazonej mobilnosci miejskiej w OOF,

Koordynacja miedzygminna koordynacja zapiséw mpzp Gmin OOF (co najmniej gmin graniczacych ze sobga), w zakresie rozwoju i inwestycji dot. zréwnowazone;j

przy opracowywaniu suikzp i mpzp mobilnosci miejskiej w OOF,

1.2 oraz pomiedzy wszystkimi /ST w OOF koordynacja zapiséw w dokumentach strategicznych JST w OOF (powiatéw i gmin, w tym graniczacych z OOF) w zakresie rozwoju X X X

w ramach pozostatych dokumentéw systemow transportowych, ptz i zréwnowazonej mobilnosci i inwestycji dot. zréwnowazonej mobilnosci,

strategicznych aktualizowanie suikzp, ze wzgledu na zmiane uwarunkowan i dostepnos$¢ nowych rozwigzan organizacyjnych, technicznych
i infrastrukturalnych, a takze konieczno$¢ wprowadzania stosownych zapiséw traktujgcych o réznych obszarach zréwnowazonej
mobilnosci zwigzanej z zagospodarowaniem oraz planowaniem przestrzennym,
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Dziatania Priorytetowe Priorytetu

Dziatania do realizacji
w poszczegbinych

Nr Rozwoju 1: s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . . Opis dziatania :
Dziatania Poprawa dostepnosci do ustug Rdzen Miasta Pozostaty
podstawowych OOF satelitarne obszar
OOF OOF
wypracowanie standarddw zapiséw w suikzp dot. warunkdw, zasad, mozliwosci rozwoju obszaru Gmin OOF i przeznaczania terenow
pod zabudowe mieszkaniowsa i tereny ustugowo-handlowe,
Wypracowanie standardow zapiséw wpisywanie w suikzp koniecznosci przeksztatcania istniejacych obszaréw zabudowy mieszkaniowej (szczegdlnie monofunkcyjnych),
w suikzp dotyczgcych w tym zabudowy jednorodzinnej, poprzez uzupetnianie ich o inne funkcje celem tagodzenia suburbanizacji i niwelowania
13 przeciwdziatania suburbanizacji jej negatywnych skutkéw poprzez likwidowanie monofunkcyjnosci przestrzennej tych obszaréw i oddalania tych funkcji od miejsc X X X
oraz niwelowania wykluczenia zamieszkania,
komunikacyjnego wpisywanie w suikzp koniecznosci zageszczania zabudowy mieszkaniowej w rejonach juz obstugiwanych liniami ptz oraz ograniczanie
nowej zabudowy mieszkaniowej na obszarach pozbawionych obstugi liniami ptz, celem niedopuszczania do powstawania
wykluczenia komunikacyjnego mieszancéw OOF,
wypracowanie w mpzp jednolitych warunkéw, zasad, mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszaréw przeznaczonych pod inwestycje,
w tym szczegdlnie pod nowg zabudowe mieszkaniows,
rozwoj obszaréw zurbanizowanych, szczegélnie mieszkaniowych, gtéwnie w ramach uzupetniania luk w istniejacej zabudowie,
Uwzglednianie w mpzp zapiséw przeciwdziatanie suburbanizacji w ramach rozwoju obszaréw zurbanizowanych poprzez lokalizowanie nowej zabudowy
suikzp dot. niwelowania wykluczenia mieszkaniowej w mpzp w pierwszej kolejnosci przy stacjach i przystankach kolejowych, weztach przesiadkowych, punktach
14 komunikacyjnego oraz tworzenia przesiadkowych oraz istniejgcych autobusowych przystankach ptz, X X X
,0bszardéw krétkich odlegfosci” ograniczanie suburbanizacji oraz zapewnianie wysokiej jakosci infrastruktury pieszej do ustug podstawowych oraz do ptz,
oraz ,miast 15-minutowych” zapewnienie pieszej dostepnosci do ustug podstawowych i transportu publicznego poprzez ograniczanie w mpzp rozpraszania
zabudowy,
aktywizowanie przestrzeni miejskiej poprzez dziatania planistyczne w ramach mpzp, sprzyjajace przenoszeniu handlu i ustug do lokali
przyulicznych,
promowanie przez Gminy OOF przemieszczania sie po OOF w ramach krotkich podrézy odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnoga
elektryczng, UTO, UWR oraz autobusowym i kolejowym transportem zbiorowym,
promowanie przez Gminy OOF ruchu pieszego i rowerowego w centrach Miast OOF po bezpiecznych i przyjaznych pieszym
Edukacja i promowanie oraz rowerzystom ciggach komunikacyjnych,
1.5 wykonywania krotkich podrézy ksztattowanie przez Gminy OOF prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réznych grupach wiekowych X X X
w OOF bez uzywania samochodu mieszkancéw OOF w ramach przemieszczania sie rowerem, hulajnoga elektryczng, UTO oraz UWR, szczegdlnie w poruszaniu sie
po drogach publicznych i drogach zamiejskich,
promowanie przez Gminy OOF wsréd senioréw przemieszczania sie rowerem w ramach krétkich podrézy po OOF, umozliwiajgc
przez to dalszy wzrost ich aktywizacji spotecznej, zwiekszenie aktywnosci ruchowej i utrzymanie dobrego poziomu zdrowia,
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Dziatania Priorytetowe Priorytetu

Dziatania do realizacji
w poszczegbinych

Nr Rozwoju 1: s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
Dziatania Poprawa dostepnosci do ustug Opis dziatania Rdzen Miasta Pozostaty
podstawowych OOF satelitarne obszar
OOF OOF
Zwiekszanie wérdd mieszkancow zachecanie przez Gminy OOF mieszkancéw OOF do zwiekszania ich udziatu w procesie planowania i rozwoju zréwnowazonej
OOF partycypacji spotecznej mobilnosci w OOF, szczegblnie w obszarze ich zamieszkania,
1.6 w ramach planowania i rozwoju zachecanie przez Gminy OOF organizacji spotecznych i pozarzagdowych oraz aktywistéw spotecznych do zwiekszania ich udziatu X X X
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej w procesie planowania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w OOF,
w OOF
Organizowanie szkolen przeprowadzanie dla decydentow i urzednikdédw oraz mieszkarncow OOF szkolern majacych na celu wykazanie korzysci z realizacji
dla decydentéw, urzednikow zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ w dokumentach strategicznych, w suikzp
17 i mieszkancow, dot. korzysci oraz w mpzp, X X X
z planowania przestrzennego w OOF przeprowadzanie szkolen dla decydentéw i urzednikéw oraz mieszkancédw OOF i interesariuszy majacych na celu wykazanie korzysci
zorientowanego na zrobwnowazong z realizacji zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnos¢ przy planowaniu, projektowaniu
mobilnos¢ i realizacji dziatan i inwestycji mobilnosciowych,
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Tab. 6.3 Dziatania Pozostate realizujgce Priorytet Rozwoju 1: Poprawa dostepnosci do ustug podstawowych

Dziatanie Pozostate

Dziatania do realizacji

w poszczegobinych

Nr Priorytetu Rozwoju 1: s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . . . Opis dziatania -
Dziatania Poprawa dostepnosci do ustug p Miasta
odstawowych Rdzen satelitarne Pozostaly
P OOF obszar OOF
OOF
18 Pokrycie obowigzujgcymi mpzp opracowywanie nowych mpzp, z zamiarem docelowego pokrycia catego obszaru kazdej z Gmin OOF, X X X
) catego obszaru OOF aktualizowanie obecnych mpzp w Gminach OOF, takze ze wzgledu na aktualizowanie suikzp,
wdrozenie priorytetu dla rozwoju istniejgcych obszaréw zabudowy mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej,
wokét istniejacych: stacji i przystankéw kolejowych, weztdw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych oraz petli autobusowych,
zapewnienie w pierwszej kolejnosci rozwoju nowych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej),
Rozwdj obecnych oraz budowa przede wszystkim wokét planowanych i nowych: stacji i przystankéw kolejowych, weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych
1.9 nowych obszaréw zabudowy oraz petlii autobusowych, X X
w ramach idei TOD rozwdj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jak najwieksze wykorzystanie juz istniejgcej infrastruktury transportowe;j
oraz infrastruktury ptz, a takze atrakcyjnej liczby potgczen linii ptz, szczegélnie kolejowych,
efektywne zagospodarowanie przestrzenne w OOF wspierajgce koncentracje zabudowy na obszarach juz obstugiwanych przez ptz
oraz wytaczajgce z mozliwosci nowej zabudowy obszaréw nieposiadajgcych ptz i nieprzewidzianych do takiej obstugi,
ograniczanie ruchu pojazdéw oraz ich parkowania w centrach miast i miejscowosci w OOF,
likwidowanie i uniemozliwianie parkowania pojazdéw na chodnikach, celem przywrécenia pieszym catej szerokosci chodnika
Porzadkowanie i przywracanie na obszarach o duzym natezeniu ruchu pieszego lub, w przypadkach szczegélnych, uzyskania minimalnej wymaganej przepisami
przestrzeni publicznej pieszym, szerokosci dla ruchu pieszego,
1.10 szczegblnie na obszarach poszerzanie istniejgcych chodnikdw w centrach miast i miejscowosci oraz w miejscach atrakgcji turystycznych i rekreacyjnych, X X
centralnych miasti miejscowosci z mozliwoscig zawezania pasow ruchu na ulicach i zmiany organizacji ruchu drogowego poprzez wprowadzanie ruchu
w OOF jednokierunkowego dla samochoddéw,
opracowanie standardéw planowania przestrzeni oraz katalogu rozwigzan dla infrastruktury, dedykowanych takze osobom
ze szczegblnymi potrzebami,
) ) ograniczenie ruchu samochodoéw, z wytgczeniem mieszkancéw tych stref oraz dostaw i pojazdéw specjalnych oraz komunalnych,
Tworzenie stref przyjaznych , o L L J L .
) ) ) kameralizowanie ulic, szczegblnie w centrach miast i miejscowosci, w oparciu o istniejgce i nowe strefy uspokojonego ruchu,
1.1 dla pieszych z ograniczeniem ) . ) ) ) ) ) ) ) ) X X
o ) 5 kameralizowanie ulic poprzez tworzenie na wybranych ulicach stref tylko dla pieszych i rowerdéw, np. poprzez tworzenie ulic
lub zamknieciem ruchu pojazdéw o ) 0
typu woonerf oraz zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego,
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6.2.Priorytet Rozwoju 2: Zwiekszenie udziatu i dostepnosci transportu publicznego oraz infrastruktury, w tym dla oséb ze szczegdlnymi

potrzebami

Zadaniem spdjnego oraz dostepnego systemu transportu zbiorowego na obszarze OOF jest optymalna obstuga
jak najwiekszej liczby mieszkancéw, w tym o réznorodnych potrzebach.

Umozliwi¢ ma im to sprawny dojazd w ramach podrézy obligatoryjnych, zaréwno tych bezposrednich, jak i tych
z wykorzystaniem zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz punktéw przesiadkowych w podrézach
wewngatrzgminnych, miedzygminnych oraz do Rdzenia OOF.

Dostepny ptz dla kazdego z mieszkaricow OOF, w tym dla 0s6b ze szczeg6lnymi potrzebami, pozwoli na realizowanie
podrézy na podstawie jednego biletu (dostepnego takze za pomocg dedykowanej aplikacji mobilnej) wszystkimi
zintegrowanymi liniami ptz wykonywanymi przez wszystkich Organizatoréw ptz na obszarze Gmin OOF.

Dodatkowo, rozwéj infrastruktury ptz, w tym budowa weztéw przesiadkowych i tworzenie punktdéw przesiadkowych,
nowoczesne pojazdy obstugujgce kolejowe i autobusowe linie ptz oraz jednolite systemy informacji pasazerskiej

utatwig i jednoczesSnie usprawnig przemieszczanie sie mieszkannicow OOF (z uwzglednieniem takze os6b
ze szczegblnymi potrzebami).

Efektem tych dziatan bedzie wzrost liczby pasazeréw ptz w OOF, co przetozy sie takze na zmiane udziatu podrézy
samochodem po OOF takze na rzecz ptz.

Lokalizacja nowych weztow przesiadkowych, powigzanych takze z mozliwoscig budowy nowych przystankéw
kolejowych, pozwoli na zwiekszenie dostepnosci do autobusowych i kolejowych linii ptz (w tym do dojazdu do nich
samochodem i rowerem) dla mieszkarncéw OOF: miasta Oswiecim (Osiedle Stare Miasto i Osiedle Kruki),
miasta Brzeszcze (Bér, Budy i Wilcze Doty), miejscowosci Harmeze i Wola.

Tab. 6.4 Dziatania Priorytetowe realizujgce Priorytet Rozwoju 2: Zwiekszenie udziatu i dostepnosci transportu publicznego oraz infrastruktury, w tym dla oséb ze szczegélnymi potrzebami

Dziatania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 2:
Nr Zwiekszenie udziatu i dostepnosci

Dziatania do realizacji
w poszczegblnych
Obszarach Interwencji SUMP OOF

Opis dziatania

i kolejowym dla catego OOF

gminy oraz do weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych w OOF,

zachecanie do korzystania z oferty ptz poprzez umozliwianie dogodnych przesiadek, w tym gwarantowanych przesiadek na weztach
przesiadkowych i w punktach przesiadkowych,

zwiekszenie poziomu skomunikowania linii ptz, w tym autobusowych linii ptz ré6znych Organizatoréw ptz oraz skorelowanie rozktadéw
jazdy linii autobusowych z liniami kolejowymi na stacjach i przystankach kolejowych oraz na weztach przesiadkowych,

Dziatania transportu publicznego oraz . Miasta
. . Rdzen . Pozostaty
infrastruktury, w tym dla oséb satelitarne
= . . OOF obszar OOF
ze szczegb6lnymi potrzebami OOF
opracowanie standardu obstugi ptz poprzez wskazanie minimalnej liczby kurséw w dni robocze szkolne, dni robocze pozostate,
dni wolne i w Swieta dla poszczegdlnych Obszardéw Interwencji SUMP OOF,
opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwosci kursowania na trasach linii ptz (co najmniej w dni robocze szkolne
i dni robocze pozostate), w podziale na Obszary Interwencji SUMP OOF,
Wypracowanie standardu obstugi optymalizacja rozktadéw jazdy oraz dostosowywanie pojemnosci taboru do aktualnego popytu na liniach ptz w OOF,
2.1 transportem autobusowym zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowos$ci w Gminach OOF obstugi liniami ptz, pozwalajgcej na dojazd co najmniej do siedziby X X X
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Dziatania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 2:

Dziatania do realizacji
w poszczegdblnych

Nr Zwiekszenie udziatu i dostepnosci s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . . Opis dziatania =
Dziatania transportu publicznego oraz . Miasta
. . Rdzen . Pozostaty
infrastruktury, w tym dla oséb satelitarne
. . . OOF obszar OOF
ze szczegb6lnymi potrzebami OOF
analiza potrzeb, zasadnosci oraz mozliwosci wdrazania rozwigzan infrastrukturalnych oraz organizacyjnych zwigzanych
ze zwiekszaniem czestotliwosci kursowania potgczen autobusowych w OOF,
odnoszenie funkcjonalnos$ci i zwiekszanie atrakcyjnosci ptz, szczegblnie w aspekcie czasowym i finansowym, poprzez dostepne
Zwiekszanie czestotliwosci ; ) . . Q . A . p 2 p y . Y. POP P
) 3 rozwigzania infrastruktury drogowej oraz zmiany organizacji ruchu drogowego (m.in. pasy ruchu dla autobuséw),
2.2 kursowania potgczen autobusowych . . L L ) ) . ) . X X X
w OOF optymalizacja przejazdu autobusowych linii ptz w miescie Oswiecim w oparciu o rozwigzania telematyczne (m.in. ITS), w tym rozwdj
systemow zarzgdzania ruchem, uwzgledniajacych gtéwny priorytet w ruchu dla pojazdéw ptz,
przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii ptz poprzez tworzenie potgczeh przyspieszonych oraz ekspresowych, z ograniczong
liczbg przystankéw usytuowanych tylko w gtéwnych lokalizacjach,
edukacja i promocja dedykowana osobno przedszkolakom, uczniom klas mtodszych i klas starszych szkét podstawowych, uczniom szk 6t
Edukowanie i promowanie innych ponadpodstawowych oraz studentom dot. réznych sposoboéw realizowania podrézy obligatoryjnych po OOF, fakultatywnych
niz samochodem sposobéw i okazjonalnych pieszo oraz innymi Srodkami transportu niz samochad,
2.3 przemieszczania sie, kierowane edukacja, promowanie oraz cyklicznie prowadzone programy zachecajagce uczniéw i studentdéw do podrézy do szkét i na uczelnie X X
do przedszkolakéw, uczniéw rowerami, rowerami wspomaganymi elektrycznie, hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR,
i studentéw prowadzenie przez Gminy OOF wtasnych lub ich uczestnictwo w organizowanych przez inne podmioty programach i konkursach
dot. zréwnowazonej mobilnosci skierowanych do przedszkolakéw, ucznidw i studentéw,
Organizowanie kampanii przeprowadzanie przez Gminy OOF kampanii edukacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancéw OOF, wykazujgcych wymierne
informacyjnych i edukacyjnych korzysci ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, Srodowiskowe itp., wynikajgce z czestszego lub statego realizowania podrézy
24 dot. korzysci wynikajgcych z podrézy obligatoryjnych autobusowymi i kolejowymi liniami ptz w OOF zamiast wiasnym samochodem, X X X
codziennych realizowanych przeprowadzanie przez Gminy OOF kampanii informacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancow OOF, dot. korzysci
transportem zbiorowym wynikajgcych z realizowania podrézy codziennych po OOF transportem zbiorowym,
audyt barier dla oséb ze szczeg6lnymi potrzebami w ruchu komunikacyjnym oraz w budynkach uzytecznosci publicznej i przed nimi,
obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych Gmin OOF koniecznosci likwidowania barier
Budowa, uzupetnianie i przebudowa architektonicznych i komunikacyjnych dla oséb ze szczegélnymi potrzebami,
25 oraz likwidowanie barier na drogach uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu X X
) dla pieszych oraz na drogach komunikacyjnym na drogach (co najmniej gminnych) dla oséb ze szczeg6Inymi potrzebami,
dla pieszych i roweréw optymalizowanie istniejgcych przebiegdw ciggéw pieszych w centrach miast i miejscowosci w OOF poprzez niwelowanie barier
i skracanie tras i czasu przejscia,
likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu drogowym w OOF, szczegdlnie w ruchu pieszym i rowerowym,
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Dziatania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 2:

Dziatania do realizacji
w poszczegdblnych

Nr Zwiekszenie udziatu i dostepnosci s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . . Opis dziatania =
Dziatania transportu publicznego oraz . Miasta
. . Rdzen . Pozostaty
infrastruktury, w tym dla oséb satelitarne
a . . OOF obszar OOF
ze szczegb6lnymi potrzebami OOF
wypracowanie zasad wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST w OOF przy wdrazaniu oraz realizacji dziatan z zakresu zréwnowazonej
i ) mobilnos$ci na obszarze OOF,
Wspotpraca miedzysamorzadowa : . . e oo . . . .
JST W OOF przy realizacji projektéw koordynacja w zakresie wspdlnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych przez JST w OOF zgodnie z zasadami projektowania
26 transportowvch ha obszarze OOF uniwersalnego, szczegdlnie miedzygminnych i miedzypowiatowych na wspdlnych odcinkach oraz na stykach granic administracyjnych, 5 5 5
) p Y ) ) N wspoétpraca Gmin OOF z Wojewddztwem Matopolskim, z Wojewddztwem Slaskim i z zarzadcami krajowej oraz wojewddzkiej
zgodnie z zasadami projektowania ) . ) : . L A , . S
B —— infrastruktury drogowej i kolejowej w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig miejskg w OOF,
u
wspotpraca Gmin OOF z partnerami prywatnymi i z organizacjami spotecznymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan
mobilnosciowych na obszarze OOF,
zwiekszanie dostepnosci do istniejgcych przystankéw autobusowych w Gminach OOF poprzez zasadng ich relokacje wzgledem zrodet
Zwiekszanie dostepnosci i celéw podrdzy oraz zabudowy mieszkaniowej,
27 do autobusowych linii ptz zwiekszanie dostepnosci do autobusowych linii ptz w Gminach OOF poprzez budowe nowych przystankéw autobusowych, X X X
’ na obszarze OOF poprzez w tym likwidowanie obszaréw zmarginalizowanych w aspekcie dostepnosci i obstugi ptz w Gminach OOF,
zwiekszanie gestosci przystankow zwiekszanie dostepnosci do autobusowych linii ptz w Gminach OOF przy stacjach i przystankach kolejowych poprzez zmiane
ich lokalizacji oraz budowe nowych,
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Tab. 6.5 Dziatania Pozostate realizujagce Priorytet Rozwoju 2: Zwiekszenie udziatu i dostepnosci transportu publicznego oraz infrastruktury, w tym dla oséb ze szczegéInymi potrzebami

Dziatania Pozostate Dziatania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 2: w poszczegobinych
Nr Zwiekszenie udziatu Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . i dostepnosci transportu Opis dziatania .
Dziatania . p Miasta
publicznego oraz Rdzenh satelitarne Pozostaty
infrastruktury, w tym dla oséb OOF OOF obszar OOF
ze szczeg6lnymi potrzebami
analiza mozliwosci zwiekszania liczby par pociggéw linii lokalnych i regionalnych na wybranych odcinkach tras kolejowych w OOF
Zwiekszanie czestotliwosci i i Q ) ] y P p. 8 i ) y & ) y y y JOWY
. i ) we wspotpracy z wtasciwymi Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego,
2.8 kursowania potgczen kolejowych . o, . . . . ) . ) . ) o X X X
na obszarze OOF tworzenie porozumien pomiedzy Gminami OOF a Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania liczby
zarz
potaczen kolejowych oraz tworzenia nowych potaczen, celem wzrostu udziatu transportu kolejowego w podrézach po OOF,
Wykorzystanie potencjatu
tr;/ns o)ll’t koIeF'Jo . ; oprze remont peronéw na istniejgcych stacjach i przystankach kolejowych, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
u W zez
dostopsowanie iitnie'gcep' P przebudowa lub rozbudowa istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych, z doposazeniem ich w parkingi B+R oraz parkingi P+R i K+R,
2.9 ) ) 1 ,J doposazenie istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych w parkingi B+R i K+R oraz w miare mozliwosci terenowych takze X X X
infrastruktury kolejowej .
) w parkingi P+R,
do obecnych wymogow e . o - . . : . : :
) . 3 rewitalizacja, przebudowa i rozbudowa istniejgcych linii kolejowych w ramach ich wykorzystania do przewozéw pasazerskich,
i obowigzujgcych standardéw
analiza zasadnosci budowy nowych przystankéw kolejowych w OOF celem zwiekszenia dostepnosci mieszkancéw OOF do transportu
2.10 Budowa nowych przystankéw kolejowego, X X
) kolejowych w OOF budowa nowych przystankéw kolejowych w OOF, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
wyposazanie nowych przystankéw kolejowych w parkingi B+R oraz parkingi P+R i K+R,
Dostosowanie nienormatywnych
skrajni pionowych i poziomych przebudowa istniejgcych przejazdéw kolejowo-drogowych z jezdniami w drugim poziomie (pod liniami kolejowymi) o nienormatywnych
2.11 istniejgcych przejazdéw kolejowo- skrajniach pionowych (wysokos¢) i poziomych (szerokos¢), w ramach przebudowy drég i linii kolejowych, celem umozliwienia X X X
drogowych w drugim poziomie prowadzenia istniejgcych lub nowych linii autobusowych,
do przejazdu autobuséw
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6.3.Priorytet Rozwoju 3: Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu indywidualnego

Majgc na celu poprawe stanu zdrowia mieszkahcédw oraz stworzenie alternatywy dla wzrastajgcego corocznie
natezenia ruchu w obszarach zurbanizowanych OOF konieczne sg inwestycje infrastrukturalne oraz promowanie
przemieszczania sie rowerem, pieszo, a takze hulajnogami, UTO i UWR na krotkie dystanse. W szczegdlnosci dzieci
i mtodziez powinny mie¢ mozliwos¢ bezpiecznej i swobodnej jazdy rowerami (lub innymi jednosladami) oraz
dojscia pieszo, w szczegdlnosci do szkdt, co przetozy sie na wychowanie nowego pokolenia mieszkancéw OOF,

W dalszych podrézach, wymaga to dostosowania jakosci i odpowiedniego przebiegu dedykowanej im infrastruktury
oraz wiasciwej lokalizacji weztow przesiadkowych oraz parkingéw B+R i parkingéw dla hulajnég elektrycznych,
do przystankéw ptz.

Dlatego tez Gminy OOF powinny zrealizowa¢ jak najwiecej mozliwych rozwigzah w postaci inwestycji
infrastrukturalnych oraz zmian organizacyjnych w ruchu drogowym, ktorych efektem ma by¢ zawsze wzrost poziomu

dla ktérego samochdd nie bedzie pierwszym wyborem $rodka transportu.

jego bezpieczenstwa, a takze wzrost komfortu przemieszczania sie.

Tab. 6.6 Dziatania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 3: Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu indywidualnego

. . . Dziatania do realizacji w
Dziatania Priorytetowe <
Priorytetu Rozwoju 3: poszczegdlnych
Nr ry . Ju : s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . Zwiekszenie udziatu Opis dziatania -
Dziatania L P Miasta
zeroemisyjnego transportu Rdzen . Pozostaty
- - satelitarne
indywidualnego OOF obszar OOF
OOF
realizacja tras rowerowych w OOF o wysokich parametrach,
budowa kolejnych odcinkéw drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych i roweréw w Gminach OOF,
, stosowanie jednolitych standardéw nawierzchni w OOF dla drég dla rowerow oraz dla drog dla pieszych i roweréw w ramach budowy
Budowa i przebudowa tras . o . . . -
3.1 nowych oraz remontu, przebudowy i rozbudowy istniejgcych tras, w ramach inwestycji drogowych lub inwestycji dedykowanych, X X X
rowerowych na obszarze OOF T . , , . . . , . S
realizacja, szczegblnie poza obszarem zabudowy, drég dla rowerdéw oraz drog dla pieszych i roweréw w miare mozliwosci
poza pasem drogowym,
poprawa jakosci i stanu technicznego istniejgcych tras rowerowych oraz likwidowanie barier na istniejacych ciggach rowerowych w OOF,
) budowa nowych turystycznych tras rowerowych w OOF,
Budowa i przebudowa turystycznych o L ) ) )
3.2 realizacja turystycznych tras rowerowych poza pasem drogowym, gtdwnie przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie X X
tras rowerowych na obszarze OOF ) )
i krajobrazowo,
systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami drog dla roweréw oraz dréog dla pieszych i roweréw w Gminach OOF,
Uzupetnianie luk w istniejgcych szczegolnie na potgczeniach miedzygminnych,
3.3 przebiegach tras rowerowych wspolna realizacja drég dla rowerdw i drég dla pieszych i rowerdw przez Gminy OOF, celem uzyskanie efektu jak najdtuzszych jednolitych X X X
’ i turystycznych tras rowerowych ciggéw tych tras bez luk w ich przebiegach, na odcinkach przekraczajgcych granice co najmniej dwéch Gmin OOF oraz Gmin OOF
w OOF i JST spoza OOF,
uzupetnianie luk w przebiegach istniejacych turystycznych tras rowerowych w OOF,
) wyposazanie szkét w OOF w zadaszone, wielostanowiskowe parkingi rowerowe,
Budowa zadaszonych wiat : . - . : ) : : )
3.4 przeprowadzanie cyklicznych akcji i konkurséw dotyczacych dojazdu do szkoét rowerami (np. Rowerowy maj), w ramach ktérych X X X
rowerowych przy szkotach w OOF . . ) . . I
zwycieskie placéwki wyposazane beda w zadaszone, wielostanowiskowe parkingi rowerowe,
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Tab. 6.7 Dziatania Pozostate realizujgce Priorytet Rozwoju 3: Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu indywidualnego

Dziatania Pozostate
Priorytetu Rozwoju 3:

Dziatania do realizacji
w poszczegoblnych

Nr . . : s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . Zwiekszenie udziatu Opis dziatania -
Dziatania L P Miasta
zeroemisyjnego transportu Rdzen . Pozostaty
i i satelitarne
indywidualnego OOF obszar OOF
OOF
tworzenie zgodnych ze standardami (wojewdédzkim lub stworzonymi dla obszaru OOF) miejsc do parkowania roweréw oraz UTO i UWR
przy punktach handlowych i ustugowych oraz przy budynkach uzytecznosci publicznej, w tym przy urzedach,
o, zapewnienie miejsc do parkowania rowerdw, UTO i UWR przy lokalnych celach podroézy,
Budowa parkingéw rowerowych, , , s . , , . . .
L ) lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych, osrodkach zdrowia itp.,
3.5 w szczegdblnosci przy waznych celach ) ) o ) . ] X X
dré OOF lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR na kohcowych przystankach ptz oraz w punktach przesiadkowych,
odrozy w
P y przy ktoérych nie funkcjonujg parkingi B+R,
budowa przez Gminy OOF wielostanowiskowych, zadaszonych i zamykanych publicznych garazy rowerowych lub dofinansowanie
ich budowy,
Dofinansowanie do budowy analiza mozliwosci dofinasowania (oraz pozyskania na ten cel Srodkéw) przez Gminy OOF budowy garazy rowerowych
3.6 parkingébw rowerowych przez spotdzielnie mieszkaniowe oraz wspélnoty mieszkaniowe na ich terenach, .
) dla spétdzielnii wspélnot dofinansowywanie przez Gminy OOF budowy wielostanowiskowych zadaszonych i zamykanych garazy rowerowych na terenach
mieszkaniowych spotdzielni mieszkaniowych oraz wspélnot mieszkaniowych,
budowa przez Gminy OOF ogo6lnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz stacji tadowania pojazdéw wodorowych
w nowych lokalizacjach w OOF, szczeg6lnie przy urzedach, na weztach przesiadkowych i na parkingach P+R,
Rozbudowa | Fozwd! zachecanie i wspieranie oraz wspétpraca Gmin OOF (w ramach ich kompetencji) przy budowie nowych, ogélnodostepnych
zbudowa i rozw
i J, . . stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz stacji tankowania pojazdéw wodorowych w OOF przez partneréw prywatnych,
ogblnodostepnych sieci stacji L ) . )
3.7 1ad ) hoda szczegllnie przy i na weztach przesiadkowych oraz na parkingach P+R, X X
adowania samochodéw
o wyposazanie parkingédw B+R w infrastrukture dla rowerdéw elektrycznych i hulajnég elektrycznych w postaci wyznaczonych,
zeroemisyjnych w OOF - . . . . .
zadaszonych miejsc postojowych i stacji tadowania dla nich,
rozbudowa przez Gminy OOF (lub zachecanie i wspieranie partneréw prywatnych) w istniejgcych lokalizacjach ogdélnodostepnych
stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych o nowe punkty tadowania,
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6.4.Priorytet Rozwoju 4: Poprawa stanu taboru ptz w OOF

Majac na uwadze komfort jazdy oczekiwany przez pasazerdow oraz wymogi srodowiskowe, tabor ptz w OOF
powinien umozliwia¢ m.in. wsiadanie do autobusu bezposrednio z poziomu chodnika - jest to szczegdlnie istotne
dla pasazerow o szczeg6lnych potrzebach. Powinien by¢ on takze klimatyzowany, zero- lub niskoemisyjny.

elektrycznych takze na infrastrukture poza nia.

Dlatego tez konieczna jest poprawa stanu taboru ptz w OOF i obstuge linii ptz przez nowoczesne autobusy z niskg
podtoga oraz ekologicznymi silnikami, w tym z silnikami elektrycznymi.

Tab. 6.8 Dziatania Priorytetowe realizujgce Priorytet Rozwoju 4: Poprawa stanu taboru ptz w OOF

W zakresie optymalnego wykorzystania nowoczesnych pojazdéw ptz, wazne jest takze ich odpowiednie utrzymanie
i obstuga. Przekiada sie to na nowoczesng infrastrukture na terenie zajezdni oraz w przypadku autobuséow

Dziatanie Priorytetowe

Dziatania do realizacji
w poszczegblnych

Nr Priorytetu Rozwoju 4: s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
Dziatania Poprawa stanu taboru ptz TG L Miasta
w OOF Rdzen satelitarne Pozostaly
OOF OOF obszar OOF
zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (autobuséw bez niskiej podtogi i z silnikami ponizej normy emisji
4.1 Wymiana taboru obstugujacego EURO 5) na autobusy zeroemisyjne, o napedzie elektrycznym, X
linie ptz w OOF na zeroemisyjny zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (autobuséw bez niskiej podtogi i z silnikami ponizej normy emisji
EURO 5) na autobusy zeroemisyjne, o napedzie wodorowym,
zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (szczegélnie autobuséw bez niskiej podtogi i z silnikami ponizej normy
emisji EURO 5) na autobusy niskoemisyjne - CNG,
e Wymiana taboru obstugujacego zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (szczegélnie autobuséw bez niskiej podtogi i z silnikami ponizej normy .
linie ptz w OOF na niskoemisyjny emisji EURO 5) na autobusy niskoemisyjne - LNG,
zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (szczegélnie autobuséw bez niskiej podtogi i z silnikami ponizej normy
emisji EURO 5) na autobusy niskoemisyjne, napedzane biometanem,
Wymiana taboru obstugujgcego wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (szczegoélnie autobuséw bez niskiej podtogi i z silnikami ponizej normy emisji EURO 4)
4.3 linie ptzw OOF na pojazdy na autobusy spalinowe, spetniajgce aktualnie obowigzujgce normy emisji spalin (EURO 6 i wyzsze), X
spetniajgce norme emisji EURO 6
lub wyzszg
budowa nowej, rozbudowa lub przebudowa istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugi i utrzymania taboru autobusowego,
Rozwoj infrastruktury do obstugi budowa infrastruktury zajezdniowej oraz terenowej do tadowania autobuséw elektrycznych,
4.4 i utrzymania pojazddéw ptz, w tym budowa infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw wodorowych, X

pojazddw zero- i niskoemisyjnych

budowa nowej, rozbudowa oraz przebudowa obecnej infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw gazowych i napedzanych
biometanem,
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6.5.Priorytet Rozwoju 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem

Majac na uwadze planowany rozwoj ptz i mobilnosci aktywnej w OOF, przy jednoczesnej potrzebie obnizenia emisji
komunikacyjnej oraz zwiekszania poziomu brd, nalezy dgzy¢ do minimalizowania wykorzystywania samochoddw
do podrozy obligatoryjnych po OOF. W tym celu istotne sg: wdrozenie zintegrowanej polityki parkingowej, tworzenie
stref ptatnego parkowania oraz budowa kolejnych parkingéw P+R, gtéwnie przy weztach przesiadkowych.

Natomiast przy poprawie poziomu brd, przektadajgcej sie na zaktadane obnizanie liczby wypadkéw i ofiar
Smiertelnych, istotne jest uwalnianie centréw miast i miejscowosci od ruchu tranzytowego, likwidowanie miejsc
niebezpiecznych oraz wdrazanie réznych form organizacyjnych dla stref uspokojonego ruchu.

W miescie Oswiecim wazne jest prawidtowe zarzgdzanie ruchem drogowym, komunikacjg oraz brd na ulicach,
rozumianym jako optymalizacja transportu samochodowego z wykorzystaniem inteligentnych systeméw (np. ITS).

Tab. 6.9 Dziatania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 5: Organizacja i zarzagdzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem

. . . Dziatania do realizacji
Dziatanie Priorytetowe -
Priorytetu Rozwoju 5: w poszczegolnych
Nr o . o . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . Organizacja i zarzadzanie ruchem, Opis dziatania -
Dziatania . p Miasta
w tym systemy sterowania Rdzeh . Pozostaty
satelitarne
ruchem OOF obszar OOF
OOF
Wdrazanie rozwigzan audyt stosowanych obecnie rozwigzan z zakresu organizacji ruchu drogowego oraz dziatajgcych urzadzen brd pod katem
infrastrukturalnych i zmian minimalizowania oraz eliminowania utrudnien dla autobuséw obstugujacych linie ptz w OOF,
5.1 organizacji ruchu drogowego opracowanie katalogu standardoéw projektowania drég gminnych w OOF uwzgledniajgcego rozwigzania w zakresie podnoszenia X X X
poprawiajacych poziom brd, w tym poziomu brd oraz minimalizowania negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i antropogeniczne,
likwidowanie miejsc niebezpiecznych wprowadzenie jednolitych wytycznych i standardéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych w OOF,
zakonczenie realizacji docelowego uktadu autostrad i drog ekspresowych w ramach sieci TEN-T w otoczeniu OOF, pozwalajgcych
. . na przetozenie na nie z obszaréw zabudowanych OOF catego dalekobieznego ruchu tranzytowego z podstawowej sieci drogowej
Budowa obwodnic oraz obwodnic i ) o o )
o ) obszaru OOF (drég krajowych i drog wojewddzkich),
srodmiejskich w celu wyprowadzania i ) L ) L . o o . .
5.2 ) zakonczenie realizacji obwodnic na podstawowej sieci drogowej w OOF (drogi krajowe i wojewddzkie), pozwalajgce na przeniesienie X X X
ruchu tranzytowego z miast ) ) ] T S
L .. ) 5 na nie ruchu tranzytowego i regionalnego z miast i miejscowosci nimi objetych,
i miejscowosci lub z ich centréw ) , ) o , ; . . L .
jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewngtrz obszarow objetych obwodnicami, szczegdlnie w centrach miast
i miejscowosci oraz ograniczenie w miastach ruchu pojazdéw w miedzydzielnicowych przejazdach tranzytowych przez te obszary,
Tworzenie stref ruchu uspokojonego opracowanie i stosowanie jednolitych dla Gmin OOF: wytycznych, zasad i standardéw tworzenia stref ruchu uspokojonego,
5.3 w miastach i miejscowosciach analiza mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego ruchu w miastach X X
w OOF i w miejscowosciach w OOF,
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Dziatanie Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 5:

Dziatania do realizacji
w poszczegbinych

Nr N . s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
Dziatania Organizacja i zarzadzanie ruc.hem, Opis dziatania Miasta
w tym systemy sterowania Rdzen . Pozostaty
ruchem OOF satelitarne obszar OOF
OOF
opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej w OOF, uwzgledniajgcej uwarunkowania i specyfike réznych
obszaréw - miejskich, podmiejskich i gminnych,
przyjecie wspolnych dla wszystkich Gmin OOF zasad lokalizowania parkingéw B+R oraz P+R i K+R w OOF,
przyjecie standardéw wyznaczenia przez Gminy OOF, w ramach zintegrowanej polityki parkingowej, podstawowych miejsc
2 Opracowanie wspélnej polityki lokalizowania parkingéw wielostanowiskowych, z wytgczeniem parkingéw P+R oraz B+R, . .
parkingowej na obszarze OOF lokalizowanie nowych parkingdw i miejsc postojowych przede wszystkim na obszarach juz przeksztatconych,
analiza mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych SPP o kolejne ulice oraz tworzenia nowych,
opracowanie katalogu infrastruktury parkingowej w OOF w podziale na Obszary Interwencji SUMP OOF,
opracowanie standardéw dotyczacych parkowania hulajnég elektrycznych oraz wyznaczania przeznaczonych dla nich miejsc
parkingowych,
analiza zasadnosci legalizowania dotychczas nielegalnego parkowania samochoddédw na obszarach juz przeksztatconych
oraz zdegradowanych,
likwidowanie parkowania nielegalnego na obszarach nieprzeksztatconych (gtéwnie zielonych),
5.5 Ograniczanie nielegalnego likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych i nielegalnych, poprzez m.in. zmiane organizacji ruchu, bariery fizyczne, X X
parkowaniaw OOF likwidowanie parkowania na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez stosowanie barier fizycznych,
przeksztatcanie ulic dwukierunkowych o dwéch pasach ruchu w ulice jednokierunkowe, na ktérych do parkowania i postoju pojazdéw
przeznaczany bedzie jeden z dotychczasowych paséw ruchu,
zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania i jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby wtasciwe do takich kontroli,
przeprowadzanie przez Gminy OOF, przed wdrozeniem strefy uspokojonego ruchu na okre$lonym obszarze, kampanii
Organizowanie kampanii informacyjnych skierowanych do wszystkich uzytkownikéw drég dot. korzysci wynikajgcych z zasad funkcjonowania tych stref, w tym
informacyjnych i edukacyjnych w zakresie podniesienia poziomu brd dla szczegélnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego,
5.6 dot. korzysci wynikajacych przeprowadzanie przez Gminy OOF, przed wdrozeniem strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze, kampanii X X X
z wprowadzania stref uspokojonego informacyjnych wsréd mieszkancéw tych obszarow, ze szczegdlnym uwzglednieniem mieszkancéw posiadajacych samochody,
ruchu informacji o zasadach w nich obowigzujacych oraz o terminach ich wdrozenia, celem przygotowania mieszkancéw do zmiany
organizacji ruchu drogowego,
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Tab. 6.10 Dziatania Pozostate realizujgce Priorytet Rozwoju 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem

. . Dziatania do realizacji
Dziatanie Pozostate w poszczegéinych
Prior Rozwoju 5: n
Nr . o. yFetu ° o!u > s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . Organizacja i zarzadzanie ruchem, Opis dziatania -
Dziatania . P Miasta
w tym systemy sterowania Rdzen . Pozostaty
satelitarne
ruchem OOF obszar OOF
OOF
_ , ograniczanie ruchu samochodéw, z wytgczeniem mieszkancow tych stref oraz dostaw i pojazdéw specjalnych oraz komunalnych,
Tworzenie stref przyjaznych ) . L o o L i
5.7 dla bi h ) ) kameralizowanie ulic, szczeg6lnie w centrach miast i miejscowosci, w oparciu o istniejace i nowe strefy uspokojonego ruchu, X X
. a pieszych z ograniczeniem
P y' ) 8 o, kameralizowanie ulic poprzez tworzenie na wybranych ulicach stref tylko dla pieszych i rowerdw (np. tworzenie ulic typu woonerf
lub zamknieciem ruchu pojazdéw ) ] ) o
oraz zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego),
opracowanie zasad wprowadzania oraz katalogu mozliwosci wdrazania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych
i dostawczych na drogach publicznych w OOF (co najmniej w zakresie drég gminnych),
) o, analiza zasadnosci i wdrazanie stalych oraz godzinowych obszarowych stref ograniczen w ruchu dla pojazdéw ciezarowych
Opracowanie zasad ograniczen , L S, . L _ i
) O i pojazdow dostawczych (z mozliwoscig wytgczenia pojazdéw zeroemisyjnych) szczegdlnie na obszarach centralnych
5.8 tonazowych ruchu ciezarowego L o . X X X
OOF i Srédmiejskich oraz w centrach miast i miejscowosci,
w
analiza mozliwych lokalizacji na obrzezach miast w OOF oraz budowa ogdlnodostepnych parkingéw wielostanowiskowych
dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych (z wytgczeniem obszaréw nieprzeksztatconych), na ktérych moga one odczeka¢ do czasu
umozlwiajgcego im wjazd do strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego i dostawczego,
budowa systemu sterowania ruchem drogowym (ITS) w miescie OsSwiecim w oparciu o rozbudowe liczby sygnalizacji Swietlnych,
optymalizacja transportu samochodowego w oparciu o rozwigzania telematyczne - rozwoj systemu zarzadzania ruchem (ITS),
Wdrozenie systemu sterowania udzielanie wysokiego priorytetu w ruchu dla autobuséw ptz w ramach dziatania systemu ITS w miescie Oswiecim,
5.9 ruchem w mieécie Oéwiecim zarzadzanie ruchem drogowym - optymalizacja transportu samochodowego z wykorzystaniem ITS poprzez budowe systemu X
zarzadzania ruchem, komunikacjg oraz bezpieczehAstwem na ulicach i w komunikacji,
wykorzystanie systemu ITS do ograniczania natezenia ruchu samochodowego w godzinach szczytu w miescie Oswiecim,
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6.6.Priorytet Rozwoju 6: Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej

Spéjny system transportu zbiorowego w OOF ma za zadanie optymalng obstuge jak najwiekszej liczby
mieszkancéw OOF, umozliwiajgc im sprawny dojazd w ramach podr6zy obligatoryjnych. Wazna przy tym
jest integracja taryfowo-biletowa pomiedzy liniami autobusowymi réznych Organizatoréw ptz w OOF,

a takze mozliwos¢ integracji z liniami kolejowymi operatoréw kolejowych.

obstugujgcymi Gminy OOF.

Tab. 6.11 Dziatania Priorytetowe realizujgce Priorytet Rozwoju 6: Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej

Pozwoli ona na odbywanie podr6zy na podstawie jednego biletu wszystkimi zintegrowanymi liniami ptz

Pomocnym elementem podrézy po OOF liniami ptz bedzie takze jednolity system informacji pasazerskiej zarbwno
na przystankach ptz, jak i w pojazdach ptz oraz na portalach internetowych i dedykowanych aplikacjach mobilnych.

Dziatanie Priorytetowe Dziatania do realizacji w poszczegéinych
Priorytetu Rozwoju 6: Obszarach Interwencji SUMP OOF
Nr Dziatania Systemy taryfowo-biletowe Opis dziatania Mi
. » . iasta
oraz system informacji Rdzen . Pozostaty
3 - satelitarne
pasazerskiej OOF OOF obszar OOF

analiza mozliwos$ci oraz zasadnos$ci wprowadzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego na liniach ptz o charakterze
uzytecznosci publicznej wszystkich Organizatoréw ptz w OOF,

Integracja taryfowo-biletowa linii wdrozenie integracji taryfowo-biletowej w OOF jako optymalizacji funkcjonowania ptz do potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw

6.1 publicznego transportu zbiorowego - np. poprzez wspélny bilet potgczony z systemem rozliczer pomiedzy przewoznikami, X X X
) o charakterze uzytecznosci wdrozenie wspélnego biletu dla autobusowych linii komunikacyjnych Organizatoréw ptz w OOF i regionalnych potgczen kolejowych

publicznej na obszarze OOF w granicach OOF obstugiwanych przez operatoréw kolejowych,
integracja taryfowo-biletowa operatoréw przewozéw kolejowych (szczeg6lnie regionalnych) z liniami publicznego transportu
zbiorowego w OOF,
stworzenie standardéw wyposazania autobusowych i kolejowych przystankéw ptz w elementy informacji pasazerskiej w oparciu
o projektowanie uniwersalne,
stworzenie standardéw wyposazania pojazdoéw ptz w elementy informacji pasazerskiej w oparciu o projektowanie uniwersalne,

Stosowanie jednolitych standardéw o o yp B P .J o P y ) ] P J P Pro) )

) . ) . wdrozenie standardéw informacji pasazerskiej na autobusowych i kolejowych przystankach ptz oraz w pojazdach ptz,

informacji pasazerskiej w OOF o o ] B ) o ) ) o )

6.2 i ) ) wprowadzenie jednolitej w catym OOF informacji pasazerskiej na portalach internetowych i dedykowanych aplikacjach mobilnych X X X
w oparciu o projektowanie , - . .
) | oraz w ramach e-informacji na przystankach ptz i w pojazdach ptz,

uniwersalne
wyposazanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej,
wyposazanie wybranych petli autobusowych oraz istotnych autobusowych i kolejowych przystankéw ptz w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej,

37




Tab. 6.12 Dziatania Pozostate realizujgce Priorytet Rozwoju 6: Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej

Dziatanie Pozostate Dziatania do realizacji w poszczegéinych
Nr Priorytetu Rozwoju 6: Obszarach Interwencji SUMP OOF
Dziatania Systemy tarny\.No-blletoxve Opis dziatania ] Miasta
oraz system informacji Rdzen satelitarne Pozostaty
pasazerskiej OOF OOF obszar OOF
uruchomienie jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS) w celu utatwienia pasazerom w jednym miejscu m.in.: zaplanowania
odrdézy, zakupu biletéw, sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego przystanku transportu zbiorowego oraz obecnej pozycji pojazdu
Umozliwienie zaplanowania podroézy P ] y 'p ) P & J y goprzy P & 1 pozydipol
. . na wirtualnej mapie obszaru OOF,
6.3 po catym OOF za pomocg jednej o ) ) L B L ) » ] X X X
aplikacii mobilnei uruchomienie w ramach zintegrowanej aplikacji funkcji planera podrézy integrujgcego rézne rodzaje transportu (autobusowy ptz,
P ) ) transport kolejowy, zbiorowy transport prywatny), pozwalajgcej na przygotowanie catej trasy podrézy z podziatem na dostepne
rodzaje Srodkow transportu i okresleniem ceny za catg podréz,
Integracja taryfowo-biletowa
6.4 pomiedzy Organizatorami ptz analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej z liniami komercyjnymi operatoréw prywatnych na obszarze OOF, X X X
a operatorami komercyjnymi w OOF
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6.7.Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym

Jednym z waznych elementéw integrujgcych transport publiczny z transportem indywidualnym (rozumianym
jako kierowcdéw samochoddw i ich pasazeréw oraz rowerzystow i pieszych) jest umozliwienie tatwego dojazdu
(samochodem, a takze rowerem po drodze dla rowerdw) i dojscia do przystankow ptz.

Szczegblnie istotne jest to w przypadku weztdw przesiadkowych, ktére powinny oferowal mozliwos¢ takze
pozostawienia swojego pojazdu (samochodu lub roweru) na dedykowanym parkingu. Parkingi P+R pozwalaja
na zmniejszenie liczby podrozy samochodem po OOF - ograniczajgc je do najblizszego wezta przesiadkowego
i dalsze ich kontynuowanie srodkami ptz.

Tab. 6.13 Dziatania Priorytetowe realizujgce do roku 2030 Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym

Dziatania do realizacji
Dziatania Priorytetowe w poszczegbinych
Nr Priorytetu Rozwoju 7: s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . . . Opis dziatania =
Dziatania Integracja transportu publicznego Rdzen Miasta Pozostaty
z transportem indywidualnym OOF satelitarne obszar
OOF OOF
wprowadzanie przez Gminy OOF stosownych zapisbw w mpzp o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje planowanej
infrastruktury ptz liniowej (np. pod ulice) i punktowej (np. wezty przesiadkowe, petle), zgodnie z wypracowang polityka i kierunkami
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci oraz infrastruktury ptz w OOF,
wprowadzanie stosownych zapisow w mpzp przez Gminy OOF o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje planowanej
Zachowanie rezerw terenowych infrastruktury rowerowej (np. drogi dla roweréw, parkingi B+R) oraz infrastruktury pieszej (np. drogi dla pieszych i roweréw),
21 w mpzp pod infrastrukture zgodnie z wypracowang politykg i kierunkami rozwoju zréwnowazonej mobilnosci oraz infrastruktury ptz w OOF, X X X
transportu publicznego rezerwowanie oraz zachowywanie w mpzp przez Gminy OOF terendw planowanych pod infrastrukture dla zréwnowazonej mobilnosci
oraz rowerowego i pieszego w OOF, w tym dla ptz oraz dla ruchu pieszego i ruchu rowerowego, a takze zapiséw o niezabudowywaniu tych obszaréw i korytarzy
oraz o niewydawaniu pozwolen na budowe w granicach tych dziatek,
zachowywanie w mpzp rezerw terenowych pod planowane funkcje zwigzane ze zréwnowazong mobilnosciag w OOF w pierwszej
kolejnosci na obszarach juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie lub ograniczanie do minimum zmiany funkgcji
obszaréw nieprzeksztatconych,
opracowanie zasad lokalizowania weztéw przesiadkowych dla poszczegdlnych Obszardw Interwencji SUMP OOF w oparciu o ich przyjeta
kategoryzacje i podziat na zintegrowane wezty przesiadkowe i punkty przesiadkowe,
opracowanie kategorii weztéw przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, uwzgledniajgcych minimalne
Opracowanie zasad lokalizowania wyposazenie w infrastrukture ptz, informacje pasazerska i inne funkcje, w podziale na Obszary Interwencji SUMP OOF,
i minimalnego wyposazenia réznych analiza zasadnosci budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy czynnych stacjach i przystankach kolejowych w Gminach OOF
7.2 kategorii weztéw przesiadkowych oraz punktéw przesiadkowych w OOF w miejscach charakteryzujgcych sie krétkim dojazdem transportem indywidualnym X X X
w OOF, z uwzglednieniem zasad oraz oferujgcych odpowiednig czestotliwos¢ kursowania transportu zbiorowego i dogodne warunki zaparkowania swojego pojazdu
projektowania uniwersalnego (co najmniej parking B+R lub parkingi rowerowe),
adaptacja do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - budowa zielonych przystankow, przystankéw
ekologicznych i weztéw przesiadkowych, wykorzystujgcych odnawialne zrodta energii (np. panele fotowoltaiczne i turbiny wiatrowe,
ktére zasilajg zainstalowane na nich urzadzenia),
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Dziatania Priorytetowe

Dziatania do realizacji
w poszczegbinych

Nr Priorytetu Rozwoju 7: s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . . . Opis dziatania -
Dziatania Integracja transportu publicznego RdzeR Miasta Pozostaty
z transportem indywidualnym OOF satelitarne obszar
OOF OOF
budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych lub punktéw przesiadkowych w OOF przy czynnych stacjach i przystankach
Budowa zintegrowanych weztow kolejowych w Gminach OOF, wyposazonych w parkingi - P+R i/lub B+R i/lub K+R,
7.3 przesiadkowych i punktow budowa punktéw przesiadkowych w Gminach OOF, integrujacych linie ptz réznych Organizatoréw ptz w OOF oraz takze X X X
przesiadkowych w OOF linie komercyjne i transport indywidualny, wyposazonych, w miare mozliwosci przestrzennych, w parkingi B+R i/lub K+R
i/lub parkingowi rowerowe,

Tab. 6.14 Dziatania Pozostate realizujgce Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym

. . Dziatania do realizacji w poszczegélnych
Dziatania Pozostate A
. . Obszarach Interwencji SUMP OOF
Nr Priorytetu Rozwoju 7: . . ;
- 8 . . Opis dziatania :
Dziatania | Integracja transportu publicznego Rdzen Miasta Pozostaly
z transportem indywidualnym OOF RN obszar OOF
OOF
realizacja w pierwszej kolejnosci sieci drég dla rowerdw oraz drog dla pieszych i roweréw w przebiegach umozliwiajgcych szybkie,
Doprowadzanie drog dla rowerdéw komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne do zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz do punktéw przesiadkowych
7.4 oraz drég dla pieszych i rowerdw w OOF, X X X
do weztdw przesiadkowych systematyczne uzupetnianie w pierwszej kolejnosci luk w dojazdach do zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz do punktéw
przesiadkowych pomiedzy istniejgcymi odcinkami drog dla rowerdw oraz drog dla pieszych i roweréw,
Zintegrowanie systemoéw optat analiza mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach P+R dla oséb posiadajgcych: bilet dobowy, bilet okresowy lub karte
2.5 za parkowanie z biletami dedykowang komunikacji publicznej w OOF, .
) komunikacji publicznej analiza mozliwosci podrézowania liniami ptz w OOF na podstawie biletu parkingowego za postéj samochodu na parkingach P+R
na obszarze OOF oraz w SPP funkcjonujgcych w OOF,
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6.8.Priorytet Rozwoju 8: Dziatania redukujgce negatywny wptyw transportu na stan srodowiska

Przy wdrazaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w OOF bardzo wazne sg takze dziatania bezposrednio
wptywajgce na spadek poziomu zanieczyszczeh komunikacyjnych (emisji liniowej i hatasu komunikacyjnego).

Zwiekszony ruch pojazdow przektada sie tez na jego negatywne oddziatywanie na sSrodowisko naturalne
i antropogeniczne, przede wszystkim jako emisja liniowa (zanieczyszczenia z transportu). Oddziatywanie to mozna
zmniejsza¢ zaréwno poprzez rozwigzania infrastrukturalne (budowa, przebudowa, rozbudowa infrastruktury
drogowe;j rozwigzan), jak i zmiany organizacyjne (nowe
organizacje ruchu).

z wykorzystaniem najnowszych mozliwosci i

Dodatkowo mozna wprowadzac¢ Strefy Czystego Transportu, ktérych efektem jest przede wszystkim ograniczenie
w ich granicach liczby pojazdéw z silnikami niespetniajgcymi zaktadanych minimalnych wymogéw normy
emisji spalin. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych umozliwia ustanawianie SCT takze na terenie
wszystkich gmin na mocy stosownych uchwat rad gmin, ktére okresla¢ bedg zasady ich funkcjonowania

Rozwdj ptz w OOF ma tez na celu zmniejszanie udziatu podrozy obligatoryjnych odbywanych samochodem po OOF
oraz zwiekszanie udziatu autobuséw zero- i niskoemisyjnych oraz autobuséw z silnikami o niskiej emisji (z silnikami
spetniajacymi norme emisji spalin EURO 6 lub wyzszg) w obstudze ptz w OOF.

Takze prawidtowe i funkcjonalne dostarczanie towaréw na catym obszarze OOF, przy jak najmniejszym negatywnym
wptywie na srodowisko, przestrzen antropogeniczng i na ruch drogowy, wymaga rozwoju logistyki miejskiej w OOF
w oparciu o zero- i niskoemisyjne przeptywy towaréw do/z OOF oraz uporzgdkowania catego procesu dostaw
w obstudze miast i miejscowosci w OOF.

Wszystkie inwestycje infrastrukturalne w OOF zwigzane z ukladem transportowym, logistykg miejskg
oraz z funkcjonowaniem i rozwojem ptz, wymagajg stosowania rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury
oraz rozwigzah pozwalajgcych na obnizanie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko i klimat oraz na jakos¢

zycia mieszkancéw OOF.

Tab. 6.15 Dziatania Priorytetowe realizujgce Priorytet Rozwoju 8: Dziatania redukujace negatywny wptyw transportu na stan srodowiska

Dziatania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 8:

Dziatania do realizacji
w poszczegoblnych

stopniu obszarow
juz przeksztatconych

uwzglednianie w dokumentach strategicznych oraz w suikzp i mpzp dbatosci o przestrzen i zapiséw o rozsgdnym planowaniu
inwestycji w zakresie mobilnosci i transportu (niezabudowywanie bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci otwartych,
zielonych przestrzeni),

rozwdj istniejgcej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz w oparciu o jak najmniejszy stopien ingerencji
w obszary zielone,
planowanie nowej
obszaréw nieprzeksztatconych,

planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (szczegblnie weztdw przesiadkowych i parkingbw P+R) z wykorzystaniem

infrastruktury transportowej ze szczegdlnym uwzglednieniem jak najmniejszego wykorzystania

w jak najwiekszym stopniu obszarow juz przeksztatconych i zdegradowanych,

Nr . . . s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
. . Dziatania redukujgce negatywny Opis dziatania ;
Dziatania p Miasta
wptyw transportu na stan Rdzeh . Pozostaty
o ; satelitarne
srodowiska OOF obszar OOF
OOF
wskazywanie w dokumentach strategicznych Gmin OOF sposobu ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy poprzez:
obejmowanie planowanymi funkcjami w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz przez
koniecznos¢ zakazywania lub ograniczania do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,
ujmowanie w suikzp w ramach ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy zmiany przeznaczenia terenow
(przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie
lub ograniczanie do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia obszaréw nieprzeksztatconych),
. ) ) ujmowanie w mpzp (w nawigzaniu do obwigzujgcych w gminie dokumentéw strategicznych i suikzp): kierunkéw, zasad, standardéw
anowanie rozwoju
_J i wskaznikdéw urbanistycznych dot. mozliwosci obejmowania planowanymi zmianami sposobu przeznaczenia okreslonych
zagospodarowania przestrzennego , i , . . ,
) ) o obszaréw lub ich czesci oraz wskazanych dziatek na obszarach nieprzeksztatconych,
8.1 z wykorzystaniem w jak najwiekszym X X X
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Dziatania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 8:

Dziatania do realizacji
w poszczegobinych

Nr . . . s . Obszarach Interwencji SUMP OOF
Dziatania Dziatania redukujace negatywny Opis dziatania Miasta
wptlyw transportu na stan Rdzen . Pozostaty
3 i satelitarne
Srodowiska OOF obszar OOF
OOF
opracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich oraz w pasach
Stosowanie btekitno-zielonych P ) g ) 2 § ) y WP gowy & J P
o, kolejowych w zakresie infrastruktury ptz,
rozwigzan w pasach drogowych . L, . . . :
) i 3 realizacja rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz budowy
8.2 i kolejowych w ramach remontow, , LT . T X =
) i rewitalizacji linii kolejowych w zakresie infrastruktury ptz,
przebudowy, rozbudowy i budowy L o, ) . - . . .
. ) realizacja rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, przebudowy i remontu infrastruktury dedykowanej ptz
infrastruktury transportowe;j i ) ] ) )
(np. przystankéw komunikacyjnych, weztoéw przesiadkowych).
wypracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury ptz w OOF uwzgledniajgcej zasady projektowania uniwersalnego
i wymogi Srodowiskowe,
wypracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich oraz w pasach
Wprowadzanie btekitno-zielonych kolejowych co najmniej w zakresie infrastruktury ptz, przy uwzglednieniu zasad projektowania uniwersalnego i wymogoéw
8.3 rozwigzan na przystankach ptz srodowiskowych, X X X
’ oraz na weztach przesiadkowych realizacja rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz paséw kolejowych
w OOF w zakresie infrastruktury ptz,
wprowadzanie btekitno-zielonej infrastruktury oraz zielonej architektury na weztach przesiadkowych, w punktach przesiadkowych,
na przystankach ptz (w tym na stacjach i przystankach kolejowych) i na parkingach P+R oraz B+R (m.in. elementy nawierzchni
i zadaszen, zielen niska i wysoka, retencja wod opadowych),
ograniczanie negatywnego wptywu ruchu pojazdéw ciezarowych (emisja liniowa, hatas komunikacyjny, poziom brd),
przez wykorzystanie zero- i niskoemisyjnych pojazdéw ciezarowych i dostawczych do obstugi towarowej w OOF,
Stworzenie zasad dostarczania analiza zasadnosci wprowadzania statych oraz godzinowych obszarowych stref ograniczen w ruchu dla pojazdéw ciezarowych
towaréw do centrum miast i dostawczych (szczegdlnie na obszarach centralnych i sSrédmiejskich, w centrach miast i miejscowosci), takze w oparciu o rodzaj
8.4 i miejscowosci przez pojazdy pojazdu, wiek, wielko$¢, tadownos¢ oraz emisje spalin, X X X
ciezarowe i dostawcze promowanie oraz zachecanie do dostaw towaréw w OOF niskoemisyjnymi pojazdami ciezarowymi i dostawczymi (CNG, LNG
i napedzanymi biometanem), na rzecz zmniejszania udzialu w dostawach towaréw pojazdow ciezarowych i dostawczych
0 napedzie spalinowym.
Organizowanie dla urzednikéw przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikbw Gmin OOF dot. korzysci dla mieszkancéw OOF oraz Srodowiska
Gmin OOF kampanii informacyjnych naturalnego wynikajgcych z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie do obnizania emisji z transportu w OOF,
8.5 i edukacyjnych dot. korzysci przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw Gmin OOF dot. korzysci wynikajgcych z obnizania emisji z transportu X X X
) wynikajacych z wdrazania rozwigzan w wyniku zmiany sposobu przemieszczania sie wtkasnym samochodem na rzecz ruchu pieszego, rowerowego, UTO i UWR
przyczyniajacych sie do obnizenia oraz Srodkow ptz,
emisji z transportu
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Tab. 6.16 Dziatania Pozostate realizujgce Priorytet Rozwoju 8: Dziatania redukujgce negatywny wptyw transportu na stan Srodowiska

Dziatanie Priorytetu Rozwoju 8:

Dziatania do realizacji
w poszczegobinych

Nr dziatania redukujgce negatywny Opis dziatania Obszarach Interwencji SUMP OOF
Dziatania wplyw transportu na stan P , Miasta
. . Rdzen . Pozostaty
Srodowiska satelitarne
OOF obszar OOF
OOF
wymiana obecnych flot pojazdéw Gmin OOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi na pojazdy
zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi Ustawy o elektromobilnosci
Zwiekszenie udziatu pojazdow i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujacej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,
elektrycznych we flotach obligatoryjne stosowanie przez Gmin OOF wymogu posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujgce zadania zwigzane
8.6 uzytkowanych w zadaniach z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumien i uméw z Gminami OOF, pojazddéw zeroemisyjnych co najmniej X X
dotyczacych ustug komunalnych w liczbie spetniajacej wymogi Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgce;
Gmin OOF 0 pojazdach zeroemisyjnych,
wynajem przez Gminy OOF pojazddéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajacej spetni¢ wymogi Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujacej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.
8.7 Wdrozenie Stref Czystego Transportu analiza zasadnosci ustanowienia SCT w miescie Oswiecim, X
) w OOF wdrozenie SCT w miescie Oswiecim,
opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dokumentéw dedykowanych rewitalizacji obszaréw zdegradowanych,
Rewitalizowanie przestrzeni celem poprawy jakosSci zycia mieszkaricow oraz wzrostu ich mobilnosci w oparciu o ruch pieszy, transport rowerowy, ptz
8.8 publicznych w centrach miast i inne ekologiczne Srodki transportu, X X
i miejscowosci w OOF zmiana sposobu przemieszczania sie mieszkarncéw w granicach obszaréw rewitalizowanych w OOF poprzez obstuge tych obszaréw
w jak najwiekszym procencie liniami ptz,
wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pieszych i roweréw oraz na drogach dla roweroéw,
) o wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pieszych i roweréw oraz na drogach dla rowerdw,
Zazielenianie nowych oraz ) ) . o L L o .
L ) ) i celem zwiekszenia komfortu przemieszczania sie pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTO i UWR
istniejgcych droég dla pieszych, drég ) L i . .
8.9 ] i . (m.in. poprzez zapewnienie cienia w stoneczne i upalne dni oraz ochrony przed wiatrem), X X X
dla rowerdéw oraz drog dla pieszych ) o ) ) o ) ) o
) i separowanie, poprzez stosowanie zielonych nawierzchni na opaskach rozdzielajacych, obszaru pieszego i rowerowego od siebie,
i rowerdw
stosowanie zieleni izolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym celem separowania ruchu pieszego oraz ruchu
rowerowego od ruchu drogowego,
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7. Zrédia finasowania

Zrealizowanie dziatann ujetych w SUMP OOF wymaga
ich catkowitego finasowania. Podstawg ich finasowania oraz takze
finasowania innych dziatan, ktére przyczyniaja sie do realizacji
Celéw Operacyjnych SUMP OOF, sg przede wszystkim budzety wtasne
Gmin OOF.

zapewnienia

Finasowanie moze by¢ uzupetniane ze Srodkow zewnetrznych na réznym
poziomie dofinansowania z dostepnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych,
z dedykowanych programéw i funduszy powiatowych, wojewddzkich,
krajowych oraz europejskich i z nowych, ktére mogg powsta¢ w nastepnej
perspektywie finansowej UE po 2027 roku.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze Gminy OOF:
miasto Oswiecim, gminy: Brzeszcze i Chetmek oraz sotectwo Gromiec
w gminie Libigz potozone sg w wojewddztwie matopolskim,
miejscowos¢ Wola w gminie Miedzna lezy w wojewddztwie $laskim,

co przektada sie na mozliwe rézne zrédta finasowania dedykowane
na poziomach krajowym, wojewodzkim i powiatowym w ramach danego
wojewddztwa.

Kolejnym zrédtem dofinansowania lub finansowania w catosci planowanych
projektobw mogg by¢ takze Srodki
oraz finansowanie w formule PPP.

dziatan i podmiotéw prywatnych
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Do zewnetrznych zrodet finansowania dziatan i inwestycji w ramach SUMP OOF,
oprocz budzetédw wiasnych Gmin OOF, nalezg takze:

budzet Wojewddztwa Matopolskiego,
budzet Wojewddztwa Slgskiego,
budzet panstwa,

programy wojewddzkie:

Fundusze Europejskie dla Matopolski 2021-20272,
Fundusze Europejskie dla Slaskiego 2021-20273,
Program poprawy bezpieczenstwa na
Slaskiego?,

Program Wspoétfinansowania Inwestycji Drogowych 2021+3,

drogach wojewddztwa

programy i fundusze europejskie:

Interreg Czechy-Polska 2021-20273,

Interreg Polska-Stowacja 2021-20272,

Interreg Europa Srodkowa 2021-2027,

Interreg Region Morza Battyckiego 2021-2027,

Interreg Europa 2021-2027,

Horyzont Europa,

Instrument "kgczac Europe" w perspektywie 2021-2027 (CEF)?,



Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy EOG?
(Fundusze norweskie i EOG),

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-
2027 (FEnIKS),

Krajowy Plan Odbudowy i
inteligentna mobilnos¢,
fundusze miedzynarodowych instytucji finansowych (m.in. EBI, EBOR,
Bank Swiatowy),

inne programy Komisji Europejskiej,

Zwiekszania Odpornosci. Zielona,

programy i fundusze krajowe:

Rzgdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych,
Rzagdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

Rzadowy Fundusz Rozwoju Droég,

Plan Strategicznego dla Wspélnej Polityki Rolnej na lata 2023-2027,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
- Program Zielony transport publiczny,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
- Program Elektromobilnos¢,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
- Program Mdj elektryk,

Program wyréwnywania réznic miedzy regionami Ill, obszar B
i obszar D Fundusz  Rehabilitacji  Oséb
Niepetnosprawnych),

Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych,

Dostepnosc Plus 2018-2025,

inne krajowe fundusze celowe.

(Panstwowy
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Ze wzgledu na mozliwos¢ uruchomienia kolejnych nowych programow
i funduszy na poziomie europejskim, krajowym, wojewddzkim i powiatowym
oraz zmiany procedur, wymogoéw i zakreséw istniejacych programow,
przy sktadaniu wniosku kazdorazowo nalezy uwzgledni¢ aktualny stan prawny
tych programow, ich zakres oraz wymogi formalne.
Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi
na obszarze OOF mogg by¢ finansowane zaréwno w ramach zadan wtasnych
odpowiednich zarzagdcéw drég (opisanych w rozdz. 9 Diagnozy OOF), tj.:
dla drog krajowych: GDDKIiA Oddziat w Krakowie i GDDKIA Oddziat
w Katowicach,
dla drog wojewoddzkich: ZDW w Krakowie i ZDW w Katowicach,
dla drég powiatowych: Wydziat Inwestycji, Rozwoju i Drég Starostwa
Powiatowego w Oswiecimiu, Powiatowy Zarzad Droég w Chrzanowie
i Powiatowy Zarzad Drog w Pszczynie,
jak i tez z budzetu panstwa, budzetu Wojewddztwa Matopolskiego
i Wojewodztwa Slaskiego oraz ze zrédet zewnetrznych, takze w formie pomocy
rzeczowej lub dotacji celowej z budzetéow witasnych Gmin OOF.

Inwestycje na drogach gminnych, szczegélnie na obszarach stykowych
(m.in.
z budzetédw wiasnych Gmin OOF w ramach zadan wtasnych zarzgdcoéw drég
gminnych.

na granicach pomiedzy Gminami OOF), finansowane sg gtéwnie



W ramach pozyskania srodkow ze Zzrodet zewnetrznych dla drég gminnych
sg to mozliwosci w postaci:
pomocy rzeczowej lub dotacji celowej z budzetédw wiasnych bezposrednio
graniczacych ze sobg Gmin OOF oraz gmin spoza OOF, ktére granicza
Z nimi,
pomocy rzeczowej lub dotacji celowej z budzetéw Wojewddztwa
Matopolskiego i Wojewddztwa Slgskiego,
z wojewddzkich, krajowych i europejskich programéw i funduszy
dedykowanych dla drég gminnych.

Inwestycje kolejowe w zakresie infrastruktury finansowane sg w ramach zadan
wiasnych odpowiednich zarzadcéw infrastruktury kolejowej na obszarze OOF
(tj. PKP S.A., PKP PLK sp. 0. 0.). W ramach stosownych porozumien niektére
inwestycje kolejowe moga by¢ takze dofinansowane z budzetéw Gmin OOF.
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Mozliwym zrédtem dofinansowania inwestycji lub finansowania ich w catosci
mogg by¢ takze Srodki inwestoréw prywatnych w ramach realizowanych
przez
aktywnosci gospodarczej. Dotyczy to np. budowy lub przebudowy drogi
dojazdowej, remontu lub przebudowy drég wokdt inwestycji, budowy
lub przebudowy skrzyzowan, budowy chodnikéw, drég dla roweréw lub drég
dla pieszych i roweréw, budowy przystankédw transportu zbiorowego,

nich inwestycji mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz

zatok przystankowych itp.

Inwestycje publiczne mogg by¢ takze realizowane w formule PPP, polegajacej
potaczonej
Partneréw

remontach
utrzymywania

na budowie
z mozliwoscig jej
prywatnych.

oraz infrastruktury  publicznej,

i/lub zarzadzania przez



8. Monitoring realizacji SUMP OOF

Prawidtowy rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na catym obszarze
OOF wymaga prowadzenia cyklicznego monitorowania postepow realizacji
SUMP OOF. Poprzez monitorowanie badany jest stopieh zaspokojenia potrzeb
mieszkancéw OOF w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na catym
obszarze OOF.

Efektem monitorowania bedzie mozliwos¢ weryfikowania, czy dziatania
w ramach poszczegblnych Celdw Strategicznych SUMP OOF sa realizowane
wiasciwie oraz czy wdrazanie SUMP OOF postepuje zgodnie z przyjetymi w nim

zatozeniami.

Do koordynowania wdrazania SUMP OOF we wszystkich Gminach OOF powinien
by¢ wyznaczony jeden podmiot (np. Miasto Oswiecim, petnigce jednoczesnie
funkcje Rdzenia OOF), ktéry zarzadzac bedzie realizacjg projektow SUMP OOF
przez Gminy OOF, organizowa¢ $rodki zewnetrzne na ich realizacje, a takze
bedzie monitorowa¢ stopien poszczegolnych
i wykonania SUMP OOF.

realizacji wskaznikow

Poszczegdlne Gminy OOF bedg odpowiedzialne za wdrazanie dziatan
realizujgcych skierowane do nich postanowienia SUMP OOF, koordynujac je
kazda w swojej czesci oraz przekazujgc do podmiotu koordynujgcego informacje
i dane za dany rok dotyczace realizacji dziatan wskazanych w SUMP OOF.
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Podmiot koordynujacy powinien prezentowac wyniki monitoringu stopnia
realizacji dziatarn SUMP OOF w formie og6lnodostepnych raportow.

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw w OOF nie wszystkie wskazniki sg
monitorowane na wszystkich Obszarach Interwencji SUMP OOF. W Tab. 8.1
zostaty przedstawione wskazniki monitorowania stopnia realizacji Priorytetow
Rozwoju SUMP OOF (wskazanych w Rozdziale 6) wraz z ich warto$ciami
(bazowymi oraz pozgdang wartoscia lub kierunkiem zmian wartosci).

Wartosci bazowe zostaty ustalone na podstawie danych zebranych od Gmin OOF,
danych GUS (BDL), Diagnozy OOF. Nastepnie okreslone zostaly ich oczekiwane
wartosci lub pozadane kierunki zmian.

Monitoring wskaznikow realizacji celéw strategicznych SUMP OOF powinien by¢
realizowany cyklicznie - co dwa lata:

pierwsze badanie powinno nastgpi¢ w 2025 roku (raporty za 2024 rok),
kolejne badanie w roku 2027 (za rok 2026),

nastepne badanie w roku 2029 (raporty za rok 2028),

ostatnie badanie w roku 2031 (za rok 2030).

Ostatni cykl monitorowania dokonany w 2031 roku bedzie jednoczesnie
podsumowaniem catego cyklu realizacji SUMP OOF do roku 2030.



Ocena postepu realizacji SUMP OOF bedzie dokonywana w oparciu o udziat
procentowy wskaznikéw osiggajacych zamierzony trend wzgledem ostatniego
badania (np. 20 z 39 wskaznikéw, tj. 51% wskaznikow wskazuje oczekiwany
trend).

Do oceny bedzie zastosowana powszechnie znana skala: od 1 (ocena
niedostateczna) do 6 (ocena celujgca). Zakres tej skali pozwoli oceni¢ poziom
realizacji zarébwno poszczegoélnych Priorytetow Rozwoju, jak i catego SUMP OOF.
w OOF
zrownowazonej mobilnosci (vide ponizsza Tab. 8.1) wynikajgcych z realizacji
SUMP OOF, na poziomie:

Dlatego uzyskanie oczekiwanych trendéw poprawy stanu

100% wskaznikéw wykazujgcych oczekiwany trend daje ocene celujgcq (6),
81%-99% wskaznikéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene bardzo
dobrg (5),

61%-80% wskaznikow wykazujgcych oczekiwany trend daje ocene dobrq (4),
41%-60% wskaznikéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene
dostateczng (3),

21%-40% wskaznikéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene
dopuszczajgcq (2),

0%-20% wskaznikéw wykazujacych oczekiwany trend daje
niedostatecznq (1).

ocene
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W przypadku kiedy wartosci wskaznikow realizacji SUMP OOF wskazywac bedg
na brak realizacji Priorytetbw Rozwoju, nalezy wowczas odpowiednio: podjgc
dziatania majgce na celu wzmocnienie ich realizacji albo zaktualizowa¢ SUMP
OOFw przypadku braku mozliwosci przeciwdziatania, nadajgc wskaznikom nowe
wartosci.

Ze wzgledu na: brak danych w Gminach OOF, dane szczatkowe Gmin OOF,
dane posiadane tylko przez niektére Gminy OOF lub nowy rodzaj danych,
ktére do tej pory nie byty gromadzone, dla niektérych wskaznikéw realizacji
Priorytetéw Rozwoju SUMP OOF w ponizszej tabeli, wartos¢ bazowa oznaczona
jestjako, ="

Oczekiwany trend dla wartosci
nastepujgco:

poszczegblnych wskaznikbw oznaczono

/7' -oczekiwany wzrost wartosci,
N - oczekiwany spadek wartosci,

® - oczekiwana warto$¢ nie mniejsza niz w roku bazowym.



Tab. 8.1 Wskazniki realizacji SUMP OOF

Priorytet Rozwoju

Poprawa
dostepnosci do ustug
podstawowych

Zwiekszenie udziatu
i dostepnosci
transportu
publicznego
oraz infrastruktury,
w tym dla oséb
ze szczegblnymi
potrzebami

Nr

wskaznika

4.1

4.2

Nazwa wskaznika

liczba Gmin OOF z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajacymi zasady
planowania zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢

udziat powierzchni zabudowanej w obszarze planowania
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy (TOD)
w OOF

udziat powierzchni Gmin OOF pokrytej obowigzujgcymi mpzp
w powierzchni ogétem

mieszkancy OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego

mieszkancy Rdzenia OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego

49

Jednostka
miary

szt.

%

%

%

%

Rok
bazowy bazowa

2022

2022

2021

2022

2022

Wartos¢

922

34,2

62

83

Oczekiwany
trend

;\

Obszary
OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

Rdzer OOF



Priorytet Rozwoju Nr
y ) wskaznika
4.3
4.4
Zwiekszenie udziatu
i dostepnosci
5
transportu
publicznego
oraz infrastruktury,
w tym dla oséb
ze szczegblnymi
potrzebami 6
7

Nazwa wskaznika

mieszkancy Miast OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego

mieszkancy Obszaru pozostatego OOF (bez Miast OOF) z bardzo
dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu
zbiorowego

liczba czynnych stacji i przystankoéw kolejowych w OOF objetych
pasazerskim transportem kolejowym w dzien roboczy szkolny

roczna liczba pasazerdw przewiezionych autobusowym publicznym
transportem zbiorowym na liniach MZK

roczna liczba pasazeréw przewiezionych transportem kolejowym
w OOF
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Jednostka

miary

%

%

szt.

min. os.

tys. os.

Rok
bazowy bazowa

2022

2022

2022

2022

2019

Wartosc¢

43

40

1,99

387,4

Oczekiwany
trend

;\

Obszary
OOF

Miasta
satelitarne
OOF

Pozostaty
obszar OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF



Priorytet Rozwoju Nr
y ) wskaznika
8
9
10
Zwiekszenie udziatu
zeroemisyjnego
transportu
indywidualnego
1
12

Nazwa wskaznika

udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz
dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami

dtugos¢ drog dla rowerdéw w OOF

dtugos¢ turystycznych tras rowerowych w OOF

udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji sieci tras
rowerowych w OOF
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Jednostka
miary

%

km

km

%

szt.

Rok

Wartosc¢

bazowy bazowa

2022

2022

2022

2022

2022

20,6

86,4

Oczekiwany
trend

}

Obszary
OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF



Priorytet Rozwoju

Zwiekszenie udziatu
zeroemisyjnego
transportu
indywidualnego

Poprawa stanu
taboru ptz w OOF

Nr
wskaznika

13

14

15

16

17

Nazwa wskaznika

udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami pieszymi

udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami rowerowymi

udziat szkét zaangazowanych w danym roku w dziatania
promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zrébwnowazong mobilnoscig
w OOF

liczba kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym
roku zwigzanych ze zrébwnowazong mobilnoscig organizowanych
przez Gminy OOF

udziat autobuséw MZK zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz
w OOF
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Jednostka
miary

%

%

%

szt.

%

Rok Wartos¢
bazowy bazowa

2022 0
2022 0
2022 3
2022 1
2022 2

Oczekiwany
trend

;\

Obszary
OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

Rdzer OOF



Priorytet Rozwoju Nr
y ) wskaznika

18

19

Organizacja 20
i zarzadzanie
ruchem, w tym

systemy sterowania
ruchem 21
22

Nazwa wskaznika

udziat autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF, spetniajacych
norme EURO 6 lub wyzszg

dtugos¢ wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw transportu
zbiorowego w Rdzeniu OOF

liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w OOF

liczba oséb rannych w wypadkach komunikacyjnych w OOF

dtugos¢ drog w strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF
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Jednostka
miary

%

km

l. zgonow /
100 tys.
mieszk.

Os.

km

Rok

2022

2022

2021

2021

2022

Wartos¢
bazowy bazowa

45

7,6

57

31,6

Oczekiwany
trend

;\

Obszary
OOF

Rdzen OOF

Rdzen OOF

caty OOF

caty OOF

Rdzern OOF
i Miasta
satelitarne
OOF



Priorytet Rozwoju

Systemy taryfowo-
biletowe
oraz system
informacji
pasazerskiej

Integracja transportu
publicznego
z transportem
indywidualnym

Nr
wskaznika

23

24

25

26

27

Nazwa wskaznika

liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji publicznego
transportu zbiorowego w OOF

liczba integracji taryfowo-biletowych pomiedzy liniami MZK
a liniami pozostatych Organizatoréw ptz w OOF

liczba zintegrowanych systeméw informacji pasazerskiej pomiedzy
Organizatorami ptz na obszarze OOF

liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w OOF

liczba punktéw przesiadkowych w OOF
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Jednostka
miary

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

Rok Wartos¢
bazowy bazowa

2022 9
2022 0
2022 0
2022 1
2022 0

Oczekiwany
trend

}

Obszary
OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF



Priorytet Rozwoju

Integracja transportu
publicznego
z transportem
indywidualnym

Dziatania redukujgce
negatywny wptyw
transportu
na stan Srodowiska

Nr
wskaznika

28

29

30

31

32.1

Nazwa wskaznika

liczba parkingéw P+R w OOF

liczba parkingédw B+R w OOF

liczba parkingéw K+R w OOF

liczba mieszkaricow miasta Oswiecim narazonych na hatas
drogowy Lpwn = 55 dB

udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla Rdzenia OOF
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Jednostka
miary

szt.

szt.

szt.

os.

%

Rok

2022

2022

2022

2018

2022

Wartos¢
bazowy bazowa

5048

Oczekiwany
trend

;\

Obszary
OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

Rdzenrt OOF

Rdzen OOF



Priorytet Rozwoju Nr
y ) wskaznika
32.2
33
Dziatania redukujgce
negatywny wptyw
transportu
na stan $rodowiska
34
35

Nazwa wskaznika

udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla Gmin OOF
(bez miasta Oswiecim)

udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach
juz przeksztatconych

udziat nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF,
wymagajgcych pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono
btekitno-zielone rozwigzania

liczba wdrozonych Stref Czystego Transportu
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Jednostka
miary

%

%

%

szt.

Rok

2022

2022

2022

2022

Wartos¢
bazowy bazowa

100

Oczekiwany
trend

}

Obszary
OOF

Miasta
satelitarne
OOF
i Obszar
pozostaty
OOF

caty OOF

Rdzenn OOF
i Miasta
satelitarne
OOF

Rdzen OOF



Opis ww. wskaznikéw monitoringu realizacji SUMP OOF przedstawia
sie nastepujaco:

Wskaznik nr 1

Liczba Gmin OOF z obowigzujacymi suikzp, uwzgledniajacymi zasady
planowania zorientowanego na zréwnowazong mobilnosé

Liczba Gmin OOF, ktére w swoich suikzp® wskazujg obszary planowania
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy zgodnie z ideg TOD,
wobec liczby wszystkich Gmin OOF.

Wskaznik prezentowany liczbg Gmin OOF z obowigzujgcymi suikzp®,
uwzgledniajgcymi zasady planowania zorientowanego na zréwnowazong
mobilnos¢ na poziomie co najmniej oceny 2,1 (obliczanej wedtug
czterostopniowej skali oceny opisanej w rozdz. 3 Diagnozy OOF), w ogoélnej

liczbie Gmin OOF.

Zr6dto danych: dane kazdej z Gmin OOF.
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Wskaznik nr 2

Udziat powierzchni obszarze

zabudowanej
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy (TOD) w OOF
Udziat powierzchni zabudowanej planowania przestrzennego zorientowanego
na transport zbiorowy (zgodnie z ideg TOD) na obszarze OOF.

na planowania

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 78% powierzchni zabudowanej
obszaréw planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy
w OOF.

Zrédto danych: dane kazdej z Gmin OOF.

Wskaznik nr 3

Udziat powierzchni
w powierzchni ogétem
tgczna powierzchnia wszystkich Gmin OOF pokryta obowigzujagcymi mpzp
wobec catej powierzchni Gmin OOF.

Gmin OOF pokrytej obowigzujacymi mpzp

Udziat ten dla sotectwa Gromiec liczony jest dla catej Gminy Libigz,
a dla miejscowosci Wola - dla catej gminy Miedzna.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 69 % powierzchni Gmin OOF
pokrytej obowigzujgcymi mpzp w danym roku.

Zrédto danych: dane Gminy OOF oraz Gminy Libigz i Gminy MiedZna.



Grupa wskaznikéw nr 4
Mieszkancy OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy

liczcby mieszkancow, ktérzy majg dostep

do przystankdéw/stacji oddalonych mniej niz:

5 minut (417 m w linii prostej) do przystankéw autobusowych lub
10 minut (833 m w linii prostej) do stacji i przystankéw kolejowych,

zapewniajgcych bardzo dobrg lub dobra czestotliwo$¢ kursowania, w liczbie
wszystkich mieszkaricéow analizowanego obszaru.

Przez bardzo dobry lub dobry dostep do ptz, rozumiany jest:
dla obszaru zamieszkatego przez ponad 100 tys. mieszkancow:

bardzo dobry dostep to powyzej $rednio 10 potgczen na godzine
od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie),
dobry dostep to powyzej Srednio 4 potaczen na godzine.

dla obszaru zamieszkatego przez ponizej 100 tys. mieszkancow:

bardzo dobry dostep to powyzej $rednio 4 potgczen na godzine
od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie),
dobry dostep to ponizej srednio 4 potagczen na godzine.
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Wskaznik liczony jest dla poszczegdlnych obszardw funkcjonalnych OOF:

wskaznik nr 4.1 mieszkancy OOF z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego, dla mieszancow
wszystkich Gmin OOF catego obszaru OOF,

wskaznik nr 4.2 mieszkaiicy Rdzenia OOF z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego,
obejmujacy tylko mieszkancédw miasta Oswiecim,

wskaznik nr 4.3 mieszkancy Miast OOF z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego,
satelitarnych  OOF (bez
tj. mieszkancow miasta Brzeszcze i miasta Chetmek,
wskaznik 4.4 mieszkancy Obszaru pozostatego OOF
(bez Miast OOF) z bardzo dobrym Ilub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego, obejmujgcy mieszkancow
Gmin OOF wchodzacych w sktad Obszaru pozostatego OOF, z wytgczeniem

obejmujacy

mieszkarnicow  Miast miasta Oswiecim),

nr

Miast OOF (gmina Brzeszcze, gmina Chetmek, sotectwo Gromiec w gminie
Libigz i miejscowos¢ Wola w gminie Miedzna).

Jest to obligatoryjny Wskaznik nr 6 - dostep do ustug w zakresie mobilnosci,
opracowany przez Komisje Europejskg dla
miejskiej (SUMI).

zrobwnowazonej mobilnosci

Zrédto danych: Dane Gmin OOF oraz Organizatoréw ptz w OOF.



Wskaznik nr 5

Liczba czynnych stacji i przystankéw kolejowych w OOF objetych
pasazerskim transportem kolejowym w dzien roboczy szkolny

Liczba czynnych w ruchu pasazerskim w dzien roboczy szkolny stacji
kolejowych oraz przystankéw kolejowych na obszarze OOF.

Wskaznik prezentowany tgczng liczbg stacji i przystankéw kolejowych
w Gminach OOF obstugiwanych pasazerskim transportem kolejowym w dzien
roboczy szkolny.

Do wskaznika nie zaliczajg sie stacje i przystanki kolejowe, ktére obstugiwane
sg pasazerskim transportem kolejowym w dni robocze wolne od nauki szkolnej
i w dni wolne.

Zrédto danych: dane Gmin OOF oraz kolejowych Organizatoréw ptz.

Wskaznik nr 6

Roczna liczba pasazeréw przewiezionych autobusowym publicznym
transportem zbiorowym na liniach MZK

tgczna liczba pasazeréw korzystajgcych w danym roku z publicznego
transportu autobusowych w Gminach OOF
organizowanych przez Miasto O$wiecim i obstugiwanych przez MZK.

zbiorowego na liniach

Do wskaznika nie zalicza sie pasazeréw linii autobusowych organizowanych
przez ZKMM i ZTM.

Wskaznik prezentowany w min. oséb, np. 2,9 min pasazeréw przewiezionych
w OOF na liniach MZK.

Zrédto danych: dane MZK.
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Wskaznik nr 7

Roczna liczba pasazeréw przewiezionych transportem kolejowym w OOF
taczna liczba pasazerdéw korzystajgcych w ciggu roku z publicznego transportu
zbiorowego na liniach kolejowych organizowanych w Gminach OOF

przez kolejowych Organizatoréw ptz.

Wskaznik prezentowany w osobach, np. 444 tys. pasazerdéw przewiezionych
transportem kolejowym w OOF,

Zrédto danych: dane Urzedu Transportu Kolejowego (wymiana pasazerska
na stacjach za dany rok) oraz kolejowych Organizatoréw ptz w OOF.

Wskaznik nr 8

Udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz dla oséb
ze szczeg6lnymi potrzebami

Liczba Gmin OOF z przyjetymi standardami dostepnosci do publicznego
transportu zbiorowego dla 0séb ze szczegdlinymi potrzebami (w tym oséb
z niepetnosprawnosciami oraz 0s6b z ograniczong mobilnoscig i percepcja),
uwzgledniajgce zasady projektowania uniwersalnego, wobec wszystkich
Gmin OOF.

Wskaznik prezentowany procentowym udziatem, np. 60% Gmin OOF
z przyjetymi uchwatami rad miast i rad gmin dot. standardéw dostepnosci

do ptz dla os6b ze szczegblnymi potrzebami.

Zrédto danych: obowigzujace uchwaty rady miejskiej i rady gminy
danej Gminy OOF lub obowigzujgce zarzgdzenie prezydenta, burmistrza,



wéjta, w sprawie przyjecia standardow dostepnosci do ptz dla o0so6b
ze szczegb6lnymi potrzebami.

Wskaznik nr 9

Diugosc drég dla roweréw w OOF

tgczna dtugos¢ prawidtowo oznakowanych drég dla rowerdw, tj. drég
dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw (dawniej ciggi pieszo-rowerowe),
pasow ruchu dla rowerdw i kontrapaséw ruchu dla roweréw. Dtugosé drég
dla rowerdw liczona jest jako ich przebieg w jednym kierunku, tym samym
dtugosc¢ tras rowerowych potozonych po dwéch stronach drogi liczona jest
podwodjnie (zgodnie z metodykg GUS).

Do wskaznika nie zalicza sie turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakéw
rowerowych opisanych we wskazniku nr 10).

Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 24 km drég dla roweréw w OOF.

Zrédto danych: dane Gmin OOF oraz zarzadcéw drog krajowych, drég
wojewddzkich i drég powiatowych.

Wskaznik nr 10

Dtugos¢ turystycznych tras rowerowych w OOF

taczna dtugosé prawidtowo oznakowanych turystycznych tras rowerowych
(tzw. szlakdéw rowerowych) na obszarze OOF.

Do wskaznika nie zalicza sie drég dla rowerdw (tj. drég dla rowerdw opisanych
we wskazniku nr 9).
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Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 112 km tras rowerowych w OOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 11

Udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw
Liczba zadaszonych,
zlokalizowanych przy podstawowych
ponadpodstawowych (gminnych i powiatowych) wobec liczby wszystkich szkét
gminnych i powiatowych w OOF.

wielostanowiskowych  parkingbw dla rowerdw

szkotach oraz szkotach

Wskaznik dotyczy tgcznej liczby szkdt podstawowych i Srednich oraz szkét
zawodowych, funkcjonujgcych w Gminach OOF. Jest on prezentowany
w procentach, np. 70 % szk6ét w OOF posiadajacych zadaszone parkingi
rowerowe.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 12
Liczba miedzysamorzagdowych dziatan dot.
rowerowych w OOF

integracji sieci tras
Liczba wszystkich przyjetych przez Gminy OOF, wspdélnych dla catego obszaru
OOF lub co najmniej dla dwoéch Gmin OOF lub dla Gminy (Gmin) OOF
i JST spoza OOF, dziatan integracyjnych, projektéw oraz porozumien,
dot. integracji miedzygminnych sieci tras rowerowych w OOF (np. zachowanie

ciggtosci tras rowerowych na styku gmin i powiatow).



Wskaznik prezentowany w sztukach tgczng liczbg takich dziatann na obszarze
OOF dot. drég dla roweroéw, drég dla pieszych i rowerdw, paséw dla rowerdéw,
kontrapaséw rowerowych oraz turystycznych tras rowerowych.

Zrédto danych: Gminy OOF.

Wskaznik nr 13

Udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami pieszymi

Liczba Gmin OOF, wobec wszystkich Gmin OOF, ktére przyjety opracowane
jednolite standardy infrastruktury pieszej, z uwzglednieniem projektowania
uniwersalnego, dotyczace obszaru zabudowanego i poza nim.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 60% Gmin OOF z przyjetymi
uchwatami rad (odpowiednio: miejskich i gminnych) dotyczacych standardéw
infrastruktury pieszej.

Zrédto danych: obowigzujgce uchwaty rady miejskiej i rady gminy danej
Gminy OOF lub obowigzujgce zarzadzenie prezydenta, burmistrza, wdéjta,
w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury piesze;j.

Wskaznik nr 14

Udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami rowerowymi

Liczba Gmin OOF, wobec wszystkich Gmin OOF, ktére przyjety opracowane
jednolite  standardy infrastruktury rowerowej, dotyczgce obszaru
zabudowanego i poza nim.
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Wskaznik prezentowany w procentach, np. 60 % Gmin OOF z przyjetymi
uchwatami rad (odpowiednio: miejskich i gminnych) dotyczacych standardéw
infrastruktury rowerowej.

Zrédto danych: obowigzujagce uchwaty rady miejskiej i rady gminy danej
Gminy OOF lub obowigzujgce zarzadzenie prezydenta, burmistrza, wdjta,
w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury rowerowe;j.

Wskaznik nr 15

Udziat szkét zaangazowanych w danym roku w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zré6wnowazong mobilnoscia w OOF

Liczba szkét podstawowych i ponadpodstawowych (gminnych i powiatowych)
zaangazowanych w dziatania promocyjne i/lub uczestniczgcych w dziataniach
edukacyjnych w ramach zréwnowazonej mobilnosci w OOF, wobec liczby
wszystkich szkét podstawowych i ponadpodstawowych, funkcjonujacych
na obszarze OOF.

Wskaznik dotyczy tgcznej liczby szkoét podstawowych i Srednich oraz szkét
zawodowych, (gminnych i powiatowych) funkcjonujgcych w  OOF.
Wskaznik prezentowany w procentach, np. 80 % szkét zaangazowanych
w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia.

Zrédto danych: Gminy OOF.



Wskaznik nr 16

Liczba kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym roku
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig organizowanych przez Gminy
OOF

Liczba kampanii informacyjnych, promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie
zrownowazonej mobilnosci w OOF, bezpieczenistwa ruchu drogowego,
wykorzystania alternatywnych wzgledem samochodu osobowego $Srodkéw
transportu (szkolenia, spotkania edukacyjne i informacyjne, promowanie
transportu publicznego i przemieszczeh na krétkie odlegtosci bez uzycia
samochodu itp.), przeprowadzona corocznie przez Gminy OOF.

Wskaznik prezentowany w sztukach, 18 kampanii informacyjno-

np.
edukacyjnych w OOF w danym roku.

Zrédto danych: dane Gminy OOF

Wskaznik nr 17

Udziat autobusow MZK zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w OOF
Liczba autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF - zeroemisyjnych (o napedzie
elektrycznym lub wodorowym, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych’) oraz autobuséw niskoemisyjnych (CNG, LNG
oraz napedzany biometanem, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych®), wobec catkowitej liczby autobuséw MZK do obstugi
linii ptz w OOF.
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zalicza

Do wskaznika nie

oraz autobuséw hybrydowych.

sie autobuséw o napedzie spalinowym

Wskaznik dotyczy tylko autobuséw MZK obstugujgcych linie ptz w OOF,
organizowane przez Miasto Oswiecim. Wskaznik nie obejmuje autobuséw
ZKKM i ZTM oraz innych operatoréw ptz.

Wskaznik prezentowany udziatem procentowym, np. 65 % autobuséw MZK
zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w OOF.

Zrédto danych: dane MZK.

Wskaznik nr 18

Udziat autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF, spetniajacych norme
EURO 6 lub wyzsza

Liczba autobusow MZK do obstugi linii ptz w OOF, o napedzie spalinowym
z silnikami spetniajgcymi co najmniej norme emisji spalin EURO 6 (lub wyzsz3),
wobec catkowitej liczby autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF.

Do wskaznika zalicza sie takze autobusy o napedzie hybrydowym.

Wskaznik dotyczy tylko autobuséw MZK obstugujgcych linie ptz w OOF,
organizowane przez Miasto Oswiecim. Wskaznik nie obejmuje autobuséw
ZKKM i ZTM oraz innych operatoréw ptz.

Wskaznik prezentowany udziatem procentowym, np. 50 % autobuséw MZK
spetniajgcych norme EURO 6 lub wyzszg do obstugi linii ptz w OOF.



Wskaznik nr 19

Diugosc wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego
w Rdzeniu OOF

Diugos¢ wybudowanych nowych (samodzielnych) oraz wydzielonych w ramach
istniejgcej infrastruktury drogowej pasow ruchu dla autobuséw w miescie
Oswiecim.

Wskaznik prezentowany dtugoscia tgczng w kilometrach, km
wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw ptz w Rdzeniu OOF.

np. 1

Zrédto danych: dane miasta O$wiecim.

Wskaznik nr 20

Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w OOF

tgczna liczba zgondw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku
komunikacyjnego w kazdej z Gmin OOF za dany rok, przeliczany na 100 tys.
mieszkancow.

Wskaznik prezentowany liczbg zgonéw na 100 tys. mieszkancéw, np. 3,6 ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkancéw w danym
roku.

Jest to wskaznik nr 5 - smiertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisje
Europejskg dla (SUMI) w celu
przeprowadzania znormalizowanej oceny systemdw mobilnosci oraz pomiaru

zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej

ulepszen wynikajgcych z nowych praktyk lub polityk w zakresie zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Zrédto danych: dane SEWIK i/lub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.
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Wskaznik nr 21

Liczba oséb rannych w wypadkach komunikacyjnych w OOF

taczna liczba oséb rannych (kierowcow, pasazeréw, rowerzystéw i pieszych)
w wypadkach komunikacyjnych w Gminach OOF za dany rok.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 29 rannych w wypadkach drogowych
w OOF.

Zrédto danych: dane SEWIK i/lub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.

Wskaznik nr 22

Diugos¢ drog w strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF

Dtugos¢ drog w Miastach OOF (w Brzeszczach, w Chetmku i w Os$wiecimiu),
sktad uspokojonego
rozumianych jako ulice znajdujgce sie w prawidtowo oznakowanych strefach
Tempo-20/30/40 (znak B-43/B-44)
zamieszkania (znak D-40/D-41).

wchodzacych  w funkcjonujgcych  stref ruchu,

oraz w oznakowanych strefach

Wskaznik prezentowany w kilometrach tgczng dtugoscia ulic, np. 96 km ulic
we wszystkich strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF.

Zrodto danych: dane Miast OOF (Brzeszcze, Chetmek i Oswiecim).



Wskaznik nr 23

Liczba miedzysamorzadowych dziatan dot.
transportu zbiorowego w OOF

Liczba wszystkich przyjetych oraz zrealizowanych przez Gminy OOF, wspélnych
dla catego OOF lub co najmniej dla dwdch Gmin OOF lub dla Gminy (Gmin) OOF
i JST spoza OOF, dziatann integracyjnych, projektéw i porozumien,
zwigzanych z ptz (komunikacja miejska, podmiejska, gminna, miedzygminna,

integracji publicznego

gminno-powiatowa,
oraz kolejowa).

miedzypowiatowa, powiatowa, wojewoddzka

Dziatania dotyczg m.in.: miedzysamorzadowej integracji komunikacyjnej
(np. integracja taryfowo-biletowa, organizowanie ptz) pomiedzy Gminami OOF
oraz pomiedzy Gminami OOF a ptz w OOF
(np. Wojewddztwo Matopolskie, Wojewddztwo Slaskie, powiaty i gminy spoza
OOF, organizatorzy przewozow kolejowych).

innymi Organizatorami

Wskaznik prezentowany w sztukach faczng liczbg takich przyjetych

i zrealizowanych dziatari w danym roku na obszarze OOF.

Zrédto danych: Gminy OOF.

Wskaznik nr 24

Liczba integracji taryfowo-biletowych pomiedzy liniami MZK a liniami
pozostatych Organizatoréw ptz w OOF

Liczba pozostatych Organizatoréw ptz w OOF (poza Miastem Oswiecim),
ktérych linie ptz sg zintegrowane z liniami MZK w zakresie integracji taryfowo-
biletowej -
do przesiadki na linie MZK.

ktorych bilety (co najmniej okresowe) uprawniajg takze
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Wskaznik prezentowany jako liczba Organizatoréw ptz w OOF, ktérych linie ptz
sg zintegrowane wspolnym systemem taryfowo-biletowym z liniami MZK
na obszarze OOF.

Zrédto: Dane Miasta Oéwiecim - Organizatora ptz.

Wskaznik nr 25

Liczba zintegrowanych systemow informacji pasazerskiej pomiedzy
Organizatorami ptz na obszarze OOF

Liczba Organizatoréw ptz w OOF (autobusowych i kolejowych), ktérych
systemy informacji pasazerskiej sg zintegrowane ze sobg w postaci jednolitych
standardéw jej prezentacji na przystankach komunikacyjnych, w pojazdach
ptz, na dedykowanych portalach internetowych oraz w dedykowanych
aplikacjach mobilnych, obejmujgcych wszystkie linie ptz o charakterze
uzytecznosci publicznej obstugujgce Gminy OOF.

Wskaznik prezentowany liczbg Organizatoréw ptz na obszarze OOF

ze zintegrowanym systemem informacji pasazerskie;.

Zrédto: Dane Organizatoréw ptz organizujgcych ptz na obszarze OOF.

Wskaznik nr 26

Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w OOF

Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych - miejsc dogodnego
i  bezposredniego przesiadania ptz
(komunikacji wojewddzkiej, powiatowej, gminnej, miejskiej, autobusowej

pomiedzy réznymi rodzajami

i kolejowej), wyposazonych w petng infrastrukture przystankowg



oraz okotoprzystankowg, w tym w parkingi P+R dla samochodow, parkingi B+R
dla roweréw i parkingi K+R.

Wskaznik prezentowany tgczna liczbg funkcjonujgcych w OOF zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, np. 4 zintegrowane wezty przesiadkowe w OOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 27
Liczba punktéw przesiadkowych w OOF

Liczba punktéw przesiadkowych - miejsce zwartej lokalizacji przystankéw
komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania) réznych linii komunikacyjnych
tego samego lub
bezposrednie przesiadanie

(linii réznych Organizatorow ptz) umozliwiajgcych
sie pomiedzy pojazdami ptz
na roéznych trasach. Moze ono petni¢ funkcje wezta przesiadkowego

0 znaczeniu

kursujgcymi

lokalnym, wyposazonego w infrastrukture przystankowsa,
okotoprzystankowg oraz w elementy matej architektury. Moze by¢ ona takze
wyposazona w parking B+R lub co najmniej w stojaki rowerowe.

Wskaznik prezentowany taczng liczbg funkcjonujagcych w OOF punktéw
przesiadkowych, np. 5 punktéw przesiadkowych w OOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.
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Wskaznik nr 28

Liczba parkingéw P+R w OOF

Liczba wszystkich funkcjonujgcych parkingédw P+R dla samochodow
osobowych na obszarze OOF, powigzanych z transportem publicznym
(petnigce funkcje przesiadkowg i umozliwiajgce kontynuacje podrézy Srodkami
komunikacji zbiorowej), funkcjonujgcych lub  wspdlnie
z parkingiem B+R.

samodzielnie

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 5 funkcjonujgcych parkingéw P+R
na obszarze OOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 29

Liczba parkingéw B+R w OOF

Liczba wszystkich funkcjonujacych parkingdw B+R dla roweréw na obszarze
OOF, powigzanych z transportem publicznym (petnigce funkcje przesiadkowa
i umozliwiajgce kontynuacje podrézy $Srodkami komunikacji zbiorowej),
funkcjonujacych samodzielnie lub wspélnie z parkingami P+R.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 9 funkcjonujgcych parkingéw B+R
na obszarze OOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.



Wskaznik nr 30

Liczba parkingéw K+R w OOF

Liczba wszystkich funkcjonujgcych parkingédw K+R postoju
krotkoterminowego przy przystankach komunikacyjnych), przeznaczonych
do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby lub 0séb korzystajacych
z transportu publicznego) na obszarze OOF.

(miejsc

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 9 funkcjonujgcych parkingdw K+R
na obszarze OOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 31

Liczba mieszkancéw miasta Oswiecim narazonych na hatas drogowy
LDWN = 55 dB

tgczna liczba mieszkancow miasta Oswiecim (Rdzenia OOF), ktérzy sg narazeni
na hatas pochodzacy od ruchu drogowego oceniany wskaznikiem Lpwn = 55 dB,
wobec tgcznej liczby mieszkancédw miasta Oswiecim.

Wskaznik prezentowany liczbg mieszkancéw miasta Os$wiecim, np. 3 150
mieszkancéw Rdzenia OOF narazonych w danym roku na hatas drogowy
o wartosci Lpwn = 55 dB.

Zrédto danych: Strategiczna Mapa Hatasu lub dane z aktualnego Programu
Ochrony Srodowiska dla Miasta O$wiecim.
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Grupa wskaznikéw nr 32

Udzial pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla Gmin OOF

Liczba pojazdéw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym oraz wodorowym)
lub pojazddéw niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzane biometanem)
we flotach:

pojazdéw Gmin OOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi w catkowitej liczbie pojazdéw w tych flotach,
pojazdéw podmiotéw zewnetrznych wykonujgcych dla Gmin OOF zadania
zwigzane z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumien
i umoéw z Gminami OOF,
co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujacej ustawy traktujgcej o pojazdach
zero- i niskoemisyjnych.

Wskaznik liczony jest dla poszczegdlnych obszaréw funkcjonalnych OOF:

wskaznik nr 32.1 udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi
dla Rdzenia OOF, tj. tylko dla miasta Oswiecim,

wskaznik nr 32.2 dziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi
dla Gmin OOF (bez miasta Oswiecim), obejmujgcy tylko Miasta
satelitarne OOF (Brzeszcze i Chetmek) i Gminy OOF (gmina Brzeszcze,
gmina Chetmek, sotectwo Gromiec w gminie Libigz i miejscowos¢ Wola
w gminie Miedzna).



Wskaznik jest prezentowany procentowo, z wartosciami osobno
dla miasta Oswiecim i osobno dla pozostatych Gmin OOF, jako udziat
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych wobec catkowitej liczby pojazdéw
we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi

dla Gmin OOF.
Zrédto danych: dane Gmin OOF.

Wskaznik nr 33

Udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych
Liczba istniejacych i planowanych parkingbw P+R na obszarze OOF,
wybudowanych w lokalizacjach juz przeksztatconych (charakteryzujgcych sie
znacznym stopniem przeksztatcenia antropogenicznego) oraz na terenach

juz zdegradowanych, wobec tacznej liczby parkingéw P+R w OOF.

Wskaznik prezentowany jako procentowy udziat: np. 100 % parkingédw P+R
wybudowanych na terenach juz przeksztatconych.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 34

Udziat transportowych w Miastach
wymagajacych pozwolenia na budowe,
biekitno-zielone rozwigzania

Liczba nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF (Brzeszcze, Chetmek
i Oswiecim) wymagajacych uzyskania pozwolenia na budowe (np. drogi,
infrastruktura piesza i rowerowa, infrastruktura transportu publicznego,

OOF
w ktorych uwzgledniono

nowych inwestycji

67

wezty ramach
lub

infrastruktury w

przesiadkowe,

parkingi) w
rozbudowy, w ktérych zastosowano rozwigzania btekitno-zielonej

budowy, przebudowy

celu zwiekszenia pojemnosci retencyjnej obszaru,
w catkowitej liczbie inwestycji transportowych wymagajacych uzyskania

pozwolenia na budowe.

Wskaznik prezentowany jako procentowy udziat: np. 65 % nowych inwestycji
transportowych w Miastach OOF wymagajgcych pozwolenia na budowe,
na ktérych uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania.

Zrédto danych: dane Miast OOF, zarzadcéw drég krajowych, drog
wojewddzkich i drog powiatowych oraz zarzadcow infrastruktury kolejowej.

Wskaznik nr 35

Liczba wdrozonych Stref Czystego Transportu

Liczba wdrozonych Stref Czystego Transportu w Rdzeniu OOF - w miescie
Os$wiecim. Rozszerzenia istniejgcych SCT o kolejne ulice nie zalicza sie jako
nowe SCT.

Wskaznik prezentowany liczbg SCT.

Zrédto danych: miasto O$wiecim.






