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UCHWALA NR XI/158/25
RADY MIASTA OSWIECIM

z dnia 26 lutego 2025 roku

w sprawie przyjecia dokumentu pn. ""Strategia zrownowazonej mobilno$ci miejskiej o$wiecimskiego
obszaru funkcjonalnego"'.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990 .
o samorzadzie gminnym (t. j. Dz. U. z 2024 poz. 1465 z p6zn. zm.) - Rada Miasta O$§wiecim postanawia:

§ 1. Przyja¢ dokument pn. "Strategia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oswiecimskiego obszaru
funkcjonalnego", stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Z dniem wejscia w zycie niniejszej uchwaty traci moc § 2 Uchwaty Nr LXIII/1008/23 Rady Miasta
Oswiecim z dnia 28 czerwca 2023 r. dotyczacy przyjecia dokumentu pn. "Plan zréwnowazonej mobilno$ci
miejskiej dla o§wigcimskiego obszaru funkcjonalnego 2030, z perspektywa 2040" stanowiacy zatacznik nr 2 do
ww. uchwaly (Dz. Urz. Woj. Mat. z 2023 r. poz. 4898).

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Oswigcim.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od daty ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Matopolskiego.

Przewodniczacy Rady

Piotr Hertig
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Powtarzajace si¢ skroty uzywane w dokumencie:

B+R: (ang. Bike and Ride), podroz taczona rower — transport publiczny: podjedz
ROWEREM i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALEJ transportem publicznym

brd: bezpieczefistwo ruchu drogowego
chodnik: cze$¢ drogi dla pieszych wylacznie do ruchu pieszych i UWR

Diagnoza OOF: Raport diagnostyczny stanu mobilno$ci oswigcimskiego obszaru
funkcjonalnego

droga dla pieszych: droga lub czgé¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz
do pehienia innych funkcji, w szczegolnosci zatrzymywania lub postoju pojazdéw

droga dla rowerdéw: droga lub cze$¢ drogi niebedaca jezdnig, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerdw, rowerdw ze wspomaganiem
elektrycznym, hulajnog elektrycznych i UTO oraz w przypadkach przewidzianych w
ustawie Prawo o ruchu drogowym — ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i rowerow: droga lub cz¢s¢ drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, rowerdw, rowerdw ze Wwspomaganiem
elektrycznym, hulajnég elektrycznych oraz UTO i UWR

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

K+R: (ang. Kiss and Ride) — miejsce postoju krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie
5 minut) przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub
odebrania samochodem osoby lub 0s6b korzystajacych z transportu publicznego

KML.: Koleje Matopolskie Sp. z o. o.
KS: Koleje Slaskie Sp. z 0. o.
LK: linia kolejowa

mini: autobus jednocztonowy o dtugos$ci ok. 6-8 m o pojemnosci 30-45 0sob ogdtem
midi: autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9-10 m o pojemnosci 65-75 0s6b ogotem

maxi: autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 11-13 m o $redniej pojemnosci 100 osdb
ogbélem

DG: droga gminna

DK: droga krajowa

DP: droga powiatowa

DW: droga wojewddzka

GDDKIA: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Gmina OOF: gminy wchodzace w sktad OOF (miasto O$wigcim, gmina miejsko-
wiejska Brzeszcze, gmina miejsko-wiejska Chetmek, gmina wiejska O$wiecim, sotectwo
Gromiec w gminie miejsko-wiejskiej Libiaz, miejscowos¢ Wola w gminie wiejskiej
Miedzna)

GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS, BDL: Glowny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych

ITS: (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy —
inteligentny system sterowania i zarzadzania ruchem drogowym

mega: autobus dwuczionowy (przegubowy) o diugosci ok. 15-19 m o $redniej
pojemnosci 150 os6b ogdtem

MZK: Miejski Zaktad Komunikacji spotka z 0. 0. w O§wigcimiu
m.p.: miejsca parkingowe lub miejsca postojowe
mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

OOF: Oswigcimski Obszar Funkcjonalny

Organizator ptz: organizator publicznego transportu zbiorowego z liniami
komunikacyjnymi o charakterze uzytecznos$ci publicznej w OOF
osoby ze szczegélnymi potrzebami: osoby z niepelnosprawnosciami, osoby

z ograniczong mobilnoscia i percepcja, osoby starsze, osoby z wozkami dziecigcymi oraz
matymi dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne
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P+R: (ang. Park and Ride), podréz taczona auto — transport publiczny: podjedz
samochodem i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ transportem publicznym

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napegdzany biometanem, w rozumieniu
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym, w rozumieniu
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Polregio: Polregio S.A.

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej dla kazdego —
uzytecznej dla wszystkich ludzi: elastycznej, prostej i intuicyjnej w obstudze, wygodnej
i funkcjonalnej oraz niesegregujacej (niestygmatyzujacej w zaden sposob) uzytkownikow
ze wzgledu na ich ograniczenia (dot. szczegdlnie osob starszych, rodzicoéw z malymi
dzie¢mi i matych dzieci, 0s6b z niepelnosprawnosciami: ruchowymi, sensorycznymi i
intelektualnymi)

ptz: publiczny transport zbiorowy w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym

punkt przesiadkowy: miejsce zwartej lokalizacji przystankéw komunikacyjnych
réznych linii komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyZzowania) umozliwiajacych
bezposrednie przesiadanie si¢ pomiedzy pojazdami ptz kursujacymi na roéznych trasach.
Pelni on funkcje wezta przesiadkowego 0 znaczeniu lokalnym i jest wyposazony w
infrastruktur¢ przystankowa, okotoprzystankowa oraz w elementy matej architektury, a
takze moze by¢ wyposazony dodatkowo w parkingi: P+R i/lub B+R i i/lub K+R

PZPWM: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego
SCT: Strefa Czystego Transportu

SDRR: éredni dobowy ruch roczny

SPP: strefa ptatnego parkowania

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
(lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

zastgpujacy je nowy dokument polityki przestrzennej gminy, bedacy aktem prawa
miejscowego — np. plan ogdlny gminy)

TEN-T: (ang. Trans-European Networks) Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument shuzacy koordynacji oraz zapewnieniu spojnosci i komplementarnosci
inwestycji infrastrukturalnych, dotyczacy sieci drogowych, kolejowych, wodnych i
powietrznych

trasa rowerowa: drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i rowerdéw (poprzednio: ciagi
pieszo-rowerowe), pasy ruchu dla roweréw i kontrapasy ruchu dla roweréw

Turystyczna trasa rowerowa: szlaki rowerowe niezaliczajace si¢ do tras rowerowych,
obstugujace ruch turystyczno-rekreacyjny

UTO: urzadzenie transportu osobistego — pojazd napedzany elektrycznie, z wylaczeniem
hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedalow, konstrukcyjnie przeznaczony do
poruszania si¢ wylacznie przez kierujacego znajdujacego si¢ na tym pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajace ruch - urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny,
przeznaczone do poruszania si¢ osoby w pozycji stojacej, napgdzane sitg migsni

wezel przesiadkowy: zintegrowany wezet przesiadkowy lub punkt przesiadkowy —
miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania si¢ z transportu indywidualnego
(samochdd, rower) na linie ptz, wyposazone W parkingi P+R i/lub B+R

ZDP: zarzad drog powiatowych
ZDW: Zarzad Drog Wojewodzkich

zintegrowany wezel przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania
si¢ pomigdzy roznymi rodzajami ptz, wyposazone w pelng infrastrukture przystankows i
infrastrukture okoloprzystankowa, oraz dodatkowo w parkingi P+R, B+R i K+R

ZKKM: Zwiazek Komunalny Komunikacja Migdzygminna w Chrzanowie

ZTM: Zarzad Transportu Metropolitalnego, jednostka organizacyjna Gornoslasko-
Zaglebiowskiej Metropolii — Organizator ptz
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1. Wstep

Strategia zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla oswiecimskiego obszaru funkcjonalnego
jest planem dzialan majacym na celu rozwoj zrownowazonej mobilnosci miejskiej na calym
obszarze Oswigcimskiego Obszaru Funkcjonalnego (OOF), w tym zrownowazenie sposobow
przemieszczania si¢ po OOF, nadal zdominowanym przez podrézowanie samochodami
osobowymi.

Jest on skierowany do:

miasta rdzennego O$wiecim,

oraz sasiadujacych z nim gmin:

gminy miejsko-wiejskiej Brzeszcze,

gminy miejsko-wiejskiej Chelmek,

gminy wiejskiej O$wiecim,

sotectwa Gromiec w gminie miejsko-wiejskiej Libigz,

miejscowosci Wola w gminie wiejskiej Miedzna,
Tacznie zwanych Gminami OOF, tworzacymi OOF.

Prace nad Strategiq poprzedzono przeprowadzeniem:

diagnozy sytuacji w zakresie transportu i mobilnosci w OOF,
badaniami dot. zachowan i preferencji transportowych mieszkancow OOF,

wywiadami z kluczowymi interesariuszami OOF,
zebranymi razem w formie raportu diagnostycznego — Diagnozy OOF".

Whioski z powyzszych wyraznie wskazujg na konieczno$¢ zmniejszenia nazbyt wysokiego
udziatu samochodow w poruszaniu si¢ po catym OOF oraz w dojazdach z miejscowosci Gmin
OOF do Miast OOF i tym samym na potrzebe:

poprawy spojnosci i zwigkszenia dostgpnosci do linii ptz w OOF — glownie
autobusowych, a takze do linii kolejowych,

rozwoju mobilnosci aktywnej i infrastruktury z nig zwigzanej,

poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wszystkich jego uczestnikow,

obnizenia negatywnego wplywu transportu drogowego na klimat i srodowisko naturalne
oraz antropogeniczne,

stosowanie zapisow w planowaniu przestrzennym w OOF wyraznie ukierunkowanych na
transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna,

partnerstwa przy rozwoju i w zarzadzaniu zrownowazonga mobilnosécia miejska, jak i ptz
w OOF,

pozyskania spotecznej akceptacji dla wdrazania i rozwoju zréwnowazonej mobilnos$ci
miejskiej w OOF.

W celu zapewnienia mieszkancom OOF wysokiej jakosci zycia w bezposrednim otoczeniu
miejsca zamieszkania, nalezy w jak najwigkszym stopniu minimalizowa¢ uciazliwo$ci
odtransportowe, jak i liczbe koniecznych do zrealizowania podrézy, poza tymi zwigzanymi z
realizacja podstawowych potrzeb w poblizu swojego miejsca zamieszkania. Wszystko to
mozna osiaggna¢ m.in. poprzez lokalizowanie celow podrozy (generatorow ruchu) w
niedalekiej odleglosci od miejsc zamieszkania, zaggszczanie istniejacej zabudowy
mieszkaniowej (wlasciwe planowanie przestrzenne, takze w ramach idei TOD) oraz
umozliwienie tatwego dotarcia do nich rowerem lub pieszo, a do dalej zlokalizowanych
miejsc — atrakcyjnym, dostepnym transportem zbiorowym.

Zeby Strategia wasciwie wskazywata niezbedne dziatania, konieczne sg wtasciwe wnioski z
Diagnozy OOF i kierowanie si¢ wytycznymi sformutowanymi w dokumentach strategicznych
dotyczacych transportu i mobilnosci szczebla unijnego, krajowego, wojewoddzkiego i
lokalnego.
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W wyniku czego wskazany zostanie cel i kierunek rozwoju zréwnowazonej mobilnosci takze w wyniku partycypacji spolecznej mieszkancow OOF dzigki poddaniu jego projektu
miejskiej w OOF, ktore realizowane bedg przez Gminy OOF poprzez konkretne dziatania konsultacjom spotecznym.
wlasne oraz wspodlne. Koncowy, prawidtowy ksztatt Strategii OOF zostanie wypracowany

granice powiatow
[ granice gmin

I gminy miejskie
[] gminy miejsko-wiejskie
[ 1 gminy wiejskie

Libiaz

miGswiecim|

Brzeszcze

MiedZna

Rys. 1.1 Podzial administracyjny Oswiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego
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2. Kluczowe czynniki analizy SWOT dla obszaru OOF

Na podstawie Diagnozy OOF, celem wskazania najistotniejszych cech obszaréw
zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze OOF pod wzgledem jakosci ich
funkcjonowania Iub znaczenia dla mieszkancoéw OOF, przeprowadzona zostata kluczowa
analiza SWOT. Ma ona na celu zidentyfikowanie mocnych (Strenghts) i stabych
(Weaknesses) stron zrownowazonej mobilnoéci miejskieiy w OOF oraz
(Opportunities) i zagrozen (Threats) dla niej.

szans

W Strategii ujete zostaly najbardziej istotne elementy analizy SWOT wynikajace z
Diagnozy OOF, ktore wskazano w formie pigciu kluczowych czynnikow SWOT w

Tab. 2.1 Kluczowe czynniki analizy SWOT — mocne i stabe strony mobilnosci w OOF

Kluczowe mocne strony mobilnosci w OOF

Obstuga wszystkich Gmin OOF autobusowym ptz o charakterze uzyteczno$ci publicznej
przez jednego Organizatora ptz uzupelniana liniami autobusowymi Organizatorow ptz
spoza OOF oraz pasazerskim transportem kolejowym wszystkich 4 z 6 Gmin OOF, przez
ktore przebiegaja linie kolejowe z ruchem pasazerskim.

Funkcjonowanie dwoch pierwszych weztow przesiadkowych integrujacych komunikacje
autobusowa z kolejowa, wyposazonych w parkingi P+R i w parkingi B+R oraz mozliwo$¢
tworzenia kolejnych wezlow przesiadkowych, szczegolnie w ramach inwestycji na liniach
kolejowych.

Prawidtowa dostgpnos¢ do 5 min. dojscia pieszo do przystankow autobusowych w OOF
obejmujaca juz 85 % mieszkancow OOF, co stanowi podstawe do dalszego zwigkszania
udziatu ptz w przemieszczaniu si¢ po OOF, wynoszacego obecnie okoto 35 % udzialem
podrézy wykonywanych ptz w stosunku do podrézy wykonywanych samochodami
osobowymi.

podziale na kluczowe mocne i stabe strony oraz kluczowe szanse i zagrozenia, ktore w
sposob istotny okreslaja stan obecny, potrzeby oraz mozliwosci dalszego rozwoju
zrownowazonej mobilnosci w OOF.

Zakres obszaru mobilno$ci w OOF ujety w ponizszych kluczowych elementach SWOT
stanowi takze jedng z podstaw do okre$lenia wizji Strategii i wskazan dla prawidlowego
wyznaczenia celow operacyjnych.

Kluczowe stabe strony mobilnosci w OOF

Niski poziom lub wrgcz brak zapisow traktujacych o zréwnowazonej mobilnosci w
dokumentach strategicznych Gmin OOF — suikzp oraz w strategiach rozwoju. Rowniez
bardzo niskie $rednie pokrycie obowigzujacymi mpzp dla wszystkich Gmin OOF,
wynoszace 34,2 % (tylko 2 Gminy OOF maja wysokie pokrycie — jedna w cato$ci, druga
powyzej 91 %) - czego efektem jest rozwoj przestrzenny w OOF oparty przede wszystkim
na podstawie wydawania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania
przestrzennego,

Wysoki wzrost liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w OOF w roku 2021 w
poréwnaniu z rokiem 2017, wskazujacy (pomimo spadku liczby wypadkow drogowych w
OOF oraz wysokiego spadku liczby rannych w nich w roku 2021 w pordéwnaniu z rokiem
2017), na nadal niedostateczny poziom brd na drogach w OOF.

Udzial autobuséw MZK z niska podtoga (77 %), skutkujacy brakiem petnej dostgpnosci
autobusow dla os6b ze szczegdlnymi potrzebami (gtdwnie niepetnosprawnych) oraz niski
udzial autobuséw z silnikami z norma emisji spalin ponizej EURO 6 oraz autobuséw
zeroemisyjnych (tacznie 47 %), c0 ma wptyw na ekologiczny aspekt ptz w OOF.

Poz. 1279
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Kluczowe mocne strony mobilnosci w OOF

Zakup przez MZK kolejnych autobuséw zeroemisyjnych, co razem z jednym posiadanym
juz autobusem elektrycznym zwigkszy udziat ekologicznych pojazdow na liniach ptz
obstugiwanych przez MZK do 23 % taboru (a wraz z autobusami z silnikami EURO 6 — do
68 %) i zmniejszy emisj¢ z autobusowego ptz w OOF.

Realizacja turystycznych tras rowerowych na odcinkach przebiegajacych przez obszar
OOF, w tym w ramach Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych w Wojewddztwie
Maltopolskim — VeloMatopolska 2.0.

Tab. 2.2 Kluczowe czynniki analizy SWOT - szanse i zagrozenia mobilnosci w OOF

Kluczowe szanse mobilnosci w OOF

Realizacja obwodnicy miasta O$wigcim w ciggu DK44 oraz budowa drogi ekspresowej
S1, ktore przejmujac ruch tranzytowy, wptyng na spadek natezenia ruchu i umozliwig
przez to uspokajanie ruchu w miastach i miejscowo$ciach w OOF m.in. poprzez
wdrazanie stref ruchu uspokojonego i zmian w organizacji ruchu drogowego oraz W
infrastrukturze drogowej.

Zwigkszanie priorytetu w ruchu dla pieszych i rowerzystow poprzez zmiany w organizacji
ruchu drogowego oraz zmiany w infrastrukturze transportowej, w tym w obszarach
centralnych miast i miejscowosci w OOF.

Stworzenie i realizowanie przez wszystkie Gminy OOF wspdlnej polityki gospodarczej i
planistycznej oraz polityki parkingowej w OOF, w tym w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w OOF.

Kluczowe stabe strony mobilnosci w OOF

Obstuga polaczeniami kolejowymi w dni robocze tylko 3 z 8 czynnych stacji
i przystankoéw kolejowych, co wraz ze spadkiem wymiany pasazerskiej w roku 2021 o
36 % w poréwnaniu z rokiem 2019, wskazuje na niewykorzystywanie potencjatu
transportu kolejowego w obstudze OOF.

Zbyt wolna realizacja chodnikow 1 tras rowerowych (zarbwno w gminach,
jak i w potaczeniach migdzygminnych), co przekfada si¢ na brak spdjnej i wystarczajaco
rozbudowanej infrastruktury pieszej i rowerowej (niewystarczajaca ich liczba, luki w
przebiegach), skutkujace brakiem mozliwosci zwigkszania mobilnosci aktywnej
mieszkancéw OOF w dojazdach do pracy, urzedoéw, szkol, osrodkéw handlowo-
ustugowych, osrodkéw zdrowia.

Kluczowe zagrozenia mobilnosci w OOF

Spowolnienie gospodarcze wynikajagce z epidemii COVID-19 oraz dynamicznie
zmieniajacej si¢ $wiatowej oraz krajowej sytuacji spoleczno-gospodarczej, skutkujace
odktadaniem zaplanowanych inwestycji oraz nieplanowaniem kolejnych nowych, co
wplywa wyraznie takze na ograniczanie planowanego przez Gminy OOF rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w OOF

Bardzo niskie pokrycie mpzp obszarow 4 z 6 Gmin OOF, skutkujace dalszym rozwojem
suburbanizacji i wzrostem jej negatywnego oddzialywania na mobilno$¢ mieszkancow
OOF oraz na postgpujacy spadek dostepnosci do linii ptz i ushug podstawowych.

Brak koordynacji w zakresie planowania przestrzennego w Gminach OOF skutkujace
m.in. nierdwnomiernym i niespdjnym rozwojem przestrzennym obszaru OOF oraz
zroznicowanym tempem i jako$cig zagospodarowania przestrzennego poszczegdlnych
gmin w OOF.
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Kluczowe szanse mobilnosci w OOF Kluczowe zagrozenia mobilnosci w OOF

Zacie$nienie wspotpracy w ramach OOF i wspolne realizowanie przez Gminy OOF Postepujacy “.lerSt kO,SZ.tOW e.ksplo'atacyjnyc'h sw1adgz ciia przewozow na Im.laCh ptz 0
charakterze uzytecznosci publicznej, skutkujacy brakiem mozliwosci tworzenia nowych

inwestycji lokalnych i ponadlokalnych, szczegdlnie akresi zani iatan 1 . .. . ; S . . . Lo .
westyjr foxainych 1 p OKAINYCh, SZCZegolnie Wz o wmzmE daki linii lub zwigkszania czestotliwosci kursowania w zwigzku z ograniczeniami finansowymi
projektow zrownowazonej mobilnosci miejskiej w OOF. budzetéw JST

Brak dziatan majacych na celu wzrost dostgpnosci do ptz i zwigkszanie jego udzialu w
podrézach po OOF, a takze integracj¢ taryfowo-biletowa linii ptz wszystkich
Organizatorow ptz w OOF, skutkujace spadkiem pasazeréw w ptz i wzrostem liczby
samochodow osobowych w podrézach obligatoryjnych.

Wdrozenie w mie$cie O$wigcim inteligentnych systemow transportowych (np. ITS) celem
poprawy plynnosci i bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz zwigkszenia priorytetu w
ruchu dla pojazdéw ptz oraz dla pieszych i rowerzystow.

10
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3. Obszary Interwencji Strategii

Wyznaczajac poszczegdlne obszary interwencji w ramach Strategii w zakresie zrOwnowazenia
mobilnosci w obszarze OOF oraz zwigkszenia mobilno$ci aktywnej mieszkancow OOF, a
takze rozwoju oraz planowania przestrzennego, ktére powinny by¢ skoncentrowane na
optymalnym wykorzystaniu dostepnosci szczegdlnie do transportu zbiorowego (zgodnie z idea
TOD wskazujaca transport szynowy poprzez jego stacje oraz przystanki kolejowe,
uzupehiony siecig linii autobusowych, jako giéwne osie rozwojowe obecnych i nowych
obszardw zurbanizowanych, gtownie zabudowy mieszkaniowej), wykorzystano:

potozenie miasta O$wigcim prawie w centrum OOF, posiadajacego cech¢ miasta
rdzennego dla obszaru OOF,

konieczno$¢ integracji transportu publicznego opartej na potagczeniach autobusowych
MZK (uzupetlionych liniami ZKKM i ZTM), wspomaganych regionalnymi
polaczeniami kolejowymi (w tym KME i KS), ktéra umozliwia dojazd z kazdej
czesSci OOF do miasta rdzennego OOF,

rozwoj bezposrednio potozonej wzgledem miasta rdzennego OOF gminy O$wigcim
pod wzgledem przyrostu liczby mieszkancow wynoszacego 8 %, wskazujacego na
silng suburbanizacje strefy podmiejskiej miasta O§wigcim,

funkcj¢ lokalng pozostatych Miast OOF oraz otaczajace je obszary wiejskie gmin.

Powyzsze wytyczne oraz zdiagnozowane determinanty rozwoju mobilnosci w OOF zostana
wykorzystane do opracowania wizji i celow strategicznych ,,Strategii Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Oswigcimskiego Obszaru Funkcjonalnego”. Natomiast na podstawie
mozliwych dziatan i kierunkéw dalszego rozwoju zostang wypracowane konkretne projekty i
dziatania, ktére pozwolg na prawidtowy rozwdj i funkcjonowanie zrownowazonej mobilnosci

miejskiej na catym obszarze OOF.

11

Ze wzgledu na réznorodno$é obszaru OOF, wynikajaca z infrastruktury transportowej oraz z
potaczen drogowych, jak i linii ptz (autobusowych i kolejowych) w Gminach OOF, wskazuje
si¢ na potrzebg podziatu OOF na strefy funkcjonalne:

Rdzen OOF — miasto O$wigcim jako o$rodek wiodacy (rdzef) dla pozostatych
Gmin OOF, stanowiacy wezet: spoteczno-gospodarczy i komunikacyjny dla catego
obszaru OOF,

Miasta satelitarne OOF — pozostale 2 Miasta OOF: miasto Brzeszcze i miasto
Chelmek, petnigce istotne funkcje lokalne wzgledem pozostatych obszarow tych
gmin,

Pozostaly obszar OOF — pozostate Gminy OOF z wylaczeniem Rdzenia OOF
i Miast satelitarnych OOF, tj. gminy: Brzeszcze, Chetmek i sotectwo Gromiec w
gminie Libigz oraz miejscowos¢ Wola w gminie Miedzna, cigzace zaréwno do
Miast satelitarnych OOF, jak i do Rdzenia OOF.

Taki podziat funkcjonalny pozwoli na prawidtowe stworzenie oraz zaproponowanie
dedykowanych pakietow dziatan dla poszczegélnych Obszarow Interwencji Strategii,
z uwzglednieniem specyfiki miast, gmin i obszarow wiejskich w OOF. Umozliwi to
rzeczywistg realizacj¢ poszczegdlnych dziatan wzgledem potrzeb i mozliwosci Gmin OOF,
zgodnie z przynaleznoscia do danego Obszaru Interwencji Strategii.

Dla kazdego z Obszaréw Interwencji Strategii zostang wypracowane indywidualne pakiety
dziatan 1 wskazane wlasciwe poziomy standardow rozwoju zréwnowazonej mobilnosci,
obstugi ptz i infrastruktury transportowe;.
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Na ponizszym rysunku przedstawione zostaty Obszary Interwencji Strategii na tle Gmin OOF.

[ granice gmin

Obszary interwencji SUMP OOF
B Rdzen OOF

|| Miasta satelitarne OOF

| Pozostaty obszar OOF

Libiaz

------

Miedzna

Brzeszcze

Rys.3.1 Obszary Interwencji Strategii

12
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4. Partycypacja spoleczna zalozen do Strategii

W celu przyjecia wlasciwych zatozen Strategii dostosowanych do specyfiki OOF zapytano jego mieszkancow o preferencje dotyczace oczekiwanego przez nich sposobu
przemieszczania sig.

45% mieszkancow OOF chciatoby korzysta¢ z transportu zbiorowego w podrozach codziennych, do pracy / szkoly. 26% chciatoby dojezdza¢ samochodem, a aktywnie, tj.
rowerem lub pieszo chcialoby si¢ przemieszczaé 25% z nich.

Jednoczeénie za najistotniejsze dziatania do podjgcia przez Gminy OOF w dziedzinie transportu mieszkaficy OOF wskazuja przede wszystkim inwestycje zwigzane z rozwojem
publicznego transportu zbiorowego (68%). Potrzeb¢ poprawy infrastruktury rowerowo-pieszej wskazato 17% mieszkancow, a tylko co dziesiaty mieszkaniec wskazal potrzebe rozwoju
infrastruktury dla ruchu samochodowego.

Powyzsze oczekiwania mieszkancow zostaty przyjete jako kluczowe wytyczne do wypracowania wizji, celow operacyjnych oraz priorytetow rozwoju zrownowazonej mobilnosci
w OOF (vide rozdziat 1).

Po opracowaniu projektu Strategii zostanie on dodatkowo poddany konsultacjom spotecznym w celu zweryfikowania przez mieszkancow zaproponowanych w nim zapisow i
uzyskania mandatu spotecznego do realizacji jego postanowien. Projekt dokumentu zostanie udostepniony mieszkancom na okres 3 tygodni, podczas ktdrych bedg zbierane postulaty i
uwagi do niego.

13



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -15- Poz. 1279

Mieszkancy OOF DO PRACY / NA UCZELNIE / DO SZKOLY najczesciej Mieszkaﬁcy OOF DO PRACY / NA UCZELN IEI DO
e SZKOLY chcieliby przemieszczac sie:

37% - komunikacja miejska

B 37% - prowadzac samochdd wiasny lub stuzbowy

B 16% - komunikacja miejska

26% - prowadzac samochod wtasny lub stuzbowy

12% - pieszo
14% - rowerem wiasnym
H 12% -rowerem witasnym

; . . B 11% - pieszo
B 6% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
H 4% -bedac podwozonym przez znajomych 3% - pOCiqgiem
W 4% - pociagiem M 2% - autobusem gminnym
D Sio-CliChEEn i B 2% - komunikacja zorganizowang przez pracodawce
B 3% -busem komercyjnym, PKS-em i )
B 1% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 1% - motocyklem, skuterem wtasnym
O L e B 1% -busem komercyjnym, PKSem
m 1%-k ikacja zorgani a przez pracodawce B 1% - motocyklem, skuterem wtasnym
Rys.4.1 Najczestsze sposoby realizacji podrézy obligatoryjnych Rys. 4.2 Oczekiwane sposoby realizacji podrézy obligatoryjnych

14
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Jakie dziatania sg najwazniejsze dla mieszkancow OOF?

m 19% - Zwigkszanie czestotliwosci kursowania kom unikacji miejskiej

B 15% - Zwigekszanie czestotliwosci kursowania kom unikacji gminnej na obszarze OOF
11% - Rozw 6j infrastruktury dla ruchu rowerowego

B 9% -Rozwéj infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej

B 7% -Rozwéj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / migdzygminnej na obszarze OOF

M 6% -Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggow

B 5% -Rozwéj infrastruktury dla pociggow

B 4% -Rozwéj infrastruktury dla ruchu samochodowego

B 4% -Dostepnos¢ do wypozyczalni roweru miejskiego

W 4% -Wydzielanie bus paséw dla komunikacji miejskiej

m 3% -Planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta w celu minimalizacji diugich
podrézy, w szczegolnosci do pracy i szkoty.

B 3% -Zwigkszanie sSwiadomosci mieszkancow nt. alternatywnych sposobéw poruszania si¢ po
miescie

M 2% -Rozwéj infrastruktury dla ruchu pieszego

B 2% -Rozwoj systemu Parkuj i Jedz na wlotach do miast
2% -Rozwoj systemu takséwek i przejazdéw umawianych (np. Bolt, Uber, kolezenskie
wspoélne podréze raz moi

W 2% -Wymianataboru komunikacji miejskiej

" 1% -Wymiana taboru komunikacji gminnej / miegdzygminnej na obszarze OOF

1% -Dostepnos¢ do wypozyczalni hulajnég

Rys. 4.3 Najwazniejsze dzialania dot. poprawy stanu mobilnosci w OOF

15
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5. Wizja oraz cele Strategii

Zgodnie z definicja wizja rozwoju jest kluczowym elementem strategii danej gminy. Jest
to wyobrazenie przyszlosci, ktora chce osiagna¢ gmina w okreSlonym czasie poprzez
zwykle dlugoterminowe cele i aspiracje przy uwzglednieniu zardwno jej mocnych stron,
jak i szans rozwoju.

Rola wizji rozwoju polega na tym, ze stanowi ona inspiracj¢ i kierunek dziatan, ktore
gmina powinna podjac¢, aby osiaggna¢ zamierzone cele rozwojowe. Prawidlowo okres$lona
stanowi fundament dla opracowania strategii i okresla ogdlna koncepcje rozwoju gminy.
W oparciu o nig definiowane sa zadania, priorytety i konkretne dziatania stuzace
osiggnigciu zalozonego celu. Wizja rozwoju stanowi rowniez podstawe do oceny
postepoéw w realizacji strategii oraz do dostosowania dziatan w razie potrzeby.

5.1 Wizja Strategii

Dokumenty strategiczne dot. transportu i mobilno$ci powinny wpisywaé si¢ w ramy
strategiczne wyznaczone przez inne kluczowe dokumenty przyjete przez wladze
jednostek samorzadu terytorialnego.

Wizja rozwoju miasta rdzennego OOF — Os$wigcimia, wskazana w Strategii Rozwoju
Miasta Oswiecim na lata 2021-2030, brzmi nastgpujaco: ,,Oswiecim nowoczesnym
miastem z atrakcyjnymi warunkami mieszkaniowymi, zielonymi przestrzeniami,
rozwijajgcq sig¢ gospodarkq oraz szerokim wachlarzem ustug, w tym spolecznych.
Miastem dobrze skomunikowanym, swiadomym wiasnej historii, bedgcym promotorem
edukacji pokojowej, o wiodgcej roli w Matopolsce Zachodniej”.

16

Przyktadem wizji rozwoju innej Gminy OOF jest wizja Gminy Brzeszcze (wskazana
w Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Brzeszcze na lata 2015-2024): ,,Gmina Brzeszcze
to przestrzenn bez barier, w ktorej warto zZyé i do niej wracaé. Jest miejscem
wszechstronnie si¢ rozwijajgcym, a jego mieszkancy sq zintegrowani, otwarci
i nastawieni na wspolprace”.

Natomiast Wojewddztwo Maltopolskie planuje swoja wizj¢ rozwoju zapisang w Strategii
Wojewodztwa 2030” poprzez glowny
sformutowany jako ,,Malopolska regionem zréwnowazonego rozwoju w Wymiarze
spolecznym, gospodarczym, srodowiskowym i terytorialnym”.

Rozwoju ., Matopolska realizowac cel

Biorac pod uwage oczekiwania wyartykulowane przez mieszkancow OOF w procesie
partycypacyjnym zatozen do Strategii (vide Rozdziat 4) oraz wpisujac si¢ w lokalne
i regionalne dokumenty strategiczne, wizja rozwoju mobilnosci O$wiecimskiego
Obszaru Funkcjonalnego brzmi nastgpujaco:

Oswiecimski obszar funkcjonalny to dobrze

skomunikowana, zielona, bezpieczna i zréwnowazona
przestrzen do zycia jej aktywnych mieszkancow
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5.2 Cele Strategiczne

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnoséci miejskiej w OOF ma szanse zisci¢ si¢ poprzez
dokonanie odpowiedniego doboru Celoéw Strategicznych, ktéore powinny zosta¢
osiagniete w roku 2030 (co najmniej w zakresie dziatafi mniejszych) oraz horyzontalnie, -
w roku 2040 (w zakresie dziatan duzych i ztozonych). Wizja
Dla sformutowania celéw strategicznych wykorzystano metodologic SMART, wg. ktorej
prawidtowo sformutowane cele powinny jednoczesnie by¢:

konkretne (,,Specific”),

mierzalne (,,Measurable”),
osiggalne (,,Attainable”),

istotne (,,Relevant”),

okres$lone w czasie (,, Time-based”).

Spelienie wszystkich ww. cech pozwala na poprawne sformulowanie celéw
strategicznych w sposob zwigkszajacy szanse na ich prawidtowa realizacjg.

Cele te sa niezbedne do monitorowania i ewaluacji Strategii. Pozwalaja one takze na
precyzyjne dopasowanie konkretnych zadan.

Punktem wyjsécia do wyznaczenia Celow Strategicznych sa: Rys. 5.1 Schemat warstwy strategicznej
analiza stanu transportu i wnioski z Diagnozy OOF,
wskazania ~ samorzadowcéow z Gmin  OOF  wyartykulowane  podczas
przeprowadzonych indywidualnych wywiadéw,
wyniki badan zachowan oraz oczekiwan mieszkancow OOF dotyczacych sposobu
ich przemieszczania si¢ po obszarze OOF.

Biorac powyzsze wnioski i oczekiwania pod uwage, w Strategii przyjeto nastgpujace Cele
Strategiczne:

Cel Strategiczny I:

Poprawa spéjnosci i dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego w OOF,
Cel Strategiczny II:

Rozw6j mobilnos$ci aktywnej w OOF,

17
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Cel Strategiczny Ill

Obnizenie wplywu transportu na klimat, Srodowisko i mieszkancow OOF,

Cel Strategiczny 1V:

Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikow,

Cel Strategiczny V:

Zintegrowana polityka transportowa w OOF,

Cel Strategiczny VI:

Spoleczna akceptacja dla zré6wnowazonej mobilnosci w OOF.
Kluczowym zamierzeniem Strategii jest realizacja kazdego z szesciu ww. Celow
Strategicznych, co powinno przyczyni¢ si¢ zarobwno do poprawy skomunikowania OOF
wewngtrznie oraz z regionem, zwigkszenia aktywnosci jego mieszkancow,
zminimalizowania negatywnego wplywu transportu na $rodowisko, jak i do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Kazdy z tych celow zostal rozwinigty i doprecyzowany poprzez przypisanie im
wlasciwego Priorytetu Rozwoju Strategii:

Priorytet Rozwoju 1:

Poprawa dostepnosci do ustug podstawowych,

Priorytet Rozwoju 2:

Zwigkszenie udzialu i dostepnosci transportu publicznego oraz infrastruktury, w

tym dla oséb ze szczegélnymi potrzebami,

Priorytet Rozwoju 3:

Zwigkszenie udzialu zeroemisyjnego transportu indywidualnego,

Priorytet Rozwoju 4:

Poprawa stanu taboru ptz w OOF,

Priorytet Rozwoju 5:

Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem,

Priorytet Rozwoju 6:

Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej,

Priorytet Rozwoju 7:

Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym,

Priorytet Rozwoju 8:

Dzialania redukujace negatywny wplyw transportu na stan Srodowiska,

a nastgpnie odpowiednich dzialan z zakresu przypisanych danym Priorytetom Rozwoju
Strategii. Wynikaja one z dazenia do poprawy jako$ci zycia mieszkancow OOF oraz
ograniczenia zanieczyszczenia powietrza poprzez przyspieszony rozwoj czystych,
bezpiecznych, spdjnych, funkcjonalnych i efektywnych form transportu publicznego oraz
niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, a takze poprawe¢ spojnosci przestrzennej
OOF.
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Tab. 5.1 Powiazania pomiedzy Priorytetami Rozwoju a Celami Strategicznymi

Priorytety rozwoju

CS I: Poprawa
spojnosci
i dostepnosci
do publicznego
transportu
zbiorowego
w OOF

PR 1: Poprawa dostepnosci do ustug X
podstawowych

PR 2: Zwi¢kszenie udziatu i dostepnosci transportu
publicznego oraz infrastruktury, X
w tym dla oséb ze szczegélnymi potrzebami

PR 3: Zwig¢kszenie udzialu zeroemisyjnego
transportu indywidualnego

PR 4: Poprawa stanu taboru ptz w OOF

PR 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym
systemy sterowania ruchem

PR 6: Systemy taryfowo-biletowe oraz system
informacji pasazerskiej

X X X X

PR 7: Integracja transportu publicznego
z transportem indywidualnym

PR 8: Dzialania redukujgce negatywny wplyw
transportu na stan Srodowiska

CS II: Rozwdéj CS III: Obnizenie

mobilnosci

aktywnej w
OOF

Cele Strategiczne

wplywu
transportu na
klimat,
srodowisko i
mieszkancow
OOF

CS1V:
Zwiekszanie
poziomu

bezpieczenstwa
ruchu drogowego

wszystkich
uzytkownikow

19

CSV:
Zintegrowana
polityka
transportowa
w OOF

X

X X X X

X

CS VI: Spoleczna
akceptacja
dla zréwnowazonej
mobilnosci w OOF
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6. Priorytety rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w obszarze OOF

Osiagnigcie wskazanych w Strategii szesciu celéw strategicznych wymaga budowy
wlasciwej  logiki potrzebe
(przygotowawczych), dziatan realizacyjnych (wykonawczych) oraz dziatan ,,migkkich”
dot. spraw organizacyjnych, edukacji i marketingu spolecznego, majacych na celu
przekonanie realizatorow danego przedsigwzigcia (Gmin OOF) do celowosci jego
wdrozenia, jak i pozyskanie jak najwigkszej liczby jego przysztych uzytkownikow
(mieszkancow OOF).

zmiany, tj. realizacji  dziatan  analitycznych

W ponizszych podrozdziatach (6.1-6.8) wskazano dziatania wpisujace si¢
w poszczegdlne Cele Strategiczne poprzez 8 Priorytetéow Rozwoju, z przypisanymi do
nich dziataniami:

Dziatania Priorytetowe
Dziatania Pozostate

Kazde dziatanie zostalo oznaczone symbolem ,,X”, jako dedykowane do realizacji na
wybranych Obszarach Interwencji Strategii (tj. do zrealizowania przez Gminy OOF do
tych obszarow przydzielonych) — tab. 6.1 Dobor tych dziatan odpowiada
zdiagnozowanym potrzebom oraz specyfice obszaru OOF i oczekiwaniom réznych grup
interesariuszy i
indywidualnych projektow inwestycyjnych oraz organizacyjnych, jak i catych grup
projektow czy projektow zintegrowanych, skoncentrowanych na wspdlnym osiagnigciu
zatozonego celu o znaczeniu ponadlokalnym.

mieszkancow OOF. Dziatania umozliwiaja zaro6wno realizacje

Tab. 6.1 Przydzial JST OOF do Obszarow interwencji Strategii
Obszary Interwencji Strategii

Gmina OOF

, Miasta Pozostaly
Recaieol satelitarne OOF obszar OOF
miasto
Oswigcim X
miasto
Brzeszcze X
miasto
Chelmek X
gmina miejsko-wiejska X
Brzeszcze
gmina miejsko-wiejska X
Chelmek
Gromiec X
(gmina miejsko-wiejska Libiaz)
Wola X
(gmina wiejska Miedzna)
mina wiejska
g ] X

Oswiecim
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Moga one by¢ dodatkowo wsparte realizacja innych, zaproponowanych samodzielnie
przez Gminy OOF lub wraz z interesariuszami, dziatan niewskazanych w Strategii, pod
warunkiem ze przyczynia¢ sie¢ one beda do realizacji co najmniej jednego z Celow
Strategicznych i do zréwnowazenia mobilnosci miejskiej w OOF. Ich realizacja musi si¢
przektadaé na uzyskanie zalozonych w Rozdziale 8 wskaznikow.

Brak oznaczenia symbolem ,,X”” danego Obszaru Interwencji Strategii oznacza, ze dane
dzialanie nie jest na tym obszarze konieczne do wykonania, ale jego realizacja przez
Gming OOF pozytywnie przyczynifaby si¢ do osiagnigcia zamierzen Strategii.

21

Dzialania pozostate mogg by¢ zrealizowane przez Gming OOF na przyklad w przypadku
zaistnienia potrzeby wiasnej (lokalnej) lub nadajacej si¢ sposobnosci oraz dostepnosci
finansowej, szczegdlnie jako uzupetnienie do realizowanych dziatan priorytetowych.
Gminy OOF moga aplikowa¢ na swoim terenie o $rodki na realizacje wszystkich
wskazanych w Strategii dziatan, w szczego6lnosci na realizacj¢ dziatan priorytetowych, w
dedykowanych im programach oraz o dofinansowanie ze $rodkow zewnetrznych
(wojewodzkich, krajowych i unijnych).
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6.1. Priorytet Rozwoju 1: Poprawa dostepnosci do
ustug podstawowych

Kluczowym narze¢dziem zréwnowazonej mobilnosci jest stosowanie planowania
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy i mobilno$¢ aktywna. Efektem
wspolnych dla catego OOF dziatan planistycznych wszystkich Gmin OOF bedzie istotne
ograniczenie suburbanizacji i likwidowanie zwigzanych z nig probleméw
transportowych, przede wszystkim w postaci braku lub niedostatecznej obshugi
transportem publicznym oraz z brakiem ustug podstawowych, a przez to takze degradacji
i chaosu uktadéw urbanistycznych.

Wazne jest tez zrozumienie i akceptacja wdrazanych zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym w OOF zaréwno wsrod decydentéw oraz urzednikow, jak i wérod
mieszkancow OOF oraz pozostatych interesariuszy.

22
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Tab. 6.2 Dzialania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 1: Poprawa dostepnosci do uslug podstawowych

Dzialania
Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju

Dzialania do realizacji
w poszczegélnych
Obszarach Interwencji

zagospodarowania
przestrzennego w OOF

opracowanie katalogu zapisow z zakresu zréwnowazonej mobilnosci obejmujacych rézne aspekty
rozwoju spotecznego, gospodarczego i infrastrukturalnego w OOF,

prowadzenie spdjnej dla Gmin OOF polityki przestrzennej w OOF uwzgledniajacej takze zapisy
obowigzujacego PZPWM dla obszaru Gmin OOF,

powolywanie zespotow miedzysamorzadowych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego w
OOF,

Nr i3 Opis dzialania Strategii
Dzialania -
Poprawa dostepnosci Rdzei Miasta Pozostaly
en 2
do uslug OOF satelitarne obszar
podstawowych OOF OOF
stworzenie wytycznych, zalecen oraz standardow dla prowadzenia jednolitej polityki przestrzennej i
zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego we wszystkich Gminach OOF, ukierunkowanych na
zrownowazong mobilno$¢ miejska na catym obszarze OOF,
o . wypracowanie jednolitych wytycznych oraz intensyfikacja wspotpracy pomiedzy Gminami OOF na
pracovvyanle Lo poziomie planistycznym dotyczacej wypracowania spdjnych rozwigzan w OOF w zakresie rozwoju
standardow polityki . . . .
i . uktadu komunikacyjnego i zintegrowanego transportu zbiorowego w OOF,
11 ZrOwnowazonego X X X

23
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Dzialania Dzialania do realizacji
Priorytetowe W poszczegllnych
NF Priorytetu Rozwoju Obszarach Ints_z_rwencji
AR 1: Opis dzialania Strategii
Dzialania -
Poprawa dostepnosci - Miasta Pozostaly
do ustug OOF satelitarne obszar
podstawowych OOF OOF
koordynacja zapisow suikzp Gmin OOF (co najmniej gmin graniczacych ze sobg) w zakresie rozwoju
Koordynacja systemow transportowych, ptz i zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej w OOF,
mi¢dzygminna koordynacja zapisow mpzp Gmin OOF (co najmniej gmin graniczacych ze sobg), w zakresie rozwoju i
przy opracowywaniu inwestycji dot. zrOwnowazonej mobilnosci miejskiej w OOF,
suikzp i mpzp oraz koordynacja zapisow w dokumentach strategicznych JST w OOF (powiatéw i gmin, w tym graniczacych
12 pomigdzy wszystkimi z OOF) w zakresie rozwoju systemow transportowych, ptz i zrownowazonej mobilnosci i inwestycji dot. X X X
JST w OOF w ramach zrownowazonej mobilnosci,
pozostatych aktualizowanie suikzp, ze wzgledu na zmian¢ uwarunkowan i dostgpno$¢ nowych rozwiazan
dokumentow organizacyjnych, technicznych i infrastrukturalnych, a takze konieczno$¢ wprowadzania stosownych
strategicznych zapisow traktujacych o réznych obszarach zréwnowazonej mobilnosci zwigzanej z zagospodarowaniem
oraz planowaniem przestrzennym,
wypracowanie standardéow zapisow w suikzp dot. warunkow, zasad, mozliwosci rozwoju obszaru Gmin
Wypracowanie OOF i przeznaczania terenéw pod zabudowe mieszkaniows i tereny ustugowo-handlowe,
standardow zapisow wpisywanie w suikzp konieczno$ci przeksztalcania istniejgcych obszarow zabudowy mieszkaniowej
w suikzp dotyczacych (szczegdlnie monofunkcyjnych), w tym zabudowy jednorodzinnej, poprzez uzupetnianie ich o inne
13 przeciwdziatania funkcje celem fagodzenia suburbanizacji i niwelowania jej negatywnych skutkéw poprzez likwidowanie X X X
' suburbanizacji monofunkcyjnosci przestrzennej tych obszaréw i oddalania tych funkcji od miejsc zamieszkania,
oraz niwelowania wpisywanie w suikzp koniecznodci zaggszczania zabudowy mieszkaniowej w rejonach juz
wykluczenia obstugiwanych liniami ptz oraz ograniczanie nowej zabudowy mieszkaniowej na obszarach
komunikacyjnego pozbawionych obstugi liniami ptz, celem niedopuszczania do powstawania wykluczenia
komunikacyjnego mieszancéw OOF,
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Dzialania
Priorytetowe

Dzialania do realizacji
W poszczegllnych
Obszarach Interwencji

tworzenia ,,0bszarow
krotkich odleglosci”
oraz ,miast 15-
minutowych”

przystankach ptz,

ograniczanie suburbanizacji oraz zapewnianie wysokiej jakosci infrastruktury pieszej do ushug
podstawowych oraz do ptz,

zapewnienie pieszej dostepnosci do ustug podstawowych i transportu publicznego poprzez ograniczanie
W mpzp rozpraszania zabudowy,

aktywizowanie przestrzeni miejskiej poprzez dziatania planistyczne w ramach mpzp, sprzyjajace
przenoszeniu handlu i ustug do lokali przyulicznych,

Nr Priorytetu Rozwoju €l
. . 1: Opis dzialania Strategii
Dzialania -
Poprawa dostepnosci Rdzent Miasta Pozostaly
do ushug OOF | satelitarme | obszar
podstawowych OOF OOF
wypracowanie W mpzp jednolitych warunkow, zasad, mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszaréw
przeznaczonych pod inwestycje, w tym szczegolnie pod nowa zabudowe mieszkaniowa,
o rozwoj obszarow zurbanizowanych, szczegdlnie mieszkaniowych, gtownie w ramach uzupetniania luk w
Uwzglednianie w mpzp C .
: . istniejacej zabudowie,
zapisow suikzp dot. L L . , . . .
niwelowania przeciwdziatanie suburbanizacji w ramach rozwoju obszaréw zurbanizowanych poprzez lokalizowanie
. nowej zabudowy mieszkaniowej w mpzp w pierwszej kolejnosci przy stacjach i przystankach
wykluczenia kolejowych, wezlach przesiadkowych, punktach przesiadkowych oraz istniejacych autobusowych
1.4 komunikacyjnego oraz JOWYCR, we P wyel P p Wy e Y X X X
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Dzialania Dzialania do realizacji
Priorytetowe w poszczego6lnych
N Priorytetu Rozwoju Obszarach Interwencji
N 1: Opis dzialania Strategii
Dzialania -
Poprawa dostepnosci Rdzent Miasta Pozostaly
do ushug OOF | satelitarme | obszar
podstawowych OOF OOF
promowanie przez Gminy OOF przemieszczania si¢ po OOF w ramach krotkich podrozy odpowiednio:
pieszo, rowerem, hulajnoga elektryczng, UTO, UWR oraz autobusowym i kolejowym transportem
zbiorowym,
- . romowanie przez Gminy OOF ruchu pieszego i rowerowego w centrach Miast OOF po bezpiecznych i
Edukacja i promowanie P . p y P . g . g. P P y
wykonvwania krotkich przyjaznych pieszym oraz rowerzystom ciggach komunikacyjnych,
15 pgldrézzr w OOF bez ksztattowanie przez Gminy OOF prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réznych X X X
. . grupach wiekowych mieszkancow OOF w ramach przemieszczania si¢ rowerem, hulajnogg elektryczna,
uzywania samochodu ) o A i e
UTO oraz UWR, szczegdlnie w poruszaniu si¢ po drogach publicznych i drogach zamiejskich,
promowanie przez Gminy OOF ws$rod seniordw przemieszczania si¢ rowerem w ramach krétkich
podrozy po OOF, umozliwiajac przez to dalszy wzrost ich aktywizacji spotecznej, zwigkszenie
aktywnos$ci ruchowej i utrzymanie dobrego poziomu zdrowia,
Zwigkszanie wsrod zachgcanie przez Gminy OOF mieszkaficow OOF do zwiekszania ich udzialu w procesie planowania i
mieszkaficow OOF rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w OOF, szczegblnie w obszarze ich zamieszkania,
partycypacji spoleczr_lej zachgcanie przez Gminy OOF organizacji spotecznych i pozarzadowych oraz aktywistow spotecznych do
16 w ramach planowania zwiekszania ich udzialu w procesie planowania i rozwoju zrownowazonej mobilno$ci w OOF, X X X
' i rozwoju
zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej w
OOF
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Nr

Dzialania
Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju

Dzialania do realizacji
W poszczegllnych
Obszarach Interwencji

L 1: Opis dzialania Strategii
Dzialania -
Poprawa dostepnosci Rdzei Miasta Pozostaly
do ustug OOF satelitarne obszar
podstawowych OOF OOF
Organizowanie szkolen przeprowadzanie dla decydentéw i urzednikéw oraz mieszkancow OOF szkolen majacych na celu
dla decydentow, wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zroéwnowazong
urzednikow mobilno$é w dokumentach strategicznych, w suikzp oraz w mpzp,
I mieszkancow, dot. przeprowadzanie szkolen dla decydentéw i urzednikéw oraz mieszkancow OOF i interesariuszy
17 korzysci z planowania majacych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania przestrzennego zorientowanego na X X X
przestrzennego w OOF zrownowazong mobilno§¢ przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dzialan i inwestycji
zorientowanego na mobilnosciowych
zréwnowazong
mobilno$é
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Tab. 6.3. Dzialania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 1: Poprawa dostepnosci do uslug podstawowych

Dzialania do realizacji
Dzialanie Pozostale W poszczegélnych
Nr Priorytetu Rozwoju 1: Onis dzialan Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania | Poprawa dostepnosci do pis dziatania . Miasta Pozostaly
ustug podstawowych lglé‘;:n satelitarne obszar
OOF OOF
opracowywanie nowych mpzp, z zamiarem docelowego pokrycia catego
18 Pokrycie obowigzujacymi obszaru kazdej z Gmin OOF, X X X
’ mpzp catego obszaru OOF aktualizowanie obecnych mpzp w Gminach OOF, takZze ze wzgledu na
aktualizowanie suikzp,
wdrozenie priorytetu dla rozwoju istniejacych obszarow zabudowy
mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej, wokot istniejacych:
stacji 1 przystankow kolejowych, wezlow przesiadkowych 1 punktow
przesiadkowych oraz petli autobusowych,
zapewnienie w pierwszej kolejnosci rozwoju nowych obszarow zabudowy
Rozwdj obecnych oraz (mieszkaniowej, usiugowo-handlowej“ i. przemystowej), pr%ede wszystkim
budowa nowyeh obszaréw wokot planowanych i nowych: stacji i przystankow kolejowych, weztow
1.9 zabudowy w ramach idei przesiadkowych i punktow przesiadkowych oraz petli i autobusowych, X X
ToD rozwoj obszaré6w zurbanizowanych w oparciu o jak najwigksze wykorzystanie
juz istniejacej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz, a takze
atrakcyjnej liczby potaczen linii ptz, szczegodlnie kolejowych,
efektywne zagospodarowanie przestrzenne w OOF wspierajace koncentracje
zabudowy na obszarach juz obstugiwanych przez ptz oraz wylaczajace z
mozliwosci nowej zabudowy obszardbw nieposiadajacych ptz i
nieprzewidzianych do takiej obstugi,
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Dzialania do realizacji
Dzialanie Pozostale W poszczegélnych
Nr Priorytetu Rozwoju 1: L . Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania | Poprawa dostepnosci do i Gkl i Miasta Pozostaly
ustug podstawowych lgi(z)? satelitarne obszar
OOF OOF
ograniczanie ruchu pojazdow oraz ich parkowania w centrach miast i
miejscowosci w OOF,
likwidowanie i uniemozliwianie parkowania pojazdéw na chodnikach, celem
Porzadkowanie i przywrocenia pieszym calej szerokos$ci chodnika na obszarach o duzym
przywracanie przestrzeni natezeniu ruchu pieszego lub, w przypadkach szczegdlnych, uzyskania
1.10 publicznej pieszym, minimalnej wymaganej przepisami szerokosci dla ruchu pieszego, X X
szczegolnie na obszarach poszerzanie istniejacych chodnikow w centrach miast i miejscowo$ci oraz w
centralnych miast miejscach atrakcji turystycznych i rekreacyjnych, z mozliwoscig zawezania
i miejscowosci w OOF paséw ruchu na ulicach i zmiany organizacji ruchu drogowego poprzez
wprowadzanie ruchu jednokierunkowego dla samochodow,
opracowanie standardow planowania przestrzeni oraz katalogu rozwigzan dla
infrastruktury, dedykowanych takze osobom ze szczegdlnymi potrzebami,
ograniczenie ruchu samochodow, z wylaczeniem mieszkancoéw tych stref oraz
Tworzenie stref dostaw i pojazdéw specjalnych oraz komunalnych,
przyjaznych dla pieszych kameralizowanie ulic, szczegdlnie w centrach miast i miejscowos$ci, W oparciu
111 zZ ograniczeniem o istniejace i nowe strefy uspokojonego ruchu, X X
lub zamknigciem ruchu kameralizowanie ulic poprzez tworzenie na wybranych ulicach stref tylko dla
pojazdow pieszych i rowerow, np. poprzez tworzenie ulic typu woonerf oraz zamykanie
ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego,
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mieszkancow OOF: miasta Os$wiecim (Osiedle Stare Miasto 1 Osiedle Kruki),
6.2. P riorytet Rozwoju 2: Zwigkszenie udzialu 1 miasta Brzeszcze (Bor, Budy i Wilcze Doty), miejscowosci Harmegze i Wola.

dostepnosci  transportu  publicznego oraz
infrastruktury, w tym dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami

Zadaniem spdjnego oraz dostgpnego systemu transportu zbiorowego na obszarze OOF
jest optymalna obstuga jak najwickszej liczby mieszkancow, w tym o roéznorodnych
potrzebach.

Umozliwi¢ ma im to sprawny dojazd w ramach podrdzy obligatoryjnych, zaréwno tych
bezposrednich, jak i tych z wykorzystaniem zintegrowanych wezléw przesiadkowych
oraz punktow przesiadkowych w podrézach wewnatrz gminnych, migdzygminnych oraz
do Rdzenia OOF.

Dostepny ptz dla kazdego z mieszkancow OOF, w tym dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami, pozwoli na realizowanie podrézy na podstawie jednego biletu (dostepnego
takze za pomoca dedykowanej aplikacji mobilnej) wszystkimi zintegrowanymi liniami
ptz wykonywanymi przez wszystkich Organizatorow ptz na obszarze Gmin OOF.

Dodatkowo, rozwdj infrastruktury ptz, w tym budowa wezldw przesiadkowych i
tworzenie punktow przesiadkowych, nowoczesne pojazdy obstugujace kolejowe i
autobusowe linie ptz oraz jednolite systemy informacji pasazerskiej ulatwig i
jednoczesnie usprawnia przemieszczanie si¢ mieszkancow OOF (z uwzglednieniem takze
0sOb ze szczegdlnymi potrzebami).

Efektem tych dziatafh bedzie wzrost liczby pasazeréw ptz w OOF, co przelozy sie takze
na zmiang udziatu podrézy samochodem po OOF takze na rzecz ptz.

Lokalizacja nowych weztow przesiadkowych, powigzanych takze z mozliwoscig budowy
nowych przystankdéw kolejowych, pozwoli na zwiekszenie dostepnosci do autobusowych
i kolejowych linii ptz (w tym do dojazdu do nich samochodem i rowerem) dla

30



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego

—-32 -

Poz. 1279

6.4 Dzialania Priorytetowa realizujace Priorytet Rozwoju 2: Zwi¢kszenie udzialu i dostepno$ci transportu publicznego oraz infrastruktury,
w tym dla oséb ze szczegélnymi potrzebami

Dzialania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 2:
Zwiekszenie udziahu i

Dzialania do realizacji w
poszczegolnych Obszarach
Interwencji Strategii

autobusowym i kolejowym
dla catego OOF

ptz, pozwalajacej na dojazd co najmniej do siedziby gminy oraz do weztow
przesiadkowych i punktow przesiadkowych w OOF,

zachegcanie do korzystania z oferty ptz poprzez umozliwianie dogodnych przesiadek, w
tym gwarantowanych przesiadek na weztach przesiadkowych 1 w punktach
przesiadkowych,

zwigkszenie poziomu skomunikowania linii ptz, w tym autobusowych linii ptz réznych
Organizatoréw ptz oraz skorelowanie rozktadow jazdy linii autobusowych z liniami
kolejowymi na stacjach i przystankach kolejowych oraz na wezlach przesiadkowych,

Nr dostepnosci transportu e L1 .
q q . Opis dzialania .
Dzialania publicznego oraz i Miasta Pozostaly
infrastruktury, w tym dla oz satelitarne obszar
0s0b ze szczegolnymi OOF OOF OOF
potrzebami
opracowanie standardu obstugi ptz poprzez wskazanie minimalnej liczby kursow w dni
robocze szkolne, dni robocze pozostate, dni wolne i w $wigta dla poszczegdlnych
Obszaréw Interwencji Strategii,
opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwosci kursowania na
trasach linii ptz (co najmniej w dni robocze szkolne i dni robocze pozostate), w podziale
na Obszary Interwencji Strategii,
Wypracowanie standardu optymaliza?jzil rozktadow jazdy oraz dostosowywanie pojemnosci taboru do aktualnego
. popytu na liniach ptz w OOF,
obstugi transportem o ] . = ) . o
21 zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci w Gminach OOF obstugi liniami X X X
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Dzialania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 2:
Zwiekszenie udziahu i

Dzialania do realizacji w
poszczegolnych Obszarach
Interwencji Strategii

autobusowych w OOF

optymalizacja przejazdu autobusowych linii ptz w miescie Oswiecim w oparciu 0
rozwigzania telematyczne (m.in. ITS), w tym rozwdj systemow zarzadzania ruchem,
uwzgledniajacych gléwny priorytet w ruchu dla pojazdow ptz,

przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii ptz poprzez tworzenie polaczen
przyspieszonych oraz ekspresowych, z ograniczong liczbg przystankow usytuowanych
tylko w gtownych lokalizacjach,

Nr dostepnosci transportu s, q
q q : Opis dzialania .
Dzialania _ publicznego oraz Rdzen Miasta Pozostaly
infrastruktury, w tym dla OOF satelitarne obszar
0s0b ze szczegolnymi OOF OOF
potrzebami
analiza potrzeb, zasadnos$ci oraz mozliwo$ci wdrazania rozwiagzan infrastrukturalnych
oraz organizacyjnych zwiazanych ze zwigkszaniem czgstotliwos$ci kursowania potaczen
autobusowych w OOF,
podnoszenie funkcjonalnosci i zwigkszanie atrakcyjnosci ptz, szczegdlnie w aspekcie
. . ., czasowym 1 finansowym, poprzez dostepne rozwigzania infrastrukt drogowej ora;
Zwigkszanie czgstotliwosci zrznianw};r anizacji ruchu drl:) 1())vflezo (m ?rll) as Zr‘l)lvc?li dla autobuséw;lry e ’
2.2 kursowania polaczen v ! ST e ’ X X X
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Dzialania Priorytetowe Dzialania do realizacji w
Priorytetu Rozwoju 2: poszczegolnych Obszarach
Zwi¢kszenie udzialu i Interwencji Strategii
Nr dostepnosci transportu e b0 :
Dzialania pE[l:)Iicznego or[;z Opis dzialania , Miasta Pozostaly
infrastruktury, w tym dla Rz satelitarne obszar
0s0b ze szczegolnymi Ol OOF OOF
potrzebami
edukacja i promocja dedykowana osobno przedszkolakom, uczniom klas mtodszych i
klas starszych szkot podstawowych, uczniom szkoét ponadpodstawowych oraz studentom
Edukowanie i promowanie dot. rdéznych sposoboéw realizowania podrozy obligatoryjnych po OOF, fakultatywnych
innych niz samochodem i okazjonalnych pieszo oraz innymi $rodkami transportu niz samochod,
23 Sposobow przemieszczania edukacja, promowanie oraz cyklicznie prowadzone programy zachegcajace uczniéw i X X
sig, kierowane studentow do podrézy do szkét i na uczelnie rowerami, rowerami wspomaganymi
do przedszkolakow, ucznidw elektrycznie, hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR,
i studentow prowadzenie przez Gminy OOF wiasnych lub ich uczestnictwo w organizowanych przez
inne podmioty programach i konkursach dot. zréwnowazonej mobilnosci skierowanych
do przedszkolakow, uczniéw i studentow,
przeprowadzanie przez Gminy OOF kampanii edukacyjnych kierowanych do réznych
Organizowanie kampanii grup mieszkancow OOF, wykazujacych wymierne korzysci ekonomiczne, czasowe,
informacyjnych i zdrowotne, srodowiskowe itp., wynikajace z czgstszego lub statego realizowania podrozy
24 edukacyjnych dot. korzysci obligatoryjnych autobusowymi i kolejowymi liniami ptz w OOF zamiast wlasnym X X X
’ wynikajacych z podrozy samochodem,
codziennych realizowanych przeprowadzanie przez Gminy OOF kampanii informacyjnych kierowanych do réznych
transportem zbiorowym grup mieszkancoéw OOF, dot. korzySci wynikajacych z realizowania podrozy
codziennych po OOF transportem zbiorowym,
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Dzialania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 2:
Zwiekszenie udziahu i

Dzialania do realizacji w
poszczegolnych Obszarach
Interwencji Strategii

drogach dla pieszych oraz na
drogach dla pieszych i

rowerow

likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu komunikacyjnym na drogach (co
najmniej gminnych) dla 0sob ze szczegdlnymi potrzebami,

optymalizowanie istniejagcych przebiegow ciggéw pieszych w centrach miast i
miejscowosci w OOF poprzez niwelowanie barier i skracanie tras i czasu przejscia,
likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu drogowym w OOF, szczegdlnie w ruchu
pieszym i rowerowym,

Nr dostepnosci transportu s, q
q q : Opis dzialania .
Dzialania publicznego oraz , Miasta Pozostaly
infrastruktury, w tym dla Rdz‘;’:n satelitarne obszar
0s0b ze szczegolnymi o OOF OOF
potrzebami
audyt barier dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami w ruchu komunikacyjnym oraz w
budynkach uzytecznosci publicznej i przed nimi,
obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych Gmin OOF
Budowa, uzupetnianie i koniecznosci likwidowania barier architektonicznych i komunikacyjnych dla osob ze
przebudowa oraz szczegblnymi potrzebami,
25 likwidowanie barier na uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych X X
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Dzi_alania Prioryte_towe Dzialania do realizacji w
Priorytetu Rozwoju 2: poszczegolnych Obszarach
Zwi¢kszenie udzialu i Interwencji Strategii
.Nr ) dostgpn_oscl transportu Opis dzialania )
Dzialania _ publicznego oraz Rdzen Miasta Pozostaly
infrastruktury, w tym dla o O(;: satelitarne obszar
0s0b ze szczegolnymi OOF OOF
potrzebami
wypracowanie zasad wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST w OOF przy wdrazaniu oraz
realizacji dziatan z zakresu zrownowazonej mobilnosci na obszarze OOF,
Wspotpraca koordynacja w zakresie wspolnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych przez JST w
mig¢dzysamorzadowa JST w OOF zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, szczegdlnie migdzygminnych i
26 OOF przy realizacji projektow miedzypowiatowych na wspolnych odcinkach oraz na stykach granic administracyjnych, X X X
' transportowych na obszarze wspotpraca Gmin OOF z Wojewodztwem Matopolskim, z Wojewodztwem Slaskim i z
OOF, zgodnie z zasadami zarzadcami krajowej oraz wojewodzkiej infrastruktury drogowej i kolejowej w zakresie
projektowania uniwersalnego realizacji zadan zwiazanych ze zrownowazona mobilno$cig miejska w OOF,
wspotpraca Gmin OOF z partnerami prywatnymi i z organizacjami spotecznymi przy
planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan mobilno§ciowych na obszarze OOF,
zwigkszanie dostepnosci do istniejacych przystankow autobusowych w Gminach OOF
. . . poprzez zasadna ich relokacj¢ wzgledem zrédet i celow podroézy oraz zabudowy
Zwigkszanie dostgpnosci [ - .
. mieszkaniowej,
do autobusowych linii ptz iekszanie dost i do autob b lingi ot Gminach OOF bud
27 na obszarze OOF poprzez zwigkszanie dos epno§c1 o autobusowych linii ptz w i aF: . p9przez u oxyve; X X X
. . . nowych  przystankow  autobusowych, w tym likwidowanie  obszaréw
zwiekszanie gestosci L . . . .
przystankow zmarginalizowanych w aspekcie dostgpnoscei i obstugi ptz w Gminach OOF,
zwigkszanie dostgpnosci do autobusowych linii ptz w Gminach OOF przy stacjach i
przystankach kolejowych poprzez zmiang ich lokalizacji oraz budowe nowych,
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Tab. 6.5 Dzialania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 2: Zwiekszenie udzialu i dostepnosci transportu publicznego oraz infrastruktury,

w tym dla o0s6b ze szczeg6lnymi potrzebami

D_zialania Pozost_ale Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 2: w poszczegolnych
_ Zwiekszenie udzialu Obszarach Interwencji Strategii
.Nr i 1 doste;pposcl transportu Opis dzialania .
Dzialania publicznego oraz i Miasta
infrastruktury, w tym Rdzen | . itarne Pozostaly
. o : OOF obszar OOF
dla oséb ze szczegolnymi OOF
potrzebami
analiza mozliwos$ci zwigkszania liczby par pociagéw linii lokalnych i regionalnych na
Zwigkszanie wybranych odcinkach tras kolejowych w OOF we wspélpracy z wiasciwymi
28 czestotliwoscei kursowania Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego, X X X
' polaczen kolejowych tworzenie porozumien pomigdzy Gminami OOF a Organizatorami pasazerskiego
na obszarze OOF transportu kolejowego dot. zwigkszania liczby polaczen kolejowych oraz tworzenia
nowych potaczen, celem wzrostu udziatu transportu kolejowego w podrézach po OOF,
Wykorzystanie potencjatu remont perondw na istniejacych stacjach i przystankach kolejowych, z uwzglednieniem
transportu kolejowego zasad projektowania uniwersalnego,
poprzez dostosowanie przebudowa lub rozbudowa istniejacych stacji i przystankow kolejowych, z
29 istniejacej infrastruktury doposazeniem ich w parkingi B+R oraz parkingi P+R i K+R, X X X
’ kolejowej do obecnych doposazenie istniejgcych stacji i przystankow kolejowych w parkingi B+R i K+R oraz w
wymogow miar¢ mozliwosci terenowych takze w parkingi P+R,
i obowigzujgcych rewitalizacja, przebudowa i rozbudowa istniejacych linii kolejowych w ramach ich
standardow wykorzystania do przewozow pasazerskich,
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Dzialania Pozostale Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 2: w poszczegélnych
Zwi¢kszenie udzialu Obszarach Interwencji Strategii
Nr i dostepnosci transportu s .
Dzialania publicznego oraz Opis dzialania Rdzen Miasta P tal
infrastruktury, w tym 5 ét;:n srlfiEme o ;zat()rs (;‘ gF
dla oséb ze szczeg6lnymi OOF
potrzebami
analiza zasadno$ci budowy nowych przystankow kolejowych w OOF celem
Bud ch zwigkszenia dostepnosci mieszkancéw OOF do transportu kolejowego,
udowa no o
210 7 stank(')v\i/viole'o ch budowa nowych przystankow kolejowych w OOF, z uwzglednieniem zasad X X
' \Ijv gOF oWy projektowania uniwersalnego,
wyposazanie nowych przystankow kolejowych w parkingi B+R oraz parkingi P+R i
K+R,
Dostosowanie
nienormatywnych skrajni . A .
. yW y. ] przebudowa istniejacych przejazdow kolejowo-drogowych z jezdniami w drugim
pionowych i poziomych o T : . . . .
211 isticiacveh przeiazdow poziomie (pod liniami kolejowymi) o nienormatywnych skrajniach pionowych X X X
' koIe'(J)zvg- drcl))govjvych W (wysokos$¢) 1 poziomych (szerokos$¢), w ramach przebudowy drog i linii kolejowych,
drugJim poziomie celem umozliwienia prowadzenia istniejacych lub nowych linii autobusowych,
do przejazdu autobusow
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6.3. Priorytet Rozwoju 3: Zwig¢kszenie udzialu zeroemisyjnego transportu indywidualnego

Majac na celu poprawe stanu zdrowia mieszkancow oraz stworzenie alternatywy dla wzrastajacego corocznie nat¢zenia ruchu w obszarach zurbanizowanych OOF konieczne sa inwestycje
infrastrukturalne oraz promowanie przemieszczania si¢ rowerem, pieszo, a takze hulajnogami, UTO i UWR na krotkie dystanse. W szczegdlnosei dzieci i mlodziez powinny mieé
mozliwos¢ bezpiecznej i swobodnej jazdy rowerami (lub innymi jedno$ladami) oraz dojscia pieszo, w szczegdlnosci do szkol, co przetozy si¢ na wychowanie nowego pokolenia
mieszkancow OOF, dla ktérego samochdd nie bedzie pierwszym wyborem $rodka transportu.

W dalszych podrozach, wymaga to dostosowania jakosci i odpowiedniego przebiegu dedykowanej im infrastruktury oraz wiasciwej lokalizacji weztdw przesiadkowych oraz parkingdow
B+R i parkingéw dla hulajnog elektrycznych, do przystankow ptz.

Dlatego tez Gminy OOF powinny zrealizowa¢ jak najwigcej mozliwych rozwigzan w postaci inwestycji infrastrukturalnych oraz zmian organizacyjnych w ruchu drogowym, ktorych
efektem ma by¢ zawsze wzrost poziomu jego bezpieczenstwa, a takze wzrost komfortu przemieszczania sig.
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Tab. 6.6 Dzialania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 3: Zwi¢kszenie udzialu zeroemisyjnego transportu indywidualnego

Dzialania Priorytetowe Dziatania do r,ealizacji W
- - poszczego6lnych
Nr Priorytetu Rozwoju 3: . Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania anf;ks_zeme udzialu Opis dzialania Miasta Pozostaly
zeroemisyjnego transportu Rdzen satelitarne | obszar
indywidualnego OOF OOF OOF
realizacja tras rowerowych w OOF o wysokich parametrach,
budowa kolejnych odcinkéw drog dla rowerdéw oraz drog dla pieszych i roweréw w Gminach OOF,
stosowanie jednolitych standardéw nawierzchni w OOF dla drog dla roweréow oraz dla drog dla
Budowa i przebudowa tras pieszych i rower6w w ramach budowy nowych oraz remontu, przebudowy i rozbudowy istniejacych
3.1 rowerowych na obszarze tras, w ramach inwestycji drogowych lub inwestycji dedykowanych, X X X
OOF realizacja, szczegodlnie poza obszarem zabudowy, drog dla rowerdow oraz drog dla pieszych i rowerow w
miar¢ mozliwosci poza pasem drogowym,
poprawa jakosci i stanu technicznego istniejgcych tras rowerowych oraz likwidowanie barier na
istniejacych ciggach rowerowych w OOF,
Budowa i przebudowa budowa nowych turystycznych tras rowerowych w OOF,
3.2 turystycznych tras realizacja turystycznych tras rowerowych poza pasem drogowym, gtoéwnie przez tereny rolne, zielone, X X
g’(VDVEFOWyCh na obszarze atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo,
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Dzialania Pri Dzialania do realizacji w
Pm_a al;lz Soryte_t ov;.e poszczegolnych
Nr IR RO U & L Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania Zwigkszenie udzialu Opis dzialania Mi P I
zeroemisyjnego transportu Rdzeh satellizgcfne ggg;gar y
indywidualnego
VIR OOF | " ooF OOF
systematyczne uzupetnianie luk pomigdzy istniejgcymi odcinkami drég dla rowerdw oraz drog dla
Uzupetnianie luk w pieszych i rowerow w Gminach OOF, szczegdlnie na potaczeniach migdzygminnych,
33 istniejacych przebiegach tras wspdlna realizacja drog dla rowerdw i drog dla pieszych i rowerow przez Gminy OOF, celem uzyskanie X X X
' rowerowych i turystycznych efektu jak najdtuzszych jednolitych ciagéw tych tras bez luk w ich przebiegach, na odcinkach
tras rowerowych w OOF przekraczajacych granice co najmniej dwoch Gmin OOF oraz Gmin OOF i JST spoza OOF,
uzupehnianie luk w przebiegach istniejacych turystycznych tras rowerowych w OOF,
Budowa zadaszonych wiat wyposaian;e sz.k(')l wk?OF w 1Tadall(sz.f)n.e, 1\;vi::li(ostaflowidskowe parl;inii 1?0“(/1er0\3/e, » .
34 ol oy A pumspremadziels eyt lvacyen dlsll § Loy otyczqcyc. ojazdu do szkot rowerami (np. X X X
w OOF Rowerowy maj), w ramach ktoérych zwycigskie placowki wyposazane beda w zadaszone,
wielostanowiskowe parkingi rowerowe,
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Tab. 6.7 Dzialania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 3: Zwiekszenie udzialu zeroemisyjnego transportu indywidualnego

Dzialania Dzialania do realizacji
quostale w poszczegolnych
Priorytetu Obszarach Interwencji Strategii
Rozwoju 3:
Nr . . A A1 :
Dzialania Zwigkszenie Opis dzialania Miasta P tal
udzialu Rdzei satelitarne gf)(;;e:’y
zeroemisyjnego OOF
transportu OOF OOF
indywidualnego
tworzenie zgodnych ze standardami (wojewodzkim lub stworzonymi dla obszaru OOF) miejsc do parkowania
roweréw oraz UTO i UWR przy punktach handlowych i ustugowych oraz przy budynkach uzyteczno$ci
Buclj:.)war publicznej, w tym przy urzedach,
f')(?\jvel?ogv?lx:h zapewnienie miejsc do parkowania roweréw, UTO i UWR przy lokalnych celach podroézy,
35 W szczegdlnoici lokahz_ov_vame stojakow rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych, o$rodkach X X
. zdrowia itp.,
przy waznych
celach podrozy w lokalizowanie stojakow rowerowych oraz dla UTO i UWR na koncowych przystankach ptz oraz w punktach
OOE przesiadkowych, przy ktoérych nie funkcjonuja parkingi B+R,
budowa przez Gminy OOF wielostanowiskowych, zadaszonych i zamykanych publicznych garazy rowerowych
lub dofinansowanie ich budowy,
Dofinansowanie analiza mozliwo$ci dofinasowania (oraz pozyskania na ten cel $rodkow) przez Gminy OOF budowy garazy
do budowy rowerowych przez spétdzielnie mieszkaniowe oraz wspolnoty mieszkaniowe na ich terenach,
parkingow dofinansowywanie przez Gminy OOF budowy wielostanowiskowych zadaszonych i zamykanych garazy
36 rowerowych rowerowych na terenach spotdzielni mieszkaniowych oraz wspélnot mieszkaniowych, X
dla spotdzielni i
wspolnot
mieszkaniowych
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Dzialania do realizacji

zeroemisyjnych w
OOF

wyznaczonych, zadaszonych miejsc postojowych i stacji tadowania dla nich,
rozbudowa przez Gminy OOF (lub zachgcanie i wspieranie partneréw prywatnych) w istniejacych lokalizacjach
ogolnodostgpnych stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych o nowe punkty tadowania,

Dzialania
Pozostale w poszczegolnych
Priorytetu Obszarach Interwencji Strategii
Rozwoju 3:
Nr q o S .
Dzialania Zwiekszenie Opis dzialania Miasta Pozostaly
udzialu Rdzen -
zeroemisyjnego OOF satelitarne obszar
transportu OOF OOF
indywidualnego
budowa przez Gminy OOF ogodlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz stacji fadowania
Rozbudowa i pojazdéw wodorowych w nowych lokalizacjach w OOF, szczegdlnie przy urzgdach, na weztach przesiadkowych
rozwoj i na parkingach P+R,
ogolnodostepnych zachgcanie i wspieranie oraz wspolpraca Gmin OOF (w ramach ich kompetencji) przy budowie nowych,
37 sieci stacji ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych oraz stacji tankowania pojazdow wodorowych w X X
' tadowania OOF przez partnerow prywatnych, szczegélnie przy i na weztach przesiadkowych oraz na parkingach P+R,
samochodow wyposazanie parkingéw B+R w infrastrukture dla roweréw elektrycznych i hulajnég elektrycznych w postaci
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6.4. Priorytet Rozwoju 4: Poprawa stanu taboru ptz w OOF

Majac na uwadze komfort jazdy oczekiwany przez pasazeréw oraz wymogi srodowiskowe, tabor ptz w OOF powinien umozliwia¢ m.in. wsiadanie do autobusu bezposrednio z poziomu
chodnika — jest to szczegdlnie istotne dla pasazerow o szczegdlnych potrzebach. Powinien by¢ on takze klimatyzowany, zero- lub niskoemisyjny.

Dlatego tez konieczna jest poprawa stanu taboru ptz w OOF i obstugg linii ptz przez nowoczesne autobusy z niska podtoga oraz ekologicznymi silnikami, w tym z silnikami elektrycznymi.

W zakresie optymalnego wykorzystania nowoczesnych pojazdow ptz, wazne jest takze ich odpowiednie utrzymanie i obstuga. Przektada si¢ to na nowoczesng infrastruktur¢ na terenie
zajezdni oraz w przypadku autobusow elektrycznych takze na infrastruktur¢ poza nig.
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Tab. 6.8 Dzialania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 4: Poprawa stanu taboru ptz w OOF
Dziatania do realizacji
Dzialanie Priorytetowe W poszczegélnych
Nr Priorytetu Rozwoju 4: L . Obszarach Interwencji Strategii
. . Opis dzialania :
Dzialania Poprawa stanu taboru ptz a Miasta Pozostaly
Rdzen f
w OOF OOF satelitarne obszar
OOF OOF
zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (autobuséw bez niskiej
Wymiana taboru obstugujacego Ezdlziiieielzkirilri(zntlril ponizej normy emisji EURO 5) na autobusy zeroemisyjne, o
4.1 linie ptz w OOF na P yezny > o o X
. zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (autobuséw bez niskiej
Zeroemisyjny . S ... L e
podlogi i z silnikami ponizej normy emisji EURO5) na autobusy zeroemisyjne, o
napedzie wodorowym,
zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (szczegdlnie autobusow
bez niskiej podtogi i z silnikami ponizej normy emisji EURO5) na autobusy
niskoemisyjne — CNG,
Wymiana taboru obslugujacego zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (szczegdlnie autobuséw
4.2 linie ptz w OOF na bez niskiej podlogi i z silnikami ponizej normy emisji EURO 5) na autobusy X
niskoemisyjny niskoemisyjne — LNG,
zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (szczegdlnie autobusow
bez niskiej podiogi i z silnikami ponizej normy emisji EURO 5) na autobusy
niskoemisyjne, napgdzane biometanem,
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ptz, w tym pojazdow zero- i
niskoemisyjnych

budowa infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobusoéw wodorowych,

budowa nowej, rozbudowa oraz przebudowa obecnej infrastruktury zajezdniowej do
tankowania autobuséw gazowych i napedzanych biometanem,
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Dziatania do realizacji
Dzialanie Priorytetowe w poszczegélnych
Nr Priorytetu Rozwoju 4: s et Obszarach Interwencji Strategii
. . Opis dzialania -
Dzialania Poprawa stanu taboru ptz 2 Miasta Pozostaly
Rdzen .
w OOF OOF satelitarne obszar
OOF OOF
Wymiana taboru obstugujacego wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (szczegolnie autobuséw bez niskiej podtogi
43 linie ptz w OOF na pojazdy i z silnikami ponizej normy emisji EURO 4) na autobusy spalinowe, spetniajace X
' spetniajace norme emisji aktualnie obowigzujgce normy emisji spalin (EURO 6 i wyzsze),
EURO 6 lub wyzsza
budowa nowej, rozbudowa lub przebudowa istniejacej infrastruktury zajezdniowej do
. obstugi i utrzymania taboru autobusowego,
Rozwéj infrastruktury do . . . . : q
s LT budowa infrastruktury zajezdniowej oraz terenowej do tadowania autobuséw
obstugi i utrzymania pojazdow
4.4 elektrycznych, X
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6.5. Priorytet Rozwoju 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem

Majac na uwadze planowany rozwoj ptz i mobilnosci aktywnej w OOF, przy jednoczesnej potrzebie obnizenia emisji komunikacyjnej oraz zwigkszania poziomu brd, nalezy dazy¢ do
minimalizowania wykorzystywania samochodoéw do podrozy obligatoryjnych po OOF. W tym celu istotne s3a: wdrozenie zintegrowanej polityki parkingowej, tworzenie stref ptatnego
parkowania oraz budowa kolejnych parkingow P+R, gtownie przy weztach przesiadkowych.

Natomiast przy poprawie poziomu brd, przektadajacej si¢ na zaktadane obnizanie liczby wypadkow i ofiar Smiertelnych, istotne jest uwalnianie centrow miast i miejscowosci od ruchu
tranzytowego, likwidowanie miejsc niebezpiecznych oraz wdrazanie réznych form organizacyjnych dla stref uspokojonego ruchu.

W mieScie O$wiecim wazne jest prawidlowe zarzadzanie ruchem drogowym, komunikacja oraz brd na ulicach, rozumianym jako optymalizacja transportu samochodowego z
wykorzystaniem inteligentnych systemoéw (np. ITS).
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Tab. 6.9 Dzialania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem

Dzialanie Priorytetowe Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 5: W poszczegélnych
Nr Organizacja i Lo . Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania zarzadzanie ruchem, w O G Nt : Miasta Pozostaly
tym systemy sterowania Rdzefh | ctelitarne |  obszar
ruchem 2= OOF OOF
L. L audyt stosowanych obecnie rozwigzan z zakresu organizacji ruchu drogowego oraz dziatajacych urzadzen
Wdrazanle rozw1qze?n . brd pod katem minimalizowania oraz eliminowania utrudnien dla autobuséw obstugujacych linie ptz w
mfrasFrukFgralnych i zmian OOF,
organizacji ruchu . . . . ) . . . .
51 drogowego opracowaTne katalogu s.tandard.ow projektowania fir.og g.mmnyc.h w OOF uwzgledniajacego rozwigzania X X X
poprawiajacych poziom w zakr'esw podnosze.ma poz1om_u brd oraz minimalizowania negatywnego wplywu transportu na
brd, w tym likwidowanie srodowisko naturalne i antropogeniczne,
miejsc niebezpiecznych wprowadzenie jednolitych wytycznych i standardow likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach
gminnych w OOF,
zakonczenie realizacji docelowego ukladu autostrad i drég ekspresowych w ramach sieci TEN-T w
otoczeniu OOF, pozwalajacych na przelozenie na nie z obszarow zabudowanych OOF calego
Budowa obwodnic oraz dalekobieznego ruchu tranzytowego z podstawowe;j sieci drogowej obszaru OOF (drog krajowych i drog
obwodnic $rédmiejskich w wojewodzkich),
52 celu wyprowadzar.wia ruchu zakonczenie realizacji obwodnic na podstawowe;j sieci drogowej w OOF (drogi krajowe i wojewodzkie), X X X
tranzytowego z miast pozwalajace na przeniesienie na nie ruchu tranzytowego i regionalnego z miast i miejscowosci nimi
i miejscowosci lub z ich objetych,
centrow jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewnatrz obszaré6w objetych obwodnicami, szczegdlnie w
centrach miast i miejscowos$ci oraz ograniczenie w miastach ruchu pojazdéw w miedzydzielnicowych
przejazdach tranzytowych przez te obszary,
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Dzialanie Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 5:

Dzialania do realizacji
w poszczegdélnych

Nr Organizacja i Lo . Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania zarzadzanie ruchem, w b a7 : Miasta Pozostaly
tym systemy sterowania lglé;n satelitarne | obszar
ruchem OOF OOF
Tworzenie stref ruchu opracowanie | stosowanie jednolitych dla Gmin OOF: wytycznych, zasad i standardow tworzenia stref
5.3 uspokojonego w miastach ruch.u USpOK_O_Jon?gf)’_ . o . . X X
i miejscowosciach w OOF analiza mc?zhwosc_l 1 zas.afinosm ro.zszerzama istniejacych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego
ruchu w miastach i w miejscowosciach w OOF,
opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej w OOF, uwzgledniajacej
uwarunkowania i specyfike roznych obszaréw — miejskich, podmiejskich i gminnych,
przyjecie wspdlnych dla wszystkich Gmin OOF zasad lokalizowania parkingéw B+R oraz P+R i K+R w
OOF,
przyjecie standardow wyznaczenia przez Gminy OOF, w ramach zintegrowanej polityki parkingowej,
Opracowanie wspolnej podstawowych miejsc lokalizowania parkingow wielostanowiskowych, z wytaczeniem parkingéw P+R
5.4 polityki parkingowej na oraz B+R, X X
obszarze OOF lokalizowanie nowych parkingdéw i miejsc postojowych przede wszystkim na obszarach juz
przeksztatconych,
analiza mozliwosci i zasadno$ci rozszerzania istniejgcych SPP o kolejne ulice oraz tworzenia nowych,
opracowanie katalogu infrastruktury parkingowej w OOF w podziale na Obszary Interwencji Strategii,
opracowanie standardow dotyczacych parkowania hulajnég elektrycznych oraz wyznaczania
przeznaczonych dla nich miejsc parkingowych,

48



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego

—50-—

Poz. 1279

Dzialanie Priorytetowe Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 5: w poszczeg6élnych
Nr Organizacja i Lo . Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania zarzadzanie ruchem, w Opis dzialania , Miasta Pozostaly
tym systemy sterowania L&tz satelitarne obszar
ruchem OOF OOF OOF
analiza zasadnosci legalizowania dotychczas nielegalnego parkowania samochodéw na obszarach juz
przeksztatconych oraz zdegradowanych,
likwidowanie parkowania nielegalnego na obszarach nieprzeksztatconych (glownie zielonych),
likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych i nielegalnych, poprzez m.in. zmiang organizacji
. - ruchu, bariery fizyczne,
Ograniczanie nielegalnego o ) . . . . o . .
5.5 parkowania w OOF likwidowanie parkowania na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez X X
stosowanie barier fizycznych,
przeksztatcanie ulic dwukierunkowych o dwoch pasach ruchu w ulice jednokierunkowe, na ktérych do
parkowania i postoju pojazdow przeznaczany bedzie jeden z dotychczasowych paséw ruchu,
zwigkszenie kontroli nielegalnego parkowania i jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby wiasciwe
do takich kontroli,
Organizowanie kampanii przeprowadzanie przez Gminy OOF, przed wdrozeniem strefy uspokojonego ruchu na okreSlonym
informacyjnych i obszarze, kampanii informacyjnych skierowanych do wszystkich uzytkownikow drog dot. korzysci
edukacyjnych wynikajacych z zasad funkcjonowania tych stref, w tym w zakresie podniesienia poziomu brd dla
56 dot. korzysci szczegoblnie zagrozonych uczestnikoéw ruchu drogowego, X X X
wynikajacych przeprowadzanie przez Gminy OOF, przed wdrozeniem strefy uspokojonego ruchu na okre$lonym
z wprowadzania stref obszarze, kampanii informacyjnych w$réd mieszkancow tych obszarow, ze szczegdlnym uwzglednieniem
uspokojonego ruchu mieszkancow posiadajacych samochody, informacji o zasadach w nich obowigzujacych oraz o terminach
ich wdrozenia, celem przygotowania mieszkancoéw do zmiany organizacji ruchu drogowego,
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Tab. 6.10 Dzialania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem

Dzialanie Pozostale Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 5: w poszczegélnych
Nr Organizacja i L. . Obszarach Interwencji Strategii
. . . Opis dzialania :
Dzialania zarzadzanie ruchem, w Rdzen Miasta Pozostaly
tym systemy sterowania OéT:n satelitarne | obszar
ruchem OOF OOF
. ograniczanie ruchu samochodow, z wylaczeniem mieszkancow tych stref oraz dostaw i pojazdow
Tworzenie stref -
. . specjalnych oraz komunalnych,
przyjaznych dla pieszych ; L o e L. S
. . kameralizowanie ulic, szczegdlnie w centrach miast i miejscowos$ci, w oparciu o istniejace i nowe strefy
5.7 z ograniczeniem Ko h X X
lub zamknieciem ruchu Uspokojonego ruchu,
pojazdow kameralizowanie ulic poprzez tworzenie na wybranych ulicach stref tylko dla pieszych i rowerow (np.
tworzenie ulic typu woonerf oraz zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego),
opracowanie zasad wprowadzania oraz katalogu mozliwos$ci wdrazania ograniczen tonazowych dla
pojazdow cigzarowych i dostawczych na drogach publicznych w OOF (co najmniej w zakresie drog
gminnych),
Opracowanie zasad analiza zasadno$ci i wdrazanie stalych oraz godzinowych obszarowych stref ograniczen w ruchu dla
58 ograniczen tonazowych pojazdow cigzarowych i pojazdéw dostawczych (z mozliwoscia wylaczenia pojazdow zeroemisyjnych) X X X
' ruchu cigzarowego szczegoblnie na obszarach centralnych i $rédmiejskich oraz w centrach miast i miejscowosci,
w OOF analiza mozliwych lokalizacji na obrzezach miast w OOF oraz budowa ogoélnodostepnych parkingow
wielostanowiskowych dla pojazdéw cigzarowych i dostawczych (z wylaczeniem obszarow
nieprzeksztatconych), na ktorych moga one odczeka¢ do czasu umozlwiajacego im wjazd do strefy
ograniczonej dla ruchu cigzarowego i dostawczego,
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Dzialanie Pozostale
Priorytetu Rozwoju 5:

Dzialania do realizacji
W poszczegdlnych

miescie O§wigcim

zarzadzanie ruchem drogowym — optymalizacja transportu samochodowego z wykorzystaniem ITS
poprzez budoweg systemu zarzadzania ruchem, komunikacjg oraz bezpieczenstwem na ulicach i w
komunikacji,

wykorzystanie systemu ITS do ograniczania nat¢zenia ruchu samochodowego w godzinach szczytu w
miescie Oswiecim,

Nr Organizacja i L. . Obszarach Interwencji Strategii
. . . Opis dzialania -
Dzialania zarzadzanie ruchem, w z Miasta Pozostaly
tym systemy sterowania lgig::n satelitarne | obszar
ruchem OOF OOF
budowa systemu sterowania ruchem drogowym (ITS) w miescie Oswigcim w oparciu o rozbudowe
liczby sygnalizacji $wietlnych,
optymalizacja transportu samochodowego w oparciu o rozwigzania telematyczne — rozwdj systemu
zarzadzania ruchem (ITS),
WdroZenie systemu udzielanie wysokiego priorytetu w ruchu dla autobuséw ptz w ramach dzialania systemu ITS w miescie
5.9 sterowania ruchem w O$wigcim, X
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6.6. Priorytet Rozwoju 6: Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej

Spojny system transportu zbiorowego w OOF ma za zadanie optymalng obshuge jak najwickszej liczby mieszkancow OOF, umozliwiajac im sprawny dojazd w ramach podrozy
obligatoryjnych. Wazna przy tym jest integracja taryfowo-biletowa pomiedzy liniami autobusowymi réznych Organizatoréw ptz w OOF, a takze mozliwo$¢ integracji z liniami
kolejowymi operatorow kolejowych.

Pozwoli ona na odbywanie podrdzy na podstawie jednego biletu wszystkimi zintegrowanymi liniami ptz obstugujacymi Gminy OOF.

Pomocnym elementem podrézy po OOF liniami ptz bedzie takze jednolity system informacji pasazerskiej zarowno na przystankach ptz, jak i w pojazdach ptz oraz na portalach
internetowych i dedykowanych aplikacjach mobilnych.
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Tab. 6.11 Dzialania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 6: Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej

Dzialanie
Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju

Dzialania do realizacji w
poszczegolnych
Obszarach Interwencji Strategii

publicznej na obszarze
OOF

regionalnych potaczen kolejowych w granicach OOF obstugiwanych przez operatorow kolejowych,
integracja taryfowo-biletowa operatorow przewozow kolejowych (szczegdlnie regionalnych) z liniami
publicznego transportu zbiorowego w OOF,

Nr Dzialania & Opis dzialania .

$ystemy taryfowo- Rdzeh Miasta Pozostaly

biletowe oraz system OOF satelitarne obszar
informacji OOF OOF
pasazerskiej

| . analiza mozliwoéci oraz zasadno$ci wprowadzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego na

br_llte?ra(:jall_tf%ryfowo— liniach ptz o charakterze uzytecznos$ci publicznej wszystkich Organizatoréw ptz w OOF,

letowa linn . . . . .. . .

Ubliczneao transportu wdrozenie integracji taryfowo-biletowej w OOF jako optymalizacji funkcjonowania ptz do potrzeb

Sbiorowe go P okreslonych grup uzytkownikéw — np. poprzez wspdlny bilet potaczony z systemem rozliczen pomi¢dzy

6.1 : Charak?erze przewoznikami, X X X
wzytecznosei wdrozenie wspdlnego biletu dla autobusowych linii komunikacyjnych Organizatorow ptz w OOF i
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Dzialanie
Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju

Dzialania do realizacji w
poszczegolnych
Obszarach Interwencji Strategii

W oparciu o
projektowanie
uniwersalne

wprowadzenie jednolitej w calym OOF informacji pasazerskiej na portalach internetowych i
dedykowanych aplikacjach mobilnych oraz w ramach e-informacji na przystankach ptz i w pojazdach ptz,
wyposazanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej,

wyposazanie wybranych petli autobusowych oraz istotnych autobusowych i kolejowych przystankow ptz w
tablice dynamicznej informacji pasazerskiej,

Nr Dzialania 5 Opis dzialania .
.Systemy taryfowo- Rdzen Miasta Pozostaly
biletowe oraz system OOF | satelitarne | obszar
informacji OOF OOF
pasazerskiej

stworzenie standardow wyposazania autobusowych i kolejowych przystankéw ptz w elementy informacji
pasazerskiej w oparciu 0 projektowanie uniwersalne,
stworzenie standarddow wyposazania pojazdow ptz w elementy informacji pasazerskiej w oparciu o

Stosowanie jednolitych projektowanie uniwersalne,

standardow informacji wdrozenie standardéw informacji pasazerskiej na autobusowych i kolejowych przystankach ptz oraz w

6.2 pasazerskiej w OOF pojazdach ptz, X X X
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Tab. 6.12 Dzialania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 6: Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej

Dzialanie P tal Dzialania do realizacji w
zialanie Pozostale P
. S poszczegolnych
Nr Priorytetu ROZWOJU 6: . . Obszarach Interwencji Strategii
Duzialania Systemy taryfowo-biletowe Opis dzialania -
oraz system informacji Rdzen Miasta | Pozostaly
pasazerskiej OOF satelitarne obszar
OOF OOF
uruchomienie jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS) w celu ulatwienia pasazerom w
jednym miejscu m.in.: zaplanowania podrézy, zakupu biletow, sprawdzenia godzin odjazdu z
Umozliwienie zaplanowania wybranego przystanku transportu zbiorowego oraz obecnej pozycji pojazdu na wirtualnej mapie
obszaru OOF,
6.3 podroézy po calym OOF za o . . I . o . ) X X X
pomoca jednej aplikacji mobilnej uruchomienie w ramach zintegrowanej aplikacji funkcji planera podrézy integrujacego rdzne
rodzaje transportu (autobusowy ptz, transport kolejowy, zbiorowy transport prywatny), pozwalajacej
na przygotowanie calej trasy podrozy z podzialem na dostgpne rodzaje $rodkéw transportu i
okresleniem ceny za calg podroz,
Integracja taryfowo-biletowa
6.4 pomigdzy Organizatorami ptz analiza mozliwo$ci integracji taryfowo-biletowej z liniami komercyjnymi operatorow prywatnych X X X
' a operatorami komercyjnymi w na obszarze OOF,
OOF
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6.7. Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym

Jednym z waznych elementéw integrujacych transport publiczny z transportem indywidualnym (rozumianym jako kierowcow samochoddw i ich pasazerow oraz rowerzystow i pieszych)
jest umozliwienie tatwego dojazdu (samochodem, a takze rowerem po drodze dla roweréw) i dojécia do przystankow ptz.

Szczegodlnie istotne jest to w przypadku weztow przesiadkowych, ktore powinny oferowaé¢ mozliwos¢ takze pozostawienia swojego pojazdu (samochodu lub roweru) na dedykowanym
parkingu. Parkingi P+R pozwalajg na zmniejszenie liczby podrozy samochodem po OOF — ograniczajac je do najblizszego wezta przesiadkowego i dalsze ich kontynuowanie $rodkami
ptz.
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Tab. 6.13 Dzialania Priorytetowe realizujace do roku 2030 Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym
Dzialania Priorytetowe Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 7: W poszczegolnych
j Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania Ihite) racia transportu Opis dzialania . ] g
publicznego Rdzei Miasta Pozostaly
z transportem OOF satelitarne obszar
indywidualnym OOF OOF
wprowadzanie przez Gminy OOF stosownych zapisow w mpzp o przeznaczeniu okre$lonych
obszarow pod lokalizacj¢ planowanej infrastruktury ptz liniowej (np. pod ulice) i punktowej (np.
wezty przesiadkowe, petle), zgodnie z wypracowang polityka 1 kierunkami rozwoju
zrownowazonej mobilnosci oraz infrastruktury ptz w OOF,
Zachowanie rezerw wprow?dzame stosc?wn?/ch zapisOw w mpzp przez Gminy QOF o przc?znaczemu ,okreslon.yclT
terenowveh w mpzo bod obszaréw pod lokalizacje planowanej infrastruktury rowerowej (np. drogi dla roweréw, parkingi
. Y pzpp B+R) oraz infrastruktury pieszej (np. drogi dla pieszych i rowerdw), zgodnie z wypracowana
infrastrukture transportu . A . L 2oy T brvediaf g
7.1 publicznego polityka i kierunkami rozwoju zréwnowazonej mobilnosci oraz infrastruktury ptz w OOF, X X
oraz rowerowego i rezerwowanie oraz zachowywanie w mpzp przez Gminy OOF terenéw planowanych pod
pieszego infrastrukture dla zréwnowazonej mobilnosci w OOF, w tym dla ptz oraz dla ruchu pieszego i
ruchu rowerowego, a takze zapisow o niezabudowywaniu tych obszar6w 1 korytarzy
oraz 0 niewydawaniu pozwolen na budowe¢ w granicach tych dziatek,
zachowywanie w mpzp rezerw terenowych pod planowane funkcje zwigzane ze zrownowazong
mobilnoscia w OOF w pierwszej kolejnosci na obszarach juz przeksztatconych i zdegradowanych
oraz zakazywanie lub ograniczanie do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,
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Dzialania Priorytetowe Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 7: w poszczegélny_ch B
Dzialania IntegraCJe_l transportu @it Obszarach Int_erwenql Strategii
publicznego Rdzeh Miasta Pozostaly
2z transportem OOF satelitarne obszar
indywidualnym OOF OOF
opracowanie zasad lokalizowania weztow przesiadkowych dla poszczegdlnych Obszaréw
Interwencji Strategii w oparciu o ich przyjeta kategoryzacje i podzial na zintegrowane wezty
przesiadkowe i punkty przesiadkowe,
Opracowanie zasad opracowanie kategorii weztow przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
lokalizowania uwzgledniajacych minimalne wyposazenie w infrastruktur¢ ptz, informacje¢ pasazerska i inne
i minimalnego funkcje, w podziale na Obszary Interwencji Strategii,
wyposazenia roznych analiza zasadno$ci budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy czynnych stacjach i
7.2 kategorii weziow przystankach kolejowych w Gminach OOF oraz punktéw przesiadkowych w OOF w miejscach X X X
przesiadkowych w OOF, charakteryzujacych sie krotkim dojazdem transportem indywidualnym oraz oferujacych
z uwzglednieniem zasad odpowiednia czgstotliwo$¢ kursowania transportu zbiorowego i dogodne warunki zaparkowania
projektowania swojego pojazdu (co najmniej parking B+R lub parkingi rowerowe),
uniwersalnego adaptacja do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - budowa
zielonych przystankow, przystankow ekologicznych i weztow przesiadkowych, wykorzystujacych
odnawialne zrodta energii (np. panele fotowoltaiczne i turbiny wiatrowe, ktore zasilaja
zainstalowane na nich urzadzenia),
budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych lub punktow przesiadkowych w OOF przy
Budowa zintegrowanych czynnych stacjach i przystankach kolejowych w Gminach OOF, wyposazonych w parkingi — P+R
73 weztow przesiadkowych i i/lub B+R i/lub K+R, X X %
' punktow przesiadkowych budowa punktéw przesiadkowych w Gminach OOF, integrujacych linie ptz roznych
w OOF Organizatorow ptz w OOF oraz takze linie komercyjne i transport indywidualny, wyposazonych,
w miar¢ mozliwosci przestrzennych, w parkingi B+R i/lub K+R i/lub parkingowi rowerowe,

58



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego - 60— Poz. 1279
Tab. 6.14 Dzialania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym
Dzialania Pozostale Dzialania do realizacji w
Priorytetu Rozwoju 7: poszczegolnych
Nr Integracja transportu s . Obszarach Interwencji Strategii
q q . Opis dzialania -

Dzialania publicznego Rdzen Miasta Pozostaly
z transportem Oéan satelitarne obszar
indywidualnym OOF OOF

Doprowadzanie drog dla realizgcja w pier\f@ze.j _kolejnoéci si.eci drog dla rovx./er(’)w .oraz drog c.lla pi.eszych i _rowe?c')w w
, , przebiegach umozliwiajacych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne do
roweréw oraz drég dla zintegrowanych wezlow przesiadkowych oraz do punktow przesiadkowych w OOF
7.4 pieszych i rowerow & e we ) p. i Wy ) ) p i P ; Wy . ' ) X X X
do weztow systematyczne uzupetnianie w pierwszej kolejnosci luk w dojazdach do zintegrowanych weztow
przesiadkowych przesiadkowych 'oraz d(? punkt(.)w prze,smdkowych pomiedzy istniejacymi odcinkami drog dla
rowerdw oraz drog dla pieszych i rowerow,
Zint i temo . . . . . C . .
1NICErowatiic sys _emow analiza mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach P+R dla os6b posiadajacych: bilet
optat za_ parkowanie z dobowy, bilet okresowy lub karte dedykowang komunikacji publicznej w OOF
75 biletami komunikacji )Wy, brict ciesowy b kg cedykowans Jt publiczne) J X
publicznej analiza mozliwos$ci podrézowania liniami ptz w OOF na podstawie biletu parkingowego za postdj
T G OO samochodu na parkingach P+R oraz w SPP funkcjonujacych w OOF,
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6.8. Priorytet Rozwoju 8: Dzialania redukujace negatywny wplyw transportu na stan srodowiska

Przy wdrazaniu zrownowazonej mobilnoéci miejskiej w OOF bardzo wazne sg takze dziatania bezposrednio wplywajace na spadek poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych (emisji
liniowej 1 hatasu komunikacyjnego).

Zwiekszony ruch pojazdéw przeklada si¢ tez na jego negatywne oddziatlywanie na srodowisko naturalne i antropogeniczne, przede wszystkim jako emisja liniowa (zanieczyszczenia z
transportu). Oddziatywanie to mozna zmniejsza¢ zardbwno poprzez rozwigzania infrastrukturalne (budowa, przebudowa, rozbudowa infrastruktury drogowej z wykorzystaniem najnowszych
mozliwosci i rozwigzan), jak i zmiany organizacyjne (nowe organizacje ruchu).

Dodatkowo mozna wprowadza¢ Strefy Czystego Transportu, ktorych efektem jest przede wszystkim ograniczenie w ich granicach liczby pojazdow z silnikami niespetniajacymi
zaktadanych minimalnych wymogoéw normy emisji spalin. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych umozliwia ustanawianie SCT takze na terenie wszystkich gmin na mocy
stosownych uchwat rad gmin, ktére okresla¢ beda zasady ich funkcjonowania.

Rozwdj ptz w OOF ma tez na celu zmniejszanie udziatu podrozy obligatoryjnych odbywanych samochodem po OOF oraz zwigkszanie udzialu autobusoéw zero- i niskoemisyjnych oraz
autobusow z silnikami o niskiej emisji (z silnikami spelniajacymi norme emisji spalin EURO 6 lub wyzsza) w obstudze ptz w OOF.

Takze prawidtowe i funkcjonalne dostarczanie towar6w na catym obszarze OOF, przy jak najmniejszym negatywnym wplywie na $rodowisko, przestrzen antropogeniczng i na ruch
drogowy, wymaga rozwoju logistyki miejskiej w OOF w oparciu 0 zero- i niskoemisyjne przeptywy towaréw do/z OOF oraz uporzadkowania catego procesu dostaw w obstudze miast i
miejscowosci w OOF.

Wszystkie inwestycje infrastrukturalne w OOF zwiazane z ukladem transportowym, logistyka miejska oraz z funkcjonowaniem i rozwojem ptz, wymagaja stosowania rozwigzan blekitno-
zielonej infrastruktury oraz rozwiazan pozwalajacych na obnizanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko i klimat oraz na jako$¢ zycia mieszkancow OOF.
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Tab.6.15 Dzialania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 8: Dzialania redukujace negatywny wplyw transportu na stan §rodowiska

Dzialania Priorytetowe
Priorytetu Rozwoju 8:

Dzialania do realizacji
w poszczegélnych

najwigkszym stopniu
obszaréw
juz przeksztatlconych

obszarach nieprzeksztatconych,

uwzglednianie w dokumentach strategicznych oraz w suikzp i mpzp dbatoéci o przestrzen i zapisow o
rozsadnym planowaniu inwestycji w zakresie mobilnosci i transportu (niezabudowywanie bez konkretnego
uzasadnienia i koniecznos$ci otwartych, zielonych przestrzeni),

rozwoj istniejacej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz w oparciu o jak najmniejszy stopien
ingerencji w obszary zielone,

planowanie nowej infrastruktury transportowej ze szczegdlnym uwzglednieniem jak najmniejszego
wykorzystania obszarow nieprzeksztatconych,

planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (szczegélnie weztow przesiadkowych i parkingéw P+R) z
wykorzystaniem w jak najwickszym stopniu obszardéw juz przeksztatconych i zdegradowanych,

Nr Dzialania redukujace L. . Obszarach Interwencji Strategii
. . Opis dzialania -
Dzialania negatywny wplyw Rdzen M |_asta Pozostaly
transportu na stan satelitarne | obszar
Srodowiska OOF OOF OOF
wskazywanie w dokumentach strategicznych Gmin OOF sposobu ksztaltowania i prowadzenia polityki
przestrzennej gminy poprzez: obejmowanie planowanymi funkcjami w pierwszej kolejnosci obszarow juz
przeksztatlconych i zdegradowanych oraz przez konieczno$¢ zakazywania lub ograniczania do minimum
zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztalconych,
ujmowanie w suikzp w ramach ksztalttowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy zmiany
przeznaczenia terenow (przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i
zdegradowanych oraz zakazywanie lub ograniczanie do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia
Planowanie rozwoju obszarow nieprzeksztatconych),
zagospodarowania ujmowanie w mpzp (w nawiazaniu do obwigzujacych w gminie dokumentéw strategicznych i suikzp):
przestrzennego kierunkow, zasad, standardow i wskaznikow urbanistycznych dot. mozliwosci obejmowania planowanymi
8.1 z wykorzystaniem w jak zmianami sposobu przeznaczenia okre$lonych obszaréw lub ich cze$ci oraz wskazanych dziatek na X X X
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Dzialania Priorytetowe Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 8: W poszczeg6lnych
Nr Dzialania redukujace Lo . Obszarach Interwencji Strategii
. . Opis dzialania -
Dzialania negatywny wplyw Rdzen Miasta Pozostaly
transportu na stan OOF | satelitarne | obszar
Srodowiska OOF OOF
Stosowanie biekitno- opracowanie katalogu rozwiagzan blekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drog
zielonych rozwigzan w zamiejskich oraz w pasach kolejowych w zakresie infrastruktury ptz,
.pasach. drogowych realizacja rozwigzan bigkitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég
8.2 i kolejowych w ramach oraz budowy i rewitalizacji linii kolejowych w zakresie infrastruktury ptz, X X
remontéw, przebudowy, realizacja rozwigzan blekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, przebudowy i remontu
TOZb udowy i budowy infrastruktury dedykowanej ptz (np. przystankow komunikacyjnych, weztéw przesiadkowych).
infrastruktury
transportowej
wypracowanie katalogu rozwiazan bigkitno-zielonej infrastruktury ptz w OOF uwzgledniajacej zasady
projektowania uniwersalnego i wymogi srodowiskowe,
wypracowanie katalogu rozwigzan biekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drog
Wprowadzanie bigkitno- zamiejskich oraz w pasach kolejowych co najmniej w zakresie infrastruktury ptz, przy uwzglednieniu zasad
zielonych rozwigzan na projektowania uniwersalnego 1 wymogoéw srodowiskowych,
8.3 przystankach ptz realizacja rozwigzan bigkitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drog X X X
oraz na weztach oraz pasow kolejowych w zakresie infrastruktury ptz,
przesiadkowych w OOF wprowadzanie blekitno-zielonej infrastruktury oraz zielonej architektury na weztach przesiadkowych, w
punktach przesiadkowych, na przystankach ptz (w tym na stacjach i przystankach kolejowych) i na
parkingach P+R oraz B+R (m.in. elementy nawierzchni i zadaszen, zielen niska i wysoka, retencja wod
opadowych),
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Dzialania Priorytetowe Dzialania do realizacji
Priorytetu Rozwoju 8: W poszczegélnych
Nr Dzialania redukujace Opis dzialania Obszarach Interwencji Strategii
Dzialania negatywny wplyw Rdzen Miasta Pozostaly
transportu na stan OOF satelitarne obszar
Srodowiska OOF OOF
ograniczanie negatywnego wplywu ruchu pojazdéw ci¢zarowych (emisja liniowa, hatas komunikacyjny,
poziom brd), przez wykorzystanie zero- i niskoemisyjnych pojazdow cigzarowych i dostawczych do obstugi
Stworzenie zasad towarowej w OOF,
dostarczani.a towarow do analiza zasadnoéci wprowadzania statych oraz godzinowych obszarowych stref ograniczef w ruchu dla
8.4 f:ent'ru.m m'as,t ) pojazdow cigzarowych i dostawczych (szczegélnie na obszarach centralnych i srodmiejskich, w centrach X X X
l ITHGJSCO.WOSC' prz?Z miast i miejscowosci), takze w oparciu o rodzaj pojazdu, wiek, wielko$¢, tadownosé oraz emisje spalin,
pojazdy cigzarowe i promowanie oraz zachgcanie do dostaw towar6w w OOF niskoemisyjnymi pojazdami ci¢zarowymi i
dostawcze dostawczymi (CNG, LNG i napedzanymi biometanem), na rzecz zmniejszania udzialu w dostawach
towardw pojazdow cigzarowych i dostawczych 0 napedzie spalinowym.
Organizowanie dla przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urz¢dnikéw Gmin OOF dot. korzysci dla mieszkancow OOF
urzgdnikéw Gmin OOF oraz §rodowiska naturalnego wynikajacych z wdrazania rozwigzan przyczyniajacych si¢ do obnizania emisji
kampanii z transportu w OOF,
!nformaCYJ_ nych przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikow Gmin OOF dot. korzysci wynikajacych z
85 ! edUlfaFYJnYFh th- obnizania em_isji z transportu w Wyl’likl.l zmiany sposobu przemieszczania si¢ wlasnym samochodem na X X X
korzysci wynikajgcych z rzecz ruchu pieszego, rowerowego, UTO i UWR oraz $rodkéw ptz,
wdrazania rozwigzan
przyczyniajacych si¢ do
obnizenia emisji z
transportu
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Tab. 6.16 Dzialania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 8: Dzialania redukujace negatywny wplyw transportu na stan §rodowiska

Dzialanie Priorytetu Dzialania do realizacji
Rozwoju 8: w poszczegélnych
Nr dzialania redukujace . Obszarach Interwencji Strategii
. . Opis dzialania -
Dzialania negatywny wplyw Rdzeh Miasta Pozostaly
transportu na stan OOeF satelitarne obszar
Srodowiska OOF OOF
wymiana obecnych flot pojazdow Gmin OOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z uslugami
komunalnymi na pojazdy zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniej w liczbie
Zwigkszenie udziatu spetniajacej wymogi Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowiazujace;j
pojazdow elektrycznych ustawy traktujacej o pojazdach zeroemisyjnych,
we flotach obligatoryjne stosowanie przez Gmin OOF wymogu posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujace
8.6 uzytkowanych w zadania zwigzane z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumien i uméw z Gminami OOF, X X
zadaniach dotyczacych pojazdow zeroemisyjnych co najmniej w liczbie speliajgcej wymogi Ustawy o elektromobilnosci i
ustug komunalnych paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujacej ustawy traktujacej o pojazdach zeroemisyjnych,
Gmin OOF wynajem przez Gminy OOF pojazdéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajacej spelni¢ wymogi Ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowiazujacej ustawy traktujacej o pojazdach
zeroemisyjnych.
Wdrozenie Stref analiza zasadnos$ci ustanowienia SCT w miescie O$wigcim,
8.7 Czystego Transportu w wdrozenie SCT w mieécie Oswigcim, X
OOF
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Dzialanie Priorytetu Dzialania do realizacji
Rozwoju 8: w poszczegolnych
Nr dzialania redukujace Lo . Obszarach Interwencji Strategii
. . Opis dzialania -
Dzialania negatywny wplyw Rdzen Miasta Pozostaly
transportu na stan og;:n satelitarne | obszar
Srodowiska OOF OOF
Rewitalizowanie opracowywanie gminnych planow rewitalizacji lub innych dokumentéw dedykowanych rewitalizacji
rzestrzeni publicznveh obszarow zdegradowanych, celem poprawy jakosci zycia mieszkancéw oraz wzrostu ich mobilnosci w
8.8 \F/)vcentrach rp;iast 4 oparciu o ruch pieszy, transport rowerowy, ptz i inne ekologiczne $rodki transportu, X X
i micjscowosci w OOF zmiana sposobu przemieszczania si¢ mieszkancow w granicach obszaréw rewitalizowanych w OOF poprzez
obstuge tych obszarow w jak najwiekszym procencie liniami ptz,
wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pieszych i roweréw oraz na drogach
dla rowerdw,
Zazielenianie nowvch wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pieszych i roweréw oraz na drogach
oraz istnieiac chv?r/() dla rowerow, celem zwigkszenia komfortu przemieszczania si¢ pieszych, rowerzystow i uzytkownikow
8.9 dla pieszyi?l,}(,irég dlﬁ hulajnog elektryf:znych, UTO i UWR (m.in. poprzez zapewnienie cienia w stoneczne i upalne dni oraz X X X
rowerdw oraz drog dla ochrony przed wiatrem),
pieszych i rowerow separowanie, poprzez stosowanie zielonych nawierzchni na opaskach rozdzielajacych, obszaru pieszego i
rowerowego od siebie,
stosowanie zieleni izolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym celem separowania ruchu pieszego
oraz ruchu rowerowego od ruchu drogowego,
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7. Zrodla finansowania

Zrealizowanie dziatan ujetych w Strategii wymaga zapewnienia ich catkowitego
finansowania. Podstawa ich finansowania oraz takze finansowania innych dziatan, ktore
przyczyniajg si¢ do realizacji Celéow Operacyjnych Strategii, sa przede wszystkim
budzety wlasne Gmin OOF.
Finansowanie moze by¢ uzupelniane ze $rodkéw zewngtrznych na réznym poziomie
dofinansowania z dostgpnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych, z dedykowanych
programéw 1 funduszy powiatowych, wojewodzkich, krajowych oraz europejskich i z
nowych, ktore moga powsta¢ w nastepnej perspektywie finansowej UE po 2027 roku.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze Gminy OOF:

miasto O$wigcim, gminy: Brzeszcze i Chelmek oraz sotectwo Gromiec w gminie

Libiaz potozone sa w wojewddztwie matopolskim,

miejscowos¢ Wola w gminie MiedZna lezy w wojewodztwie $laskim,

co przeklada si¢ na mozliwe rézne zrodla finansowania dedykowane na poziomach
krajowym, wojewodzkim i powiatowym w ramach danego wojewodztwa.

Kolejnym Zroédlem dofinansowania lub finansowania w catosci planowanych dziatan i
projektow moga by¢ takze $rodki podmiotow prywatnych oraz finansowanie w formule
PPP.
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Do zewnetrznych zrédel finansowania dziatan i inwestycji w ramach Strategii, oprocz
budzetow wlasnych Gmin OOF, nalezg takze:

budzet Wojewddztwa Matopolskiego,
budzet Wojewoddztwa Slaskiego,
budzet panstwa,

programy wojewodzkie:

Fundusze Europejskie dla Matopolski 2021-20277,

Fundusze Europejskie dla Slaskiego 2021-2027°,

Program poprawy bezpieczefistwa na drogach wojewddztwa $laskiego®,
Program Wspotfinansowania Inwestycji Drogowych 2021,

programy i fundusze europejskie:

Interreg Czechy-Polska 2021-2027

Interreg Polska-Stowacja 2021-20272,

Interreg Europa Srodkowa 2021-2027,

Interreg Region Morza Battyckiego 2021-2027,

Interreg Europa 2021-2027,

Horyzont Europa,

Instrument "Laczac Europe” w perspektywie 2021-2027 (CEF),

Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy EOGBlad! Nie
definiowano zakladki. (Fundusze norweskie i EOG),
Fundusze Europejskie na Infrastrukturg, Klimat,
(FENnIKS),

Srodowisko 2021-2027
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Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci. Zielona, inteligentna Ze wzgledu na mozliwo$¢ uruchomienia kolejnych nowych programéw i funduszy na
mobilnosé, poziomie europejskim, krajowym, wojewodzkim i powiatowym oraz zmiany procedur,
fundusze migdzynarodowych instytucji finansowych (m.in. EBI, EBOR, Bank wymogow i zakresow istniejacych programoéw, przy sktadaniu wniosku kazdorazowo
Swiatowy), nalezy uwzglgdni¢ aktualny stan prawny tych programéw, ich zakres oraz wymogi
inne programy Komisji Europejskiej, formalne.
programy i fundusze krajowe: Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi, wojewodzkimi i powiatowymi na obszarze
OOF moga by¢ finansowane zaré6wno w ramach zadan wilasnych odpowiednich
Rzadowy Fundusz Polski Lad: Program Inwestycji Strategicznych, zarzadcow drég (opisanych w rozdz. 9 Diagnozy OOF), tj.:

Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,

Plan Strategicznego dla Wspodlnej Polityki Rolnej na lata 2023-2027,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — Program
Zielony transport publiczny,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — Program

dla drég krajowych: GDDKiA Oddziat w Krakowie i GDDKiA Oddziat
w Katowicach,

dla drog wojewodzkich: ZDW w Krakowie i ZDW w Katowicach,

dla drog powiatowych: Wydzial Inwestycji, Rozwoju i Drog Starostwa Powiatowego
w O$wigcimiu, Powiatowy Zarzad Drog w Chrzanowie i Powiatowy Zarzad Drog w

Pszczynie,
Elektromobilnos¢,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — Program Moj jak i tez z budzetu panstwa, budzetu Wojewodztwa Malopolskiego i Wojewodztwa
elektryk, Slaskiego oraz ze zrédet zewnetrznych, takze w formie pomocy rzeczowej lub dotacji
Program wyréwnywania réznic migdzy regionami III, obszar B i obszar D celowej z budzetow wiasnych Gmin OOF.

(Panistwowy Fundusz Rehabilitacji Osob Niepetnosprawnych),
Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych,

Dostgpnos¢ Plus 2018-2025,

inne krajowe fundusze celowe.

Inwestycje na drogach gminnych, szczegdlnie na  obszarach stykowych
(m.in. na granicach pomiedzy Gminami OOF), finansowane sg gltownie z budzetow
wiasnych Gmin OOF w ramach zadan wilasnych zarzadcow drdg gminnych.
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W ramach pozyskania $rodkow ze zrddet zewngtrznych dla dréog gminnych sg to
mozliwosci w postaci:
pomocy rzeczowej lub dotacji celowej z budzetdéw wlasnych bezposrednio
graniczacych ze sobg Gmin OOF oraz gmin spoza OOF, ktore granicza z nimi,
pomocy rzeczowej lub dotacji celowej z budzetdéw Wojewoddztwa Matopolskiego i
Wojewodztwa Slaskiego,
z wojewodzkich, krajowych i europejskich programéw i funduszy dedykowanych dla
drog gminnych.

Inwestycje kolejowe w zakresie infrastruktury finansowane sg w ramach zadan wlasnych
odpowiednich zarzadcoéw infrastruktury kolejowej na obszarze OOF (tj. PKP S.A., PKP
PLK sp. 0. 0.). W ramach stosownych porozumien niektore inwestycje kolejowe moga
by¢ takze dofinansowane z budzetow Gmin OOF.
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Mozliwym Zrédlem dofinansowania inwestycji lub finansowania ich w cato$ci mogg by¢
takze $rodki inwestorow prywatnych w ramach realizowanych przez nich inwestycji
mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci gospodarczej. Dotyczy to
np. budowy lub przebudowy drogi dojazdowej, remontu lub przebudowy drog wokot
inwestycji, budowy lub przebudowy skrzyzowan, budowy chodnikéw, drog dla rowerow
Iub drég dla pieszych i rowerdow, budowy przystankow transportu zbiorowego,
zatok przystankowych itp.

Inwestycje publiczne moga by¢ takze realizowane w formule PPP, polegajacej na

budowie oraz remontach infrastruktury publicznej, potaczonej z mozliwoscia jej
utrzymywania i/lub zarzadzania przez Partneréw prywatnych.
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8. Monitoring realizacji Strategii

Prawidlowy rozwdj zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej na calym obszarze OOF wymaga
Strategii. Poprzez
monitorowanie badany jest stopien zaspokojenia potrzeb mieszkancow OOF w zakresie
zroéwnowazonej mobilnosci miejskiej na calym obszarze OOF.

prowadzenia cyklicznego monitorowania postgpéw  realizacji

Efektem monitorowania begdzie mozliwo$¢ weryfikowania, czy dziatania w ramach
poszczegblnych Celow Strategicznych sg realizowane wlasciwie oraz czy wdrazanie
Strategii postepuje zgodnie z przyjetymi w niej zatozeniami.

Do koordynowania realizacji Strategii we wszystkich Gminach OOF powinien by¢ jeden
wyznaczony do tego podmiot (np. Miasto O$wigcim, pelnigce jednoczesnie funkcje
Rdzenia OOF), ktory bedzie monitorowaé stopien realizacji poszczegdlnych wskaznikow
i wykonania Strategii przez Gminy OOF. Natomiast kazda z Gmin OOF bedzie w swoim
zakresie zarzadzac realizacja projektow Strategii oraz organizowaé $rodki zewnetrzne na
ich realizacjg.

Poszczegolne Gminy OOF beda odpowiedzialne za wdrazanie dziatan realizujgcych
skierowane do nich postanowienia Strategii, koordynujac je kazda w swojej czesci oraz
przekazujac do podmiotu koordynujacego informacje i dane za dany rok dotyczace
realizacji dzialan wskazanych w Strategii.

Ze wzgledu na zroznicowanie obszarow w OOF nie wszystkie wskazniki s3 monitorowane
na wszystkich Obszarach Interwencji Strategii. W tab. 8.1 zostaly przedstawione
wskazniki monitorowania stopnia realizacji Priorytetow Rozwoju Strategii (wskazanych w
Rozdziale 60) wraz z ich warto$ciami (bazowymi oraz pozadana wartoscia lub kierunkiem
zmian wartosci).
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Wartosci bazowe zostaly ustalone na podstawie danych zebranych od Gmin OOF, danych
GUS (BDL), Diagnozy OOF. Nastgpnie okreslone zostaly ich oczekiwane wartosci lub
pozadane kierunki zmian.

Zaleca sig¢ realizowanie cykliczne monitoringu wskaznikéw realizacji celow strategicznych
np. co dwa lata:

pierwsze badanie winno zosta¢ przeprowadzone w 2026 roku (raporty za 2025 rok),
kolejne badanie w roku 2028 (za rok 2027),

nastepne badanie w roku 2030 (raporty za rok 2029),

ostatnie badanie w roku 2031 (za rok 2030).

Ostatni cykl monitorowania dokonany w 2031 roku bedzie jednoczesnie podsumowaniem
calego cyklu realizacji Strategii do roku 2030.

Ocena postepu realizacji Strategii bedzie dokonywana w oparciu o udziatl procentowy
wskaznikow osiagajacych zamierzony trend wzgledem ostatniego badania (np. 20 z 39
wskaznikow, tj. 51% wskaznikow wskazuje oczekiwany trend). Do oceny bedzie
zastosowana powszechnie znana skala: od 1 (ocena niedostateczna) do 6 (ocena celujaca).
Zakres tej skali pozwoli oceni¢ poziom realizacji poszczeg6lnych Priorytetow Rozwoju.

Dlatego uzyskanie w OOF oczekiwanych trendow poprawy stanu zréwnowazonej
mobilno$ci wynikajacych z realizacji Strategii, na poziomie:

100% wskaznikoéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene celujgceg (6),
81%-99% wskaznikow wykazujacych oczekiwany trend daje ocene bardzo dobrg (5),
61%-80% wskaznikow wykazujacych oczekiwany trend daje oceng dobrg (4),
41%-60% wskaznikow wykazujacych oczekiwany trend daje ocene dostateczng (3),
21%-40% wskaznikow wykazujacych oczekiwany trend daje oceng dopuszczajgcq (2),
0%-20% wskaznikow wykazujacych oczekiwany trend daje oceng niedostateczng (1).
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W przypadku kiedy warto$ci wskaznikow realizacji Strategii wskazywaé beda na brak
realizacji Priorytetow Rozwoju, nalezy wowczas odpowiednio: podja¢ dzialania majace na
celu wzmocnienie ich realizacji albo zaktualizowaé Strategie W przypadku braku
mozliwosci przeciwdziatania, nadajac wskaznikom nowe wartosci.

Ze wzgledu na brak danych w Gminach OOF, dane szczatkowe Gmin OOF,
dane posiadane tylko przez niektore Gminy OOF lub nowy rodzaj danych, ktore do tej
pory nie byty gromadzone, dla niektérych wskaznikéw realizacji Priorytetow Rozwoju
Strategii w ponizszej tabeli, warto$¢ bazowa oznaczona jest jako ,, —”

Oczekiwany trend dla warto$ci poszczegolnych wskaznikow oznaczono nastepujaco:

7 -oczekiwany wzrost warto$ci,
o oczekiwany spadek wartosci,

® - oczekiwana warto$¢ nie mniejsza niz w roku bazowym.
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Tab.8.1 Wskazniki realizacji Strategii

. . Nr L. Jednostka Rok Wartos¢ Oczekiwany Obszary
FITREES Nt wskaznika NP2 A ) miary bazowy  bazowa trend OOF
1 liczba Gmln OQF z 0b0w1qzujqcym1 SUIkZp, uwzgle;.dnla’]?,cyml zasady ot 2022 1 } caly OOF
planowania zorientowanego na zrownowazong mobilno$é

Poprawa dostepnosci do udzial powierzchni zabudowanej w obszarze planowania przestrzennego 0
ustug podstawowych 2 zorientowanego na transport zbiorowy (TOD) w OOF % 2022 2 } caly OOF
3 udziat p.0W1eer:hn1'Gmln OOF pokrytej obowigzujacymi mpzp % 2021 34.2 } caly OOF
w powierzchni ogbtem
Zwiskszenie udziahy 41 i?;ﬁi;lé?ﬁfz SSOF Viel;irdzo dobrym lub dobrym dostgpem do publicznego % 2022 62 } caly OOF
i dostepnosci transportu
publicznego
oraz infrastruktury, w
tym dla osob
ze szczegblnymi . , .
- mieszkancy Rdzenia OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem ,
I m . . 9
potrzebami 4.2 do publicznego transportu zbiorowego % 2022 83 } Rdzeft OOF
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Priorvtet Rozwoiu Nr Nazwa wskaznika Jednostka Rok Wartosé¢ Oczekiwany Obszary
y ) wskaznika miary bazowy bazowa trend OOF

Miasta

43 mleszkapcy Miast OOF z barc_lzo dobrym lub dobrym dostgpem % 2022 43 } satelitarne
do publicznego transportu zbiorowego OOF
m mieszkancy Obszaru pozostatego OOF (bez Miast OOF) z bardzo dobrym % 2022 40 } Pozostaty
' lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego obszar OOF
Zwigkszenie udziatu liczba czynnych stacji i przystankow kolejowych w OOF objetych

i dostgpnosci transportu 2 pasazerskim transportem kolejowym w dzien roboczy szkolny szt. e 3 } caty OOF

publicznego
oraz infrastruktury, w
tym dla os6b
ze szczegblnymi
ez roczna liczba pasazerow przewiezionych autobusowym publicznym
6 transportem zbiorowym na liniach MZK min. os. 2022 1,99 } caly OOF
7 roczna liczba pasazerow przewiezionych transportem kolejowym w OOF tys. os. 2019 387,4 } caly OOF
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Priorytet Rozwoju

Zwigkszenie udzialu
zeroemisyjnego
transportu
indywidualnego

Nr

wskaznika

10

11

12

Nazwa wskaznika

udzial Gmin OOF z przyje¢tymi standardami dostepnosci do ptz dla 0s6b ze
szczegOlnymi potrzebami

dhugos¢ drog dla roweréw w OOF

dtugos¢ turystycznych tras rowerowych w OOF

udziat szkot wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

liczba mi¢dzysamorzadowych dziatan dot. integracji sieci tras rowerowych
w OOF

73

Jednostka
miary

%

km

km

%

szt.

Rok
bazowy

2022

2022

2022

2022

2022

Wartos¢é
bazowa

20,6

86,4

Oczekiwany
trend

}

Obszary
OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF

caty OOF
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- - Nr L. Jednostka Rok Wartosé¢ Oczekiwany Obszary
TS (R wskaznika ANEAERA]L 20 2] miary bazowy  bazowa trend OOF

13 udzial Gmin OOF z przyje¢tymi standardami pieszymi % 2022 0 } caty OOF

14 udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami rowerowymi % 2022 0 } caly OOF

Zwigkszenie udzialu
zeroemisyjnego

transportu
indywidualnego dyial sokél o fuw dyiatant )

udzial szkot zaangazowanych w danym roku w dziatania promocyjne 0

3 i edukacyjne zwigzane ze zrbwnowazona mobilno$cia w OOF % 2022 3 } caty OOF
liczba kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym roku
zwigzanych ze zrGwnowazona mobilnos$cia organizowanych przez Gminy

16 OOF szt. 2022 1 / caly OOF

Popl’apV;/;:\;ﬁgg;aboru 17 udzial autobuséw MZK zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w OOF % 2022 2 } Rdzen OOF

74



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego - 76 — Poz. 1279

. . Nr L. Jednostka Rok Wartosé¢ Oczekiwany Obszary
AT RS R wskaznika Nazwa wskaznika miary bazowy  bazowa trend OOF

udziat autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF, spetniajacych normg 0 ,
18 EURO 6 lub wyzszg % 2022 45 /7 Rdzef OOF
dhugos¢ wydzielonych paséw ruchu dla pojazddw transportu zbiorowego ,
19 |, Rebenit OOF km 2022 0 / Rdzeri OOF
|. zgonow /
20 liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w OOF 100 tys. 2021 7,6 \ caly OOF
Organizacja mieszk.
i zarzadzanie ruchem,
w tym systemy
sterowania ruchem
21 liczba 0s6b rannych w wypadkach komunikacyjnych w OOF 0s. 2021 57 \ caly OOF
Rdzen OOF
T : - i Miasta
22 dhugos¢ drog w strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF km 2022 31,6 } satelitarne
OOF
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. . Nr L. Jednostka Rok Wartosé¢ Oczekiwany Obszary
AT RS R wskaznika Nazwa wskaznika miary bazowy  bazowa trend OOF

liczba migdzysamorzadowych dziatan dot. integracji publicznego transportu
23 Zbiorowego w OOF szt. 2022 9 ]l caly OOF
Systemy taryfowo- q ; - g . S L
biletowe oraz system 24 liczba integracji ta(yfowg biletowych pomigdzy liniami MZK a liniami — 2022 0 } caly OOF
. .. . .. pozostatych Organizatorow ptz w OOF
informacji pasazerskiej
25 liczba zintegrowanych systemow informacji pasazerskiej pomigedzy st 2022 0 caty OOF
Organizatorami ptz na obszarze OOF ' ’ Y
Integracja transportu 26 liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w OOF szt. 2022 1 ’ caty OOF
publicznego
Z transportem
indywidualnym
27 liczba punktéw przesiadkowych w OOF szt. 2022 0 } caty OOF
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- - Nr L. Jednostka Rok Wartosé¢ Oczekiwany Obszary
AT RS R wskaznika Nazwa wskaznika miary bazowy  bazowa trend OOF
Integracja transport 28 liczba parkingéw P+R w OOF szt. 2022 1 }\ caly OOF
publicznego
z transportem
indywidualnym
29 liczba parkingéw B+R w OOF szt. 2022 1 ]l caly OOF
30 liczba parkingéw K+R w OOF szt. 2022 1 ]l caty OOF

31 tzj:;a gngsézlijaélcow miasta O$wigcim narazonych na hatas drogowy os. 2018 5048 \ Rdzeh OOF
Dziatania redukujace
negatywny wptyw
transportu
na stan srodowiska
udzial pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w z
Sl zadanigcljl zwigzanych z ustugami }lgori/lunalnymi dla Rc}ilzenia O}éF % AL 0 } Rdzefi OOF
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Priorvtet Rozwoiu Nr Nazwa wskaznika Jednostka Rok Wartosé¢ Oczekiwany Obszary
y ) wskaznika miary bazowy bazowa trend OOF
Miasta
udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w sat(e)lg:i\:rne
32.2 zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla Gmin OOF (bez miasta % 2022 0 } i Obszar
Oswigcim) pozostaty
OOF
33 udziat parkingdw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych % 2022 100 . caly OOF
Dziatania redukujace
negatywny wptyw
transportu
IEL BEI0) Sl udzial nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF, wymagajacych R?Z:Ar}ggF
34 pozwolenia na budowg, w ktorych uwzgledniono biekitno-zielone % 2022 - } satelitarne
rozwigzania OOF
35 liczba wdrozonych Stref Czystego Transportu szt. 2022 0 } Rdzen OOF
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Opis ww. wskaznikow monitoringu realizacji Strategii przedstawia sie nastepujaco:

Wskaznik nr 1
Liczba Gmin OOF z obowiazujacymi suikzp, uwzgledniajacymi zasady planowania zorientowanego na zréwnowazona mobilno§¢
Liczba Gmin OOF, ktére w swoich suikzp® wskazuja obszary planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy zgodnie z idea TOD, wobec liczby wszystkich Gmin OOF.

Wskaznik prezentowany liczbg Gmin OOF z obowiazujacymi suikzp®, uwzgledniajacymi zasady planowania zorientowanego na zréwnowazong mobilnoéé na poziomie co najmniej oceny
2,1 (obliczanej wedlug czterostopniowej skali oceny opisanej w rozdz. 3 Diagnozy OOF), w ogblnej liczbie Gmin OOF.

Zrédto danych: dane kazdej z Gmin OOF.
Wskaznik nr 2

Udzial powierzchni zabudowanej na obszarze planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy (TOD) w OOF
Udziat powierzchni zabudowanej planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy (zgodnie z ideg TOD) na obszarze OOF.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 78% powierzchni zabudowanej obszar6w planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w OOF.
Zrodto danych: dane kazdej z Gmin OOF.

Wskaznik nr 3
Udzial powierzchni Gmin OOF pokrytej obowiazujacymi mpzp w powierzchni ogélem
Laczna powierzchnia wszystkich Gmin OOF pokryta obowiazujacymi mpzp wobec catej powierzchni Gmin OOF.

Udziat ten dla sotectwa Gromiec liczony jest dla catej Gminy Libiaz, a dla miejscowos$ci Wola — dla catej gminy MiedZna.
Wskaznik prezentowany w procentach, np. 69 % powierzchni Gmin OOF pokrytej obowiazujacymi mpzp w danym roku.
Zrodto danych: dane Gminy OOF oraz Gminy Libiaz i Gminy Miedzna.

Grupa wskaznikéw nr 4

Mieszkancy OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego
Procentowy udzial sumy liczby mieszkancow, ktorzy maja dostep do przystankow/stacji oddalonych mniej niz:

5 minut (417 m w linii prostej) do przystankéw autobusowych lub
10 minut (833 m w linii prostej) do stacji i przystankow kolejowych,
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zapewniajacych bardzo dobra lub dobra czgstotliwos¢ kursowania, w liczbie wszystkich mieszkancow analizowanego obszaru.
Przez bardzo dobry lub dobry dostep do ptz, rozumiany jest:
dla obszaru zamieszkatego przez ponad 100 tys. mieszkancow:
bardzo dobry dostep to powyzej srednio 10 potaczen na godzing od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie),
dobry dostep to powyzej srednio 4 potaczen na godzing.
dla obszaru zamieszkatego przez ponizej 100 tys. mieszkancow:
bardzo dobry dostgp to powyzej $rednio 4 potaczen na godzing od 6:00 do 20:00 (w zasiggu grup przystankéw w sumie),
dobry dostep to ponizej srednio 4 potaczen na godzing.

Wskaznik liczony jest dla poszczegdlnych obszarow funkcjonalnych OOF:

wskaznik nr 4.1 mieszkancy OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego, dla mieszafnicow wszystkich Gmin OOF calego obszaru OOF,
wskaznik nr 4.2 mieszkancy Rdzenia OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego, obejmujacy tylko mieszkancow miasta O$wigcim,
wskaznik nr 4.3 mieszkaicy Miast OOF z bardzo dobrym lub dobrym dost¢epem do publicznego transportu zbiorowego, obejmujacy mieszkancéw Miast satelitarnych OOF
(bez miasta O$wigcim), tj. mMieszkancow miasta Brzeszcze i miasta Chelmek,

wskaznik nr 4.4 mieszkancy Obszaru pozostalego OOF (bez Miast OOF) z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego, obejmujacy
mieszkancow Gmin OOF wchodzacych w sktad Obszaru pozostatego OOF, z wylaczeniem Miast OOF (gmina Brzeszcze, gmina Chelmek, sotectwo Gromiec w gminie Libigz i
miejscowos¢ Wola w gminie Miedzna).

Jest to obligatoryjny Wskaznik nr 6 — dostgp do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany przez Komisj¢ Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).
Zrddto danych: Dane Gmin OOF oraz Organizatoréw ptz w OOF.

Wskaznik nr 5
Liczba czynnych stacji i przystankéw kolejowych w OOF objetych pasazerskim transportem kolejowym w dzien roboczy szkolny
Liczba czynnych w ruchu pasazerskim w dzien roboczy szkolny stacji kolejowych oraz przystankow kolejowych na obszarze OOF.

Wskaznik prezentowany taczng liczba stacji i przystankow kolejowych w Gminach OOF obstugiwanych pasazerskim transportem kolejowym w dzien roboczy szkolny.

Do wskaznika nie zaliczaja si¢ stacje i przystanki kolejowe, ktore obstugiwane sa pasazerskim transportem kolejowym w dni robocze wolne od nauki szkolnej i w dni wolne.
Zr6dto danych: dane Gmin OOF oraz kolejowych Organizatorow ptz.

Wskaznik nr 6

Roczna liczba pasazeréw przewiezionych autobusowym publicznym transportem zbiorowym na liniach MZK

Laczna liczba pasazerow korzystajacych w danym roku z publicznego transportu zbiorowego na liniach autobusowych w Gminach OOF organizowanych przez Miasto O$wigcim i
obstugiwanych przez MZK.
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Do wskaznika nie zalicza si¢ pasazeréw linii autobusowych organizowanych przez ZKMM i ZTM.
Wskaznik prezentowany w mln. osob, np. 2,9 mln pasazeréw przewiezionych w OOF na liniach MZK.

Zrédto danych: dane MZK.

Wskaznik nr 7

Roczna liczba pasazeréw przewiezionych transportem kolejowym w OOF

Laczna liczba pasazerow korzystajacych w ciggu roku z publicznego transportu zbiorowego na liniach kolejowych organizowanych w Gminach OOF przez kolejowych Organizatoréw ptz.

Wskaznik prezentowany w osobach, np. 444 tys. pasazeroOw przewiezionych transportem kolejowym w OOF,
Zrédto danych: dane Urzedu Transportu Kolejowego (wymiana pasazerska na stacjach za dany rok) oraz kolejowych Organizatoréw ptz w OOF.

Wskaznik nr 8

Udzial Gmin OOF z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz dla oséb ze szczegélnymi potrzebami

Liczba Gmin OOF z przyjetymi standardami dostepnos$ci do publicznego transportu zbiorowego dla 0sob ze szczegdlnymi potrzebami (w tym osob z niepelnosprawnos$ciami oraz 0sob z
ograniczong mobilno$cig i percepcja), uwzgledniajace zasady projektowania uniwersalnego, wobec wszystkich Gmin OOF.

Wskaznik prezentowany procentowym udziatem, np. 60% Gmin OOF z przyjetymi uchwatami rad miast i rad gmin dot. standardow dostgpnosci do ptz dla osob ze szczegdlnymi
potrzebami.

Zrodio danych: obowigzujace uchwaty rady miejskiej i rady gminy danej Gminy OOF lub obowigzujace zarzadzenie prezydenta, burmistrza, wojta, w sprawie przyjecia standardow
dostepnosci do ptz dla 0séb ze Szczegdlnymi potrzebami.

Wskaznik nr 9

Dlugos¢ drég dla roweréw w OOF

Laczna dlugo$¢ prawidlowo oznakowanych drog dla rowerdw, tj. drog dla rowerdéw, drog dla pieszych i rowerdw (dawniej ciagi pieszo-rowerowe), paséw ruchu dla rowerow i
kontrapaséw ruchu dla rowerdéw. Diugosé drog dla rowerdw liczona jest jako ich przebieg w jednym kierunku, tym samym diugo$¢ tras rowerowych potozonych po dwoch stronach drogi
liczona jest podwdjnie (zgodnie z metodyka GUS).

Do wskaznika nie zalicza si¢ turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakow rowerowych opisanych we wskazniku nr 10).
Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 24 km drog dla roweréw w OOF. Zrodto danych: dane Gmin OOF oraz zarzadcow drog krajowych, drog wojewodzkich i drog powiatowych.

Wskaznik nr 10
Dlugos¢ turystycznych tras rowerowych w OOF
Laczna dtugos¢ prawidtowo oznakowanych turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakow rowerowych) na obszarze OOF.

Do wskaznika nie zalicza si¢ drog dla rowerow (tj. drog dla roweréw opisanych we wskazniku nr 9).
Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 112 km tras rowerowych w OOF.
Zrodto danych: dane Gminy OOF.
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Wskaznik nr 11

Udzial szkél wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

Liczba zadaszonych, wielostanowiskowych parkingow dla roweréw zlokalizowanych przy szkotach podstawowych oraz szkotach ponadpodstawowych (gminnych i powiatowych) wobec
liczby wszystkich szkot gminnych i powiatowych w OOF.

Wskaznik dotyczy facznej liczby szkot podstawowych i §rednich oraz szkét zawodowych, funkcjonujacych w Gminach OOF. Jest on prezentowany w procentach, np. 70 % szkot w OOF
posiadajacych zadaszone parkingi rowerowe.

Zrodto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 12

Liczba mi¢dzysamorzadowych dzialan dot. integracji sieci tras rowerowych w OOF

Liczba wszystkich przyjetych przez Gminy OOF, wspdlnych dla catego obszaru OOF lub co najmniej dla dwoch Gmin OOF lub dla Gminy (Gmin) OOF i JST spoza OOF, dziatan
integracyjnych, projektdéw oraz porozumien, dot. integracji mi¢gdzygminnych sieci tras rowerowych w OOF (np. zachowanie cigglosci tras rowerowych na styku gmin i powiatow).

Wskaznik prezentowany w sztukach taczng liczba takich dziatan na obszarze OOF dot. drog dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerdéw, paséw dla rowerdw, kontrapasow rowerowych oraz
turystycznych tras rowerowych.

Zrédto danych: Gminy OOF.

Wskaznik nr 13

Udzial Gmin OOF z przyjetymi standardami pieszymi

Liczba Gmin OOF, wobec wszystkich Gmin OOF, ktore przyjely opracowane jednolite standardy infrastruktury pieszej, z uwzglednieniem projektowania uniwersalnego, dotyczace obszaru
zabudowanego i poza nim.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 60% Gmin OOF z przyjetymi uchwatami rad (odpowiednio: miejskich i gminnych) dotyczacych standardow infrastruktury pieszej.
Zrédlo danych: obowiazujace uchwaty rady miejskiej i rady gminy danej Gminy OOF lub obowigzujace zarzadzenie prezydenta, burmistrza, wojta, w sprawie przyjecia standardow
infrastruktury piesze;j.

Wskaznik nr 14
Udzial Gmin OOF z przyjetymi standardami rowerowymi
Liczba Gmin OOF, wobec wszystkich Gmin OOF, ktore przyjety opracowane jednolite standardy infrastruktury rowerowej, dotyczace obszaru zabudowanego i poza nim.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 60 % Gmin OOF z przyjetymi uchwatami rad (odpowiednio: miejskich i gminnych) dotyczacych standardow infrastruktury rowerowe;.

Zrédlo danych: obowiazujace uchwaty rady miejskiej i rady gminy danej Gminy OOF lub obowigzujace zarzadzenie prezydenta, burmistrza, wojta, w sprawie przyjecia standardow
infrastruktury rowerowej.
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Wskaznik nr 15

Udzial szkét zaangazowanych w danym roku w dzialania promocyjne i edukacyjne zwiazane ze zrownowazong mobilnoscia w OOF

Liczba szkot podstawowych i ponadpodstawowych (gminnych i powiatowych) zaangazowanych w dzialania promocyjne i/lub uczestniczacych w dziataniach edukacyjnych w ramach
zrownowazonej mobilnosci w OOF, wobec liczby wszystkich szkot podstawowych i ponadpodstawowych, funkcjonujacych na obszarze OOF.

Wskaznik dotyczy tacznej liczby szkot podstawowych i §rednich oraz szkot zawodowych, (gminnych i powiatowych) funkcjonujacych w OOF. Wskaznik prezentowany w procentach, np.
80 % szkot zaangazowanych w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zrbwnowazong mobilnoscia.

Wskaznik nr 16

Liczba kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym roku zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia organizowanych przez Gminy OOF

Liczba kampanii informacyjnych, promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie zrownowazonej mobilnosci w OOF, bezpieczenstwa ruchu drogowego, wykorzystania alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw transportu (szkolenia, spotkania edukacyjne i informacyjne, promowanie transportu publicznego i przemieszczen na krotkie odlegtosci bez
uzycia samochodu itp.), przeprowadzona corocznie przez Gminy OOF.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 18 kampanii informacyjno-edukacyjnych w OOF w danym roku.
Zrédto danych: dane Gminy OOF

Wskaznik nr 17

Udzial autobuséw MZK zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w OOF

Liczba autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF — zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym lub wodorowym, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i - paliwach alternatywnych”)
oraz autobusoéw niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzany biometanem, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych®), wobec catkowitej liczby autobusdéw
MZK do obstugi linii ptz w OOF.

Do wskaznika nie zalicza si¢ autobuséw o napedzie spalinowym oraz autobuséw hybrydowych.

Wskaznik dotyczy tylko autobuséw MZK obstugujacych linie ptz w OOF, organizowane przez Miasto Os$wigcim. Wskaznik nie obejmuje autobuséw ZKKM i ZTM oraz innych
operatorow ptz.

Wskaznik prezentowany udzialem procentowym, np. 65 % autobuséw MZK zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w OOF.
Zrodto danych: dane MZK.

Wskaznik nr 18

Udzial autobusé6w MZK do obstugi linii ptz w OOF, spelniajacych norm¢ EURO 6 lub wyzsza

Liczba autobusow MZK do obstugi linii ptz w OOF, o napedzie spalinowym z silnikami spetniajgcymi co najmniej normg emisji spalin EURO 6 (lub wyzszg), wobec catkowitej liczby
autobusow MZK do obstugi linii ptz w OOF.

Do wskaznika zalicza si¢ takze autobusy o napedzie hybrydowym.
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Wskaznik dotyczy tylko autobuséw MZK obstugujacych linie ptz w OOF, organizowane przez Miasto Os$wigcim. Wskaznik nie obejmuje autobusow ZKKM i ZTM oraz innych
operatorow ptz.

Wskaznik prezentowany udziatem procentowym, np. 50 % autobusow MZK spetniajacych norm¢ EURO 6 lub wyzsza do obstugi linii ptz w OOF.
Wskaznik nr 19

Dlugo$é wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego w Rdzeniu OOF
Dhugos¢ wybudowanych nowych (samodzielnych) oraz wydzielonych w ramach istniejgcej infrastruktury drogowej paséw ruchu dla autobuséw w miescie Oswiecim.

Wskaznik prezentowany dtugoscia taczng w kilometrach, np. 1 km wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw ptz w Rdzeniu OOF.
Zrédto danych: dane miasta Owiecim.

Wskaznik nr 20
Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w OOF
Laczna liczba zgondw stwierdzonych w ciagu 30 dni w nastepstwie wypadku komunikacyjnego w kazdej z Gmin OOF za dany rok, przeliczany na 100 tys. mieszkancow.

Wskaznik prezentowany liczbg zgondéw na 100 tys. mieszkancow, np. 3,6 ofiar $§miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkancéw w danym roku.

Jest to wskaznik nr 5 — smiertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisj¢ Europejska dla zrownowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMI) w celu przeprowadzania znormalizowane;j
oceny systemow mobilno$ci oraz pomiaru ulepszen wynikajacych z nowych praktyk lub polityk w zakresie zrcownowazonej mobilnosci miejskiej.

Zrédto danych: dane SEWIK i/lub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.
Wskaznik nr 21

Liczba oso6b rannych w wypadkach komunikacyjnych w OOF
Laczna liczba 0s6b rannych (kierowcow, pasazerow, rowerzystow i pieszych) w wypadkach komunikacyjnych w Gminach OOF za dany rok.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 29 rannych w wypadkach drogowych w OOF.
Zrédio danych: dane SEWIK i/lub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.

Wskaznik nr 22

Dlugos¢ drog w strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF

Dlugo$é¢ drog w Miastach OOF (w Brzeszczach, w Chelmku i w O$wiecimiu), wchodzacych w sktad funkcjonujacych stref uspokojonego ruchu, rozumianych jako ulice znajdujace si¢ w
prawidlowo oznakowanych strefach Tempo-20/30/40 (znak B-43/B-44) oraz w oznakowanych strefach zamieszkania (znak D-40/D-41).

Wskaznik prezentowany w kilometrach tgczng dlugoscia ulic, np. 96 km ulic we wszystkich strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF.
Zrodio danych: dane Miast OOF (Brzeszcze, Chetmek i O$wigcim).
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Wskaznik nr 23

Liczba miedzysamorzadowych dzialan dot. integracji publicznego transportu zbiorowego w OOF

Liczba wszystkich przyjetych oraz zrealizowanych przez Gminy OOF, wspolnych dla catego OOF lub co najmniej dla dwoch Gmin OOF lub dla Gminy (Gmin) OOF i JST spoza OOF,
dzialan integracyjnych, projektow i porozumien, zwiazanych z ptz (komunikacja miejska, podmiejska, gminna, migdzygminna, gminno-powiatowa, mi¢dzypowiatowa, powiatowa,
wojewodzka oraz kolejowa).

Dziatania dotycza m.in.: migdzysamorzadowej integracji komunikacyjnej (np. integracja taryfowo-biletowa, organizowanie ptz) pomigdzy Gminami OOF oraz pomigdzy Gminami OOF a
innymi Organizatorami ptz w OOF (np. Wojewédztwo Matopolskie, Wojewédztwo Slaskie, powiaty i gminy spoza OOF, organizatorzy przewozéw kolejowych).

Wskaznik prezentowany w sztukach taczna liczba takich przyjetych i zrealizowanych dziatan w danym roku na obszarze OOF.
Zrodto danych: Gminy OOF.

Wskaznik nr 24

Liczba integracji taryfowo-biletowych pomiedzy liniami MZK a liniami pozostalych Organizatoréw ptz w OOF

Liczba pozostatych Organizatoréw ptz w OOF (poza Miastem O$wigcim), ktorych linie ptz sa zintegrowane z liniami MZK w zakresie integracji taryfowo-biletowej — ktorych bilety (co
najmniej okresowe) uprawniajg takze do przesiadki na linie MZK.

Wskaznik prezentowany jako liczba Organizatorow ptz w OOF, ktorych linie ptz sa zintegrowane wspolnym systemem taryfowo-biletowym z liniami MZK na obszarze OOF.
Zrodho: Dane Miasta O$wiccim — Organizatora ptz.

Wskaznik nr 25

Liczba zintegrowanych systeméw informacji pasazerskiej pomiedzy Organizatorami ptz na obszarze OOF

Liczba Organizatoréw ptz w OOF (autobusowych i kolejowych), ktorych systemy informacji pasazerskiej sa zintegrowane ze sobg w postaci jednolitych standardéw jej prezentacji na
przystankach komunikacyjnych, w pojazdach ptz, na dedykowanych portalach internetowych oraz w dedykowanych aplikacjach mobilnych, obejmujacych wszystkie linie ptz o charakterze
uzyteczno$ci publicznej obstugujace Gminy OOF.

Wskaznik prezentowany liczba OrganizatorOw ptz na obszarze OOF ze zintegrowanym systemem informacji pasazerskiej.
Zrodho: Dane Organizatoréw ptz organizujacych ptz na obszarze OOF.

Wskaznik nr 26

Liczba zintegrowanych wezlow przesiadkowych w OOF

Liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych — miejsc dogodnego i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz (komunikacji wojewoddzkiej, powiatowej, gminnej,
miejskiej, autobusowej i kolejowej), wyposazonych w pelng infrastrukture przystankowg oraz okoloprzystankowa, w tym w parkingi P+R dla samochodow, parkingi B+R dla rowerdw i
parkingi K+R.

Wskaznik prezentowany taczng liczba funkcjonujacych w OOF zintegrowanych weztow przesiadkowych, np. 4 zintegrowane wezty przesiadkowe w OOF.
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Wskaznik nr 27

Liczba punktéw przesiadkowych w OOF

Liczba punktéw przesiadkowych — miejsce zwartej lokalizacji przystankéw komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania) réznych linii komunikacyjnych (linii tego samego lub réznych
Organizatoréw ptz) umozliwiajacych bezposrednie przesiadanie si¢ pomiedzy pojazdami ptz kursujacymi na ro6znych trasach. Moze ono pehni¢ funkcje wezta przesiadkowego o znaczeniu
lokalnym, wyposazonego w infrastrukture przystankowa, okoloprzystankowa oraz w elementy matej architektury. Moze by¢ ona takze wyposazona w parking B+R lub co najmniej w
stojaki rowerowe.

Wskaznik prezentowany aczng liczbg funkcjonujacych w OOF punktéw przesiadkowych, np. 5 punktow przesiadkowych w OOF.

Wskaznik nr 28

Liczba parkingéw P+R w OOF

Liczba wszystkich funkcjonujacych parkingéw P+R dla samochoddéw osobowych na obszarze OOF, powiazanych z transportem publicznym (pelnigce funkcj¢ przesiadkowa i
umozliwiajace kontynuacj¢ podrézy srodkami komunikacji zbiorowej), funkcjonujacych samodzielnie lub wspdlnie z parkingiem B+R.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 5 funkcjonujacych parkingéw P+R na obszarze OOF.

Wskaznik nr 29

Liczba parkingéw B+R w OOF

Liczba wszystkich funkcjonujacych parkingdéw B+R dla roweréw na obszarze OOF, powigzanych z transportem publicznym (petnigce funkcje przesiadkowa i umozliwiajace kontynuacje
podrozy srodkami komunikacji zbiorowej), funkcjonujacych samodzielnie lub wspoélnie z parkingami P+R.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 9 funkcjonujacych parkingéw B+R na obszarze OOF.
Zrédto danych: dane Gminy OOF.
Wskaznik nr 30

Liczba parkingéw K+R w OOF
Liczba wszystkich funkcjonujacych parkingdw K+R (miejsc postoju krotkoterminowego przy przystankach komunikacyjnych), przeznaczonych do podwiezienia lub odebrania
samochodem osoby lub 0sob korzystajacych z transportu publicznego) na obszarze OOF.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 9 funkcjonujacych parkingéw K+R na obszarze OOF.

Wskaznik nr 31

Liczba mieszkancow miasta O§wiecim narazonych na hatas drogowy LDWN > 55 dB

Laczna liczba mieszkancow miasta O$wiecim (Rdzenia OOF), ktorzy sg narazeni na hatas pochodzacy od ruchu drogowego oceniany wskaznikiem Lpwy > 55 dB, wobec tacznej liczby
mieszkancow miasta Oswiecim.

Wskaznik prezentowany liczbg mieszkaficow miasta O$wiecim, np. 3 150 mieszkaficow Rdzenia OOF narazonych w danym roku na hatas drogowy o warto$ci Lpwy > 55 dB.

Zrodio danych: Strategiczna Mapa Hatasu lub dane z aktualnego Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta O$wigcim.
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Grupa wskaznikéw nr 32

Udzial pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwiazanych z ustugami komunalnymi dla Gmin OOF
Liczba pojazddéw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym oraz wodorowym) lub pojazdéw niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzane biometanem) we flotach:

pojazdow Gmin OOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi w catkowitej liczbie pojazdow w tych flotach,
pojazdow podmiotow zewnetrznych wykonujacych dla Gmin OOF zadania zwigzane z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumiefii uméw z Gminami OOF,
co najmniej w liczbie spetniajacej wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowiazujacej ustawy traktujacej o pojazdach zero- i niskoemisyjnych.

Wskaznik liczony jest dla poszczegdlnych obszarow funkcjonalnych OOF:

wskaznik nr 32.1 udzial pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla Rdzenia OOF, tj. tylko dla miasta
Os$wigcim,
wskaznik nr 32.2 dzial pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustlugami komunalnymi dla Gmin OOF (bez miasta
Os$wiecim), obejmujacy tylko Miasta satelitarne OOF (Brzeszcze i Chetmek) i Gminy OOF (gmina Brzeszcze, gmina Chelmek, sotectwo Gromiec w gminie Libiaz i miejscowos$¢
Wolaw gminie MiedZna).
Wskaznik jest prezentowany procentowo, z warto$ciami osobno dla miasta Os$wigcim i osobno dla pozostatych Gmin OOF, jako udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych wobec
catkowitej liczby pojazdow we flotach uzytkowanych w zadaniach zwiazanych z ustugami komunalnymi dla Gmin OOF. Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 33

Udzial parkingéw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztalconych

Liczba istniejacych i planowanych parkingdw P+R na obszarze OOF, wybudowanych w lokalizacjach juz przeksztatlconych (charakteryzujacych si¢ znacznym stopniem przeksztatcenia
antropogenicznego) oraz na terenach juz zdegradowanych, wobec tacznej liczby parkingéw P+R w OOF.

Wskaznik prezentowany jako procentowy udziat: np. 100 % parkingéw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych.
Zrodto danych: dane Gminy OOF.

Wskaznik nr 34

Udzial nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF wymagajacych pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono bl¢kitno-zielone rozwiazania

Liczba nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF (Brzeszcze, Chelmek i O$wigcim) wymagajacych uzyskania pozwolenia na budowe (np. drogi, infrastruktura piesza i
rowerowa, infrastruktura transportu publicznego, wezty przesiadkowe, parkingi) w ramach budowy, przebudowy lub rozbudowy, w ktorych zastosowano rozwigzania blekitno-zielonej
infrastruktury w celu zwigkszenia pojemnosci retencyjnej obszaru, w catkowitej liczbie inwestycji transportowych wymagajacych uzyskania pozwolenia na budoweg.

Wskaznik prezentowany jako procentowy udziat: np. 65 % nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF wymagajacych pozwolenia na budowg, na ktorych uwzgledniono bigkitno-
zielone rozwiazania.

Zrédto danych: dane Miast OOF, zarzadcow drog krajowych, drog wojewodzkich i drog powiatowych oraz zarzadcow infrastruktury kolejowe;.
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Wskaznik nr 35
Liczba wdrozonych Stref Czystego Transportu
Liczba wdrozonych Stref Czystego Transportu w Rdzeniu OOF — w mie$cie O§wigcim. Rozszerzenia istniejacych SCT o kolejne ulice nie zalicza si¢ jako nowe SCT.

Wskaznik prezentowany liczbg SCT.

Zrédio danych: miasto O$wigcim.
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