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Urzad Miasta OSwigcim

OPINIA SANITARNA

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny (PPIS) w Krakowie, dzialajac na podstawie art. 3 art. 12 ust.1
ustawy z dnia 14 marca 1985r. o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 416), art. 77 ust. 1
pkt 2 i art. 78 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
(tj. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112), majac na uwadze §2 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywac na srodowisko (tj. Dz. U. z 2019 r. poz. 1839) — PPIS
w Krakowie — po zapoznaniu si¢ z przedtozong przy pi$mie z dnia 29 maja 2025 r. (data wplywu do tut. Organu:
6 czerwca 2025 r.) dokumentacja dotyczaca srodowiskowych uwarunkowan dla przedsigwzigcia pn.: ,, Budowa
pierwszego etapu premetra w Krakowie”,

opiniuje pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych
srodowiskowe uwarunkowania dla w/wym. przedsi¢gwzigcia pozytywnie —
z zastrzezeniem:

- przy realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ uwagi i wnioski zawarte w opracowanym dla przedmiotowego
przedsiewziecia raporcie oddziatywania na Srodowisko.

UZASADNIENIE

Planowana inwestycja zaklada budowe pierwszego etapu wariantu szybkiego, bezkolizyjnego transportu
szynowego w Krakowie (premetro), na odcinku od skrzyzowania ul. Piastowskiej z ul. Reymonta (poczatek
inwestycji) do ronda Mtynskiego. Analizowany odcinek trasy wynosi ok. 6,13 km, w tym odcinek tunelowy
o dhugosci ok. 5,3 km oraz naziemny o dhugosci ok. 0,82 km. W ramach inwestycji zlokalizowanych bedzie
6 przystankow (5 podziemnych i 1 naziemny) oraz 9 obiektow technologicznych umiejscowionych wzdiuz
podziemnego odcinka premetra. Zgodnie z przedtozona dokumentacja teren przewidziany do realizacji
przedsiewzigcia wynosi 433 979 m? (43,40 ha). Teren ten obejmuje zarowno obszar przeznaczony pod budowe
planowanej linii premetra, dostosowanie istniejacego ukladu drogowego, jak rowniez teren, ktory moze zostac
zajety na etapie realizacji inwestycji tzn. zaplecze budowy oraz obszar poruszania si¢ maszyn budowlanych.
Funkcja realizowanego przedsigwzigcia:
- zapewnienie wysokiej zdolnosci przewozowej w rejonie wystepowania waskich gardet na sieci tramwajowej;
- zwigkszenie udzialu transportu zbiorowego w podrézach w celu zapewnienia wysokiej jakosci zycia
mieszkancoOw Krakowa;
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- zwigkszenie zdolnosci przewozowej komunikacji zbiorowe;;

- podniesienie komfortu podrézy komunikacja zbiorowa;

- skrocenie czasu podrdzy komunikacja zbiorowa;

- wyksztalcenie wygodnych i wydajnych, zintegrowanych weztow przesiadkowych;

- uzyskanie wysokosprawnego systemu transportu dla znaczacego rozwoju spoteczno-gospodarczego.
Zgodnie z przedlozona dokumentacja teren planowanej inwestycji objgty jest Miejscowymi Planami
Zagospodarowania Przestrzennego:

- ,ETAP A-51”,

- ,,Piasek”,

- ,,Armii Krajowej - Piastowska”,

-, TS Wista”,

- ,Rejon ulicy Rajskiej”,

,Kleparz”,

,,Stare Miasto”,

- ,,Osiedle Oficerskie”,

-,,0lsza”,

- ,,Ugorek-Fiotkowa”.

Zgodnie z przedtozona dokumentacja nie wszystkie projekty miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego uwzgledniaja budowe torowiska tramwajowego, jednakze zaden z zapisbw nie wyklucza
bezposrednio jego budowy. Ponadto, zgodnie z art. 80 ust 2 ustawy OOS, wiasciwy organ wydaje decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostal uchwalony. Nie dotyczy to decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej dla drogi publicznej, dla linii kolejowej oraz innych
wymienionych w ustawie.

Trasa przedsigwzigcia:

Poczatek przedsiewzigcia zlokalizowany jest w obrgbie skrzyzowania ul. Reymonta i Piastowskiej. Poczatkowy
odcinek naziemny przedsigwzigcia az do okolic skrzyzowania z ul. Miechowska biegnie wzdtuz ul. Reymonta.
W najblizszym otoczeniu zlokalizowane sa budynki kampusu AGH, obiekty sportowe Stadionu Miejskiego oraz
Park Jordana. Pierwszy planowany przystanek (,,Stadion Miejski”’) umiejscowiony jest czgsciowo w pasie zieleni
przy budynku Instytutu Mechaniki Goérotworu PAN. Za przystankiem linia kontynuuje bieg w ciagu
ul. Reymonta, w pasie zieleni usytuowanym przy jezdni. Za skrzyzowaniem z ul. Miechowska zaplanowano
wlot do tunelu podziemnego znajdujacy si¢ migdzy Domem Studenckim ,,Alfa”, a MDK ,,Dom Harcerza”. Tunel
biegnie pod ul. Reymonta az do skrzyzowania z al. Mickiewicza. Przystanek podziemny ,,AGH” miesci si¢ pod
ul. Reymonta oraz czg¢§ciowo pod terenami zieleni niskiej wokot budynku Uniwersytetu Rolniczego. W dalszym
biegu tunel odbija w kierunku pénocno-wschodnim, wkraczajac w dzielnicg Starego Miasta i przechodzac m. in.
pod budynkami dawnej fabryki tytoniu. Za ul. Dolnych Mltynéw zlokalizowany jest podziemny przystanek
»Stare Miasto”, ktory w catoSci miesci si¢ pod obszarem parku im. Wislawy Szymorskiej. Po przecigciu
ul. Karmelickiej tunel przechodzi pod zabytkowym budynkiem klasztoru Karmelitow oraz pod zabudowa
mieszkaniowa przy ul. Garbarskiej. Kierujac si¢ w strong przystanku ,,Dworzec Glowny” tunel biegnie pod
zabudowa przylegajaca do ul. Basztowej i obejmujaca budynki mieszkaniowe oraz siedziby instytucji
publicznych i o$wiatowych. W bliskiej odlegtosci od podziemnej linii znajduje si¢ obszar krakowskich Plant
oraz naziemnej linii tramwajowej. Przystanek ,,Dworzec Gléwny” potozony jest w calosci pod placem Jana
Nowaka Jezioranskiego w otoczeniu dawnego gmachu Dworca Gtownego, Galerii Krakowskiej, hotelu oraz
Patacu Wolodkowiczow. Za przystankiem tunel krzyzuje si¢ z torami kolejowymi, a nastepnie z zabudowa
mieszkaniowa oraz terenami zieleni (Park Strzelecki oraz podworko), ktora ciagnie si¢ wzdtuz ul. Lubicz.
Za rondem tunel przemieszcza si¢ w kierunku potnocnym, zmierzajac do kolejnego punktu przesiadkowego
(przystanek Olsza) zlokalizowanego po przekroczeniu Pradnika. Na tym odcinku nad tunelem znajduja si¢
gtéwnie budynki mieszkaniowe oraz ustugowe. Tunel przekracza ciek doktadnie pod obiektem mostowym.
Przystanek Olsza umiejscowiony jest pod skrzyzowaniem ul. Olszyny oraz Lukasiewicza i Lesistej, a takze
czesciowo pod przylegajacymi do ulic pasami zieleni. W najblizszym otoczeniu rozmieszczone sa budynki



mieszkalne oraz budynki Instytutu Nafty i Gazu. W dalszej czgsci tunel biegnie wzdtuz ul. Pilotow az do ronda
Mtynskiego.

Zgodnie z przedtozona dokumentacja cze$¢ tunelowa bedzie wykonywana za pomocg tarcz zmechanizowanych
typu zamknigtego TBM (Tunneling Boring Machine). Szczegdlowy typ tarczy zostanie wybrany na etapie
sporzadzenia projektu budowalnego, po wykonaniu dodatkowych szczegoétowych badan geologicznych. Na tym
etapie brane sa pod uwagg trzy typy tarcz: tarcza EPB (earth pressure balance) - tarcza wyréwnanych ci$nien
gruntowych, tarcza SS (slurry shield) — zawiesionowa, tarcza mieszana bedaca polaczeniem obu tarcz
wskazanych wyzej. Glownym powodem wyboru tarczy TBM typu EPB jest unikanie wywierania
jakiegokolwiek wptywu na poziom zwierciadta wody oraz zminimalizowanie osiadan powierzchni terenu przy
jednoczesnym zapewnieniu bezpiecznych warunkéw w trakcie drazenia tunelu. Metoda tarczowa zapewnia
bezpieczne drazenie tuneli w praktycznie kazdych warunkach gruntowo-wodnych, doktadny profil wytomu,
wysoki poziom bezpieczenstwa zaldg tunelowych, ochrong srodowiska (brak konieczno$ci obnizania zwierciadla
wody gruntowej), ochrong istniejacej zabudowy (nieznaczne przemieszczania gruntu) i wysoki postgp robot.
W technologii drazenia zmechanizowanymi tarczami stosuje si¢ wysokiej jakosci, ekonomiczng betonowa,
segmentowa obudowe tuneli. Dla wariantu premetra wigkszo$¢ odcinka tunelowego bedzie wykonana jako
pojedynczy tunel dwutorowy o $rednicy zewngtrznej okoto 10,5 m. Grubos¢ obudowy tunelu bedzie wynosita
0,4 m. Zalozono, ze $redni postgp drazenia tuneli wynosi¢ bedzie 10-15 m/dobg. Zaglebienie tunelu bedzie
wynosito okoto 10-15 m (poziom stropu tunelu) ponizej poziomu terenu. Zgodnie z przedtozong dokumentacja
przy budowie przystankow podziemnych wykorzystana zostanie metoda budowy z zastosowaniem metody
podstropowej (tzw. metoda mediolanska) w obudowie ze $cian szczelinowych. Dzigki tej metodzie jest mozliwe
szybkie przywrocenie ruchu ulicznego po wykonaniu $cian szczelinowych i stropu gornego na gruncie oraz
ograniczenie zrodla zapylenia i halasu poprzez wykonywanie znacznej czgéci robot pod stropem w poziomie
terenu.

Zgodnie z przedtozonym raportem oddziatywania na $rodowisko w zwiazku z przygotowaniem zaplecza
budowy najwigksze zapotrzebowanie terenowe bedzie wymagato zaplecze przy poczatkowym odcinku budowy.
Na terenie zaplecza bedzie konieczne zapewnienie przestrzeni na potrzeby komory startowej, w ktorej
montowana bgdzie maszyna TBM przed przystapieniem do drazenia, obszar przeznaczony do przechowywania
i przygotowania prefabrykowanych segmentéw obudowy tunelu, ktére beda nastepnie transportowane
do maszyny TBM w celu ich montazu, taSmociagi sluzace do transportowania urobku z maszyny TBM
na powierzchni¢ oraz dostarczanie materiatbw i segmentow do maszyny oraz miejsce tymczasowego
sktadowania urobku. Przewiduje si¢ ze bedzie to teren okoto 1,8 ha.

Warianty inwestycji:

- wariant inwestorski: przewidziany do realizacji,

- wariant 1 alternatywny: zaktada modyfikacj¢ lokalizacji przystanku podziemnego ,,Stare Miasto™ — w rejonie
teatru Bagatela oraz brak ingerencji w teren Plant; w pozostalym zakresie niniejszy wariant jest zgodny
z wariantem inwestorskim,

- wariant 2 alternatywny: zaklada rozszerzenie wariantu inwestorskiego i budowe na odcinku od ul. Dobrego
Pasterza do Ronda Generala Maczka dodatkowego naziemnego torowiska tramwajowego wraz z niezbedna
korekta rozwiazan drogowych wynikajacych z przebiegu trasy tramwajowej w poziomie terenu; w pozostalym
zakresie wariant ten jest zgody z wariantem inwestorskim.

Przedsiewzigcie to, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 oraz pkt 63 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2019 r., poz. 1839,
z p6zn. zm.), nalezy zaliczy¢ do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywac na srodowisko,
dla ktorych obowiazek sporzadzenia raportu moze by¢ wymagany.

Zgodnie z karta informacyjna przedsigwzigcia obszar planowanej inwestycji znajduje si¢ w zlewniach JCWP:
* JCWP o kodzie RW200006213699 Rudawa,

* JCWP o kodzie RW20000112137759 Wista od Skawinki do Podtezanki,

* JCWP o kodzie RW200006213749 Pradnik.

Obszar planowanej inwestycji znajduje si¢ w granicach JCWPd o kodzie GW200013131.



Zgodnie z przedtozona dokumentacjg czynnikami oddziatywania na wody powierzchniowe w trakcie budowy
moga by¢:

- roboty podziemne oraz zwigzane z nimi dziatania, zmieniajace warunki gruntowo-wodne;

- wykopy na powierzchni terenu, w trakcie ktéorych mogloby dojs¢ do niekontrolowanego splywu wod
opadowych z terenu zaplecza budowy do koryta cieku, a wraz z nim potencjalnych zanieczyszczen i zawiesin.
Zagrozenia dla wod podziemnych, moga wynika¢ m.in. z lokalnych zaburzen w systemie krazenia wod
podziemnych, wywotane np. odwodnieniami wykopow budowlanych w szczegélnosci w rejonie stacji
przystankow podziemnych, oraz z niekontrolowang emisja substancji zanieczyszczajacych do gruntu, w wyniku
odstonigcia w trakcie wykopow warstw bezposrednio zawodnionych lub w wyniku usuwania zanieczyszczonych
osadow przy okazji wymiany gruntow. Na podstawie przedtozonej dokumentacji wpltyw etapu budowy
inwestycji na warunki hydrogeologiczne bedzie odnosit si¢ bezposrednio i posrednio negatywnie jak rowniez
pozytywnie na wody powierzchniowe i podziemne. Beda to oddzialywania zwiazane z niewielka amplituda
wahan zwierciadta wod pierwszego poziomu wodonosnego oraz lokalnie wahania poziomu powiazanych z nimi
wod powierzchniowych. Zgodnie z przedtozona dokumentacja wody opadowe i roztopowe kierowane beda
do odbiornikow wod opadowych, ktorymi sa sie¢ kanalizacji deszczowej oraz kanalizacja ogdlnosptawna.
Natomiast odrgbnie zagospodarowywane beda $cieki z odwodnienia obiektow z: pomieszczen technicznych,
szybow windowych, schodéw wejsciowych, odwodnien podperonia, odwodnien podtorza. Wody opadowe
odprowadzane bgda zgodnie z warunkami okreslonymi przez gestora sieci, przy czym wymaga si¢, aby wody
opadowe odprowadzane do kanalizacji deszczowej z zanieczyszczonych powierzchni szczelnych byty
oczyszczane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy
speli¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych
lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych.

Emisja zanieczyszczen do powietrza w trakcie budowy przedmiotowego przedsigwzigcia powodowana bedzie
przede wszystkim praca silnikow wykorzystywanych maszyn budowlanych i $rodkéw transportowych oraz
pyleniem z placu budowy torowisk, przystankoéw, drég oraz ich zaplecza. Emisja spalin w danym miejscu bgdzie
wystepowata na niewielkiej powierzchni, a jej wielko$¢ bedzie zalezna od koncentracji maszyn na tym obszarze.
Zgodnie z raportem oddziatywania na $rodowisko podjete beda dzialania zmierzajace do ograniczenia
oddzialywania na powietrze atmosferyczne, migdzy innymi poprzez:

- systematyczne sprzatanie placu budowy,

- zraszanie woda pryzm z materiatem, prac rozbidorkowych (w przypadku dwoch dni bezdeszczowych z rzedu
i sile wiatru powyzej 3 m/s),

- ograniczenie pylenia poprzez zraszane woda,

- mieszanki betonowe i bitumiczne beda na biezaco dowozone ze specjalistycznych wytworni,

- ograniczenie do minimum czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i samochodéw budowy na biegu
jatowym,

- uwazne tadowanie materiatéw sypkich na samochody (kontrola i czyszczenie nadkoli i innych czesci pojazdu
w przypadku rozsypania materiatu),

- cigcie betonu bedzie si¢ odbywac¢ na mokro,

- obowiazkowe przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodow transportujacych materiaty sypkie
(dotyczy tez ziemi z wykopow),

- zamiatanie i zmywanie drég po ktérych beda przemieszczaty sig pojazdy.

Zgodnie z przedtozonym raportem oddzialywania na $rodowisko uciazliwoéci powstajace na etapie budowy
beda krotkotrwate i ustapia po zakonczeniu prac budowlanych.

Zgodnie z przedtozona dokumentacja eksploatacja premetra, w tym przystankow podziemnych oraz
wentylatorni, nie bgdzie zrodtem bezposrednich emisji zanieczyszczen do powietrza. Tramwaje oraz inne
elementy premetra zasilane beda energia elektryczna, a systemy wentylacyjne shuzy¢ beda jedynie wymianie
powietrza, w celu zapewnienia odpowiednich warunkéw dla przebywania ludzi pod ziemia. Nalezy
tez podkresli¢, iz eksploatacja przedsigwzigcia bgdzie stuzy¢ ograniczaniu emisji komunikacyjnej. Do obliczen
wielko$ci emisji zanieczyszczen do atmosfery zastosowano rozszerzona wersj¢ pakietu OPERAT-FB firmy
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PROEKO posiadajaca atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie nr BA/147/96. Zgodnie
z przedstawionymi wynikami eksploatacja przebudowywanych odcinkéw drég w wariancie inwestorskim
nie bedzie powodowal przekroczen warto$ci stezen jednogodzinnych zanieczyszczen. Wigkszo$¢ stezen
zanieczyszczen bedzie nizsza od 10% wartosci dopuszczalnych. Jedynie w przypadku benzenu oraz tlenkow
azotu wartosci te beda wyzsze niz 0,1*D1 - jednakze dalej beda miesci¢ si¢ w granicach normy.

Zgodnie z przedlozona dokumentacja planowana inwestycja w czgsci potudniowej znajduje si¢ w bezposrednim
otoczeniu terenow skalsyfikowanych jako rekreacyjno — wypoczynkowe oraz zabudowy jedno i wielorodzinne;.
Dalszy przebieg do rzeki Biatuchy planowany juz w technologii podziemnej otoczony jest przede wszystkim
zabudowa strefy Srodmiejskiej, nastgpnie przez tereny zabudowy jedno i wielorodzinnej, mieszkaniowo —
ustugowe. W bezposrednim jego otoczeniu znajduja si¢ rdwniez obiekty zwiazane ze stalym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy.

Realizacja analizowanego przedsigwzigcia zwiazana bedzie z okresowa, zmienng i niezorganizowang emisja
hatasu do $rodowiska. Glownymi emitorami majacyml wptyw na stan klimatu akustycznego w rejonie realizacji
poszczegbdlnych odcinkow na tym etapie beda maszyny i sprzet budowlany oraz S$rodki transportu
wykorzystywane do wykonywania robot ziemnych i podziemnych oraz transportu materiatow budowlanych
i sprzetu na plac budowy. Zrédta uciazliwosci beda zmienia¢ lokalizacje wraz z postgpem robét, zgodnie
z przyjetym harmonogramem realizacji. Emisja bedzie wigc miata charakter niezorganizowany, nie wymagajacy
oceny w oparciu o modelowanie akustyczne.

W raporcie oddziatywania na §rodowisko przedstawiono rozwigzania chroniace §rodowisko oraz drowie ludzi
tj.:

- zastosowanie na najglosniejszych elementach maszyn oston z litego materialu o mozliwie duzej ggstosci;
ostony nalezy wytozy¢ od wewnatrz materiatem pochtaniajacym dzwigk np. wetna mineralna,

- zastosowanie niskich przeno$nych ekrandéw akustycznych, stawianych mozliwie blisko miejsca prowadzenia
gltosnych prac,

- ograniczenie czasu pracy najglos$niejszych urzadzen oraz nie koncentrowanie ich w jednym miejscu,

- prowadzenie prac w porze nocy jedynie w przypadkach dyktowanych bezwzgledna konieczno$cia
technologiczna,

- informowanie z wyprzedzeniem okolicznych mieszkancow w danym miejscu o zaplanowanym okresie
prowadzenia szczegodlnie uciazliwych akustycznie prac.

Prowadzone w ramach przedsigwzigcia prace, na niektorych odcinkach moga stanowi¢ znaczna chwilowa
ucigzliwo$¢ dla mieszkancow najblizszej zabudowy, szczegélnie w przypadkach, ktéore beda wymagac
prowadzenia ich w porze nocy. Jednak beda posiadaty krotkotrwaty charakter, zmieniajacy si¢ wraz z postgpem
realizacji projektu. Wyjatkiem jest jedynie opisana na poczatku komora startowa TBM, w przypadku ktorej
mozliwe jest zastosowanie stacjonarnych elementow ochrony akustyczne;j.

Zgodnie z przedlozona dokumentacja emisja hatasu w fazie eksploatacji szybkiego tramwaju bedzie zwiazana
jedynie z wjazdem i wyjazdem z czg$ci podziemnej, ruchem tramwajow w obrebie naziemnej czg$ci trasy oraz
z funkcjonowaniem urzadzen wentylacyjnych przystankow podziemnych i wentylatorni szlakowych. Niemniej
jako element oddziatywania przedsigwzigcia zaliczy¢ nalezy rowniez emisj¢ halasu drogowego
z przebudowywanych w ramach przedsigwzigcia odcinkow jezdni drog. Oczywiscie docelowe poziomy imisji
hatasu w otoczeniu przedsi¢gwzigcia obejma réwniez oddziatywanie generowane pozostatymi elementami uktadu
drogowego, w zaden sposOb nie zwigzanego z analizowana inwestycja. Do kalkulacji prognozowanego
oddzialywania akustycznego projektowanego uktadu tramwajowego i drogowego przyjeto metodg obliczeniowa
CNOSSOS-EU. Przedstawione w dokumentacji wyniki wskazuja, ze oddzialywanie akustyczne budowanego
odcinka linii tramwajowej, w porze dnia i nocy, ksztaltowa¢ si¢ begdzie znacznie ponizej poziomow
dopuszczalnych dla sasiadujacych terenow podlegajacych ochronie. Wyzszym poziomem oddziatywania
w zakresie hatasu drogowego charakteryzowac¢ si¢ bgda odcinki przebudowywanych jezdni, jednak rowniez
w ich przypadku nie zanotowano ryzyka przekroczenia dopuszczalnych standardow na przyleglych terenach
podlegajacych ochronie w porze dnia. W porze nocy izofona normatywna w wigkszosci przypadkow biegnie
po granicy terenéw chronionych, a miejscowe ingerencje maja marginalny charakter, mieszczacy si¢ w granicy
btedu metody obliczeniowej. Oddziatywanie sumaryczne, tj. hatasu drogowego i tramwajowego w zakresie
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realizowanego przedsigwzigcia, odniesione do obowiazujacych norm hatasu komunikacyjnego, dzigki
zastosowanym rozwigzaniom w zakresie technologii nawierzchni drogowych oraz rozwiazan dla torowisk,
réwniez nie wskazato ryzyka pogorszenia klimatu akustycznego w obrebie przyleglych terenow podlegajacych
ochronie zar6wno w porze dnia jak i nocy.

Zgodnie z przedtozona dokumentacja realizacja inwestycji bedzie powodowaé przemieszczenia oraz drgania
powierzchni ziemi. Pierwszy z tych efektow zwiazany jest z drazeniem tunelu, czyli wybieraniem gruntu
z podtoza. Drugi natomiast wywotany jest praca maszyny drazacej TBM i innych urzadzen budowlanych. Skala
wspomnianych oddzialywan zalezy od parametrow podtoza budowlanego, technologii i szybkos$ci drazenia oraz
wykorzystanych materiatdéw budowlanych. Zgodnie z raportem oddziatywania na §rodowisko w proponowanej
technologii wykonania stacji przy glgbokosci $cian szczelinowych odcinajacej warstwy wodonosne nie
przewiduje si¢ obnizenia zwierciadta wod gruntowych podczas prowadzenia prac. Przeprowadzona analiza
potwierdza, ze projektowane prace tunelowe nie powinny prowadzi¢ do przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw drgan na powierzchni terenu. Niemniej jednak, z uwagi na wstgpny charakter oceny, kluczowe
znaczenie bedzie mialo uzupeienie danych poprzez szczegdtowe rozpoznanie geotechniczne, wykonanie badan
dynamicznych i wdrozenie systemu monitoringu, ktéry umozliwi skuteczne zarzadzanie ryzykiem oddziatywan
dynamicznych na etapie realizacji inwestycji. Ponadto, przed rozpoczgciem drazenia tunelu, w jego czasie oraz
po zakonczeniu drazenia bedzie prowadzony motnioring osiadan terenu i budowli. Wykonawca przed
przystapieniem do prac opracuje projekt monitoringu dla powierzchni terenu oraz istniejacych obiektow
budowalnych.

Zgodnie z przedtozona dokumentacja na etapie realizacji inwestycji bgda powstawaly odpady gltownie
na wskutek prowadzonych prac budowlanych. W obregbie naziemnej czesci przedsiewzigcia beda to prace
czgSciowo ziemne zwigzane z wyrownywaniem terenu budowy, usuwaniem istniejacych jezdni oraz
kolidujacych elementow infrastruktury i terenow zieleni. Prowadzenie placéw budowy wraz z zapleczem
technicznym bedzie wiazato si¢ z powstaniem odpadow pochodzacych z uzytkowania maszyn, sprzetu
budowlanego i pojazdéw oraz magazynowania materiatow budowlanych. Odpady komunalne bgda generowane
rowniez przez pracownikéw budowlanych. Wszystkie powstale odpady beda wlasciwie segregowane, wstepnie
magazynowane 1 kolejno przekazywane odbiorcom posiadajacym odpowiednie zezwolenia. Poprzez
zastosowanie szczelnych pojemnikéw i kontenerow, wycieki oraz inne niepozadane substancje i ich dzialanie
na $rodowisko, zostanie zmniejszone do minimum. Na etapie eksploatacji beda powstawaty odpady pochodzace
glownie z prowadzenia prac porzadkowych, biezacych prac z zakresu utrzymania technicznego inwestycji,
a takze odpady wygenerowane przez uzytkownikow transportu np. w obrebie przystankow.

Pismem z dnia 29 maja 2025 r., znak: GA.6220.15.2024.1I1 Prezydent Miasta O$wigcim przekazat PPIS
w Krakowie raport o oddzialywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia na Srodowisko, opracowany przez
EKOVERT LUKASZ SZKUDLAREK. Dla ww. inwestycji PPIS w Krakowie wydat opini¢ sanitarng z dnia
14 marca 2024 r., znak: NZ.90831.2.26.2024 stwierdzajac, ze przedmiotowa inwestycja wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko i sporzadzenia raportu w zakresie:

1. ochrony zdrowia i zycia ludzi,

2. ochrony powietrza atmosferycznego,

3. ochrony przed hatasem,

4. ochrony $rodowiska wodno-gruntowego.

Ponadto tut. Inspektor Sanitarny w opinii z dnia 9 stycznia 2025 r., znak: NZ.90831.3.18.2024 zaopiniowat pod
wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych $rodowiskowe uwarunkowania dla w/wym. przedsigwzigcia
pozytywnie — z zastrzezeniem:

- przy realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ uwagi i wnioski zawarte w opracowanym dla przedmiotowego
przedsiewziecia raporcie oddzialywania na srodowisko.

Przedtozony raport o oddzialywaniu przedmiotowej inwestycji na $rodowisko okresla oddziatywania
przedsigwzigcia na wszystkie elementy S$rodowiska, jak powierzchnia ziemi i warunki gruntowe, wody
powierzchniowe i podziemne, powietrze, klimat oraz krajobraz, a takze wzajemne ich oddziatywania na etapie
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budowy i pozniejszej eksploatacji. Analizuje przewidywane dzialania majace na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacj¢ przyrodnicza negatywnych oddzialywan na $rodowisko. Na podstawie omawianego raportu
mozna stwierdzi¢, ze na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji nie wystapi oddziatywanie na zdrowie ludzi,
pod warunkiem zastosowania rozwigzan i zabezpieczen opisanych w w/wym. raporcie.

Biorac to pod uwage PPIS w Krakowie wydat opinie, jak wyze;j.
Niniejsza opinia nie podlega zaskarzeniu.

Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Krakowie

drn. med. Ewa Wiercinska
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